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Typ
évku

pFispév|

Vyjadreni k navrhu

Dobry den,

mam bohuZel neblahy pocit, Ze v otazce Vinohradské ulice pdjde pfedevsim o vytlatovani aut pry¢ z této duleZité trasy (napf. na kol namésti Miru &i
Seifertovy ulice) po vzoru napf. Vaclavského namésti. Coby obyvatel Prahy 3 s timto nesouhlasim, protoze Vinohradskou ulici vyuzivdm spolu se zminénymi
dal$imi dvéma ulicemi coby spojnici s Wilsonovou tfidou bez nutnosti absolvovat kolonu pred semafory na Muzeu (které by tam ani nemusely byt, jde o
zamérny generator kolon). Obyvatelé zminéné Vinohradské mohou argumentovat, Ze jim tam jezdi auta. Nu ano, po Praze auta jezdi - lidi jezdi do prace,
pfepravuji potraviny a jiné zboZzi, podnikani, bavi se. A automobilova doprava v tomto hraje nezanedbatelnou roli. Ne kazdy totiZ je ochotny vyuzivat MHD -
nechce ¢muchat cizi upocena podpazdi, povidat si s fetaky, chce prepravit véci, které by skrz MHD nesly ¢i prosté chce jet skrz Prahu (obchvat stéle neni a

Odpovédi

ka

prispév

Prispévky vefejnosti

1

11

1 v celé délce Jakub Triibenekr mozna ani nebude). Vinohradsti toto trpi ze stejného diivodu co "konévaci": protoze je to tfeba pro né i pro ostatni, protoze védéli, kam se stéhuiji (kdyz jsem sg x
stéhoval na Ohradu, byl jsem o pfitomnosti auto, svéte div se, informovan). Naposled zminim jesté jednu véc: v posledni dobé si spiSe néco prosadi ufvana
mensina nez sporadana vétsina. Kolik lidi s Vasimi zaméry souhlasi? 100, 200 nebo 507 A co zbytek? Pokud svym navrhiim, panové z IPR (nikdy jsem Vas
nevidél a nikdy Vas nevolil), natolik véFite, zvolte ryze demokratické feSeni (demokracie je i Vam vlastni, snad): referendum pro ob&any Praha 3 a Prahy 2 - at'
se k tém Vasim napadim vyjadfi pfi nejblizsi pfileZitosti.
S uctou
Jakub Triibenekr
Nesuhlasim s jazdou automobilov po elektrickovych kolajoch.
2 v celé délce Tomas Repak Vinohradska trieda je hlavnym dopravnym tahom a nie je mozne obmedzovat kapacitu dopravy a ludi v autach tym, ze budu jazdit po kolajoch a cakat
zakazdym, ked elektricka stoji na zastavkach. Nehovoriac o bezpecnosti.
3 v celé délce Milan Kovar Dalsi zGZeni prajezdného profilu a vystavba myst je pro méstsou tfidu naprosto nesmysiné a povede k vytvareni nepfijezdnych profili se stojicimi vozy. Ty, v
kone¢ném dusledku, povedou i k eskalaci neprijezdnosti do kolmych a nasledné i paralelnich ulic (napf. Slezské)
4 v celé délce Milan Kovar NesmyslIné priorizovani cyklodopravy pfivede dfive nebo pozdéji ke zbytecnym umrtim cyklist - zohlednime-li jejich nedisciplinovanost, vymahani pfednosti
tam, kde pfednost nemaji &i jizda v protisméru a po chodniku, Ize podobnu udalost oekavat v fadu dnt.
5 v celé délce | Miroslav Rebicer Jizda cyklistl po chodniku se neosvédcila. V Karling, ktery byl délan dle stejného generelu, stoupl pocet nehod cyklistd/chodci/automobill. Staéi se podivat ng
statistiky. Stejny scénar nas bude &ekat i na Vinohradské.
L s " - Vynesenim mysu k tramvajovym zastavkam se pro chodce setfe vizualni rozdil mezi chodnikem a vozovkou a zejména u star$ich ob&ant povede k faleSnému
6 v celé délce Milan Kovar pocitu bezpedi
7 v celé délce Jifi Jisa x Dneska neni bézné kde zaparkovat a chodniky jsou dost Siroké. Minimaini rozmér chodniku ma byt dle norem 1,5 metru a u toho bych zustal.
Koncepce obsahuje misto zalivii pro MHD nové zastavkové mysy. Kazdy den jezdim MHD nedaleko pfes zastavku Krymska, kde zaliv nedavno také vysttidal
8 v celé délce | Miroslav Rebicer mys. Od té doby se prijezd zpomalil, jak pro MHD (tram a bus), tak i pro auta, coZ negativné ovlivnilo ovzdusi.
Stejny vysledek bude i na Vinohradské, jesté s hor§im dopadem.
Byl bych rad, kdyby nejen mobiliaF, ale vSechny shodné prvky mély stejny vzhled na celé ulici. Témito prvky mam na mysli nejen lavicky a odpadkové koSe, ale|
9 v celé délce Tomas Mikulka i pouliéni osvétleni, dal$i sloupy a sloupky, zabradli, pfip. zahonky &i kvétinace atd. Jsem presvédéen o tom, Ze ¢im vice prvkl se podafi timto zplisobem x
sladit, tim lep$i bude vysledny efekt pro celou ulici.
1 0 v celé délce | Miroslav Rebicer Snizeni po¢tu parkovacich mist bude mit za nasledek del$iho hledani mista volného, pro fidi¢e. Tim nam paradoxné stoupne pocet aut ve Vinohradskeé a okoli.
X Dalsi dopad to bude mit na ovzdusi.
1 1 v celé délce Petr Tomasek x Parkovani zdarma by se mélo rozsifovat, je tfeba vyrazné vice parkovacich mist.ZARMA, modré zony by se mély omezit.
1 2 v celé délce Martin Hobza Navrh citelné redukuje pocet parkovacich mist na Vinohradské, aniz by pocital s vytvorenim jakékoli alternativy pro ob&any, ktefi zde potfebuji ¢i cht&ji
X zaparkovat. Rekonstrukce Vinohradské by naopak méla parkovaci mista pfidat.
1 3 v celé délce Milan Kovar x fé\;dle zcela opomiji potiebu rozsifeni parkovacich mist, a to jak pro rezidenty, tak pro navétévniky. Situaci by velmi pomohlo absolutni zruseni parkovacich
Napf. pfi vyvySeném ostrivku zastavky tramvaje se auta zacnou hromadit za tramvaiji na zastavce. Na skicach ale stale pocitate s malym zakrytim zastavky,
14 v celé délce Jifi Jisa coz jer pitomost, pokud je na zastavce 15 lidi a prsi.
TakZe si peji zakryti zastavky 15-20 metrd dlouhy pfistfeSek, kde by rovnou ze zakryti §lo prejit do tramvaje a ne aby se v desti mackalo 15 lidi na 3 metrech X
Ctverecnich.
1 5 v celé délce Kate Zahorské Prosim o z nerealizovani dlaZzebnich kostek na ulici Vinohradska . Po cesté kde jsou dlazebni kostkY, je velmi nepohodiné jezdit na vyrobcich s malymi
Koly (kolobezky, brusle.... ) . A jeté pozdéji zatéka do okolnich domu z ulice . Prosim o prodlouZeni terminu ukonéeni tohoto projektu . X
1 6 v celé délce Jan Drsek Nechte Vinohradskou lidem. Po vSech rekonstrukci zpravidla obchazeji obchodnici, nasledné nespokojeni najemnici byt a kancelafi. Lidé potiebuiji i pracovat
a vydélavat. VSechny navrhy se ov§em zaméfuji jen na uZivani volného ¢asu.
1 7 v celé délce David Bradac Smifte se tim, Ze "pachat dobro” je zbyteéné. Clovék Zije tak, jak se mu libi. Ne tak, jak n&jaky "dobromilec" naplanuje.
Vérim, ze mij pfispévek bude smeten ze stolu, protoZe jsem z jiné ¢asti Prahy, co? X
Prosim pochopte, Ze cyklisticka doprava nemé v Praze budoucnost kromé rekreacni funkce. Vzhledem ke kopcovitému terénu nelze v masovém méfitku
vyuzivat cyklistickou dopravu pro denni dojizdéni do prace. Proto jsou planované cyklistické pruhy na hlavni ulici zcela zbyte¢né.
1 8 v celé délce Jan Macek Zastavky feené formou myst budou mit za nasledek mnohem vétsi kolony aut nez za souc¢asného stavu. Pokud omezite automobilovou dopravu v jedné ulici
pfesune se jinam. Pokud omezite automobily v celém centru, tato oblast se vylidni, mnoho obchodt zkrachuje a z centra zbyde turisticky skanzen.
Navrhuiji zachovat stavajici stav a uSetfené penize investovat do dokonéeni méstského okruhu a obchvatu Prahy.
Dobry den, na Vinohradské ulici bydlim jiz vice nez 10 let. Musim konstatovat, Ze tuto dobu jsem nikdy nevsiml vy$$iho poctu cyklistu a to zejména cestou
nahoru. Ob¢as jede né&jaky cyklista/tka dolt, ale rozhodné ne v obdobi od listopadu do bfezna. Proto povaZuji zviastni pruh pro cyklisty jako mrkni mistem.
1 9 v celé délce Pavel Skabrout Oproti tomu bych pfivital rozsifeni parkovacich mist placeného stani. Dle mého nazoru penize na Vinohradska vozi pfevazné lidé v autech a pési, nez
X cyklistika. A¢ sam cyklista, neumim si sebe predstavit na kole v misté, kde je vynikajici dostupnost MHD. Co se tyka uSetfené mista zruSenim cyklistickych X
pruhu, velice bych pivital zfizeni centralnich podzemnich odpadkovych kosl. Jednoznaéné nejvétsi hluk totiz zpisobuji popelari. Ostatni véci v navrhu
rekonstrukce mi jiz pfipadaji smysluplné.
20 v celé délce Novak Premek Jde o skrytou likvidaci individuaini dopravy, imysinou tvorbu pfekazek v dopravé a hazard se zdravim chodct. Dochazi k Ubytku parkovacich mist. Cyklistim
X je vyclenéno pfili§ mnoho prostoru a to neodpovida jejich zanedbatelnému 1% podilu na dopravnim mixu. Nechceme mit z Vinohradské skanzen.
21 | vcelédéice | Martin Chudoba stavajici stav naprosto vyhovuje X
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22

v celé délce

David

Vostarek

Snizovani poctu stani je vzhledem k jejich akutnimu nedostatku nesmysiné, zvlasté kdyz s provozem MHD v sou¢asnosti nejsou problémy
Cyklisté bojuji pfedevsim se stoupanim a nikoli s blizkosti tramvaji

Zvy$ovani chodnikl u vozovky narusi plynulost dopravy, zvysi emise a opotfebeni automobilt a prostfedkd MHD

ZvétSovani rozsahu zastavek tramvaji vnese neprehlednost do provozu, nutné zmény sméru a naruseni plynulosti

Roli korza plIni blizké Vaclavské namésti - svoji délkou a sklonem je Vinohradska jako korzo nepouzitelna

Pofizovani mobiliafe je mrhanim vefejnymi prostfedky - lavicky zdarma poskytuji reklamni spole¢nosti, které navic pfispivaji do obecniho rozpo¢tu za pronajeny
plochy pod lavickou

Zabradli je bezpe&nostni prvek - jak se jeho odstranénim muze zvysit bezpeénost??

Realny vyznam posilovani "vztahu ulice a parku"?? kazdy prvek pini svoji funkci i bez posilovani vzajemného vztahu
cely projekt nese znaky cyklisticko-ekologického extremismu a omezovani automobilové dopravy

23

v celé délce

Trnka

Nesouhlasim s upfednostriovanim cyklistické dopravy - sezdnni zalezitost a vzhledem ke konfiguraci terénu Vinohradskeé i okolnich ulic vyuzitelné pro
marginalni ¢ast Ggastniku silniéni dopravy - na Ukor parkovacich mist pro rezidenty a na Gkor automobilové dopravy

24

v celé délce

Petr

Cegil

ruseni parkovacich mist a jizdnich pruht je zbyte¢né

25

v celé délce

Stépan

Vachousek

Povazuiji za zcela nepfipustny trend budovani "zastavkovych mysu", které zasadnim zpusobem blokuji plynulost dopravy jako celku. Pokud to jde, daleko
lep$im feSenim je zastavkovy ostrivek.

26

v celé délce

Lukas

Pohan

X X | X | X

Nechci mrtvou Vinohradskou ulici, nechci zadné cyklo ani zaclanejici zastavky MHD v cesté. Individuaini automobilova doprava by méla byt prioritou kazdého
mésta! Planovana rekonstrukce udéla z ulice mrtvou odpornou zénu ve stylu zrekonstruované ulice Moskevska ve VrSovicich. Zasadné proti tomuto navrhu
protestuji.

27

v celé délce

Miroslav

Matuska

od nich) a chodnikem. Tim by cyklisté nebyli ovlivnéni motoprovozem nebo oteviranymi dvefmi parkujicich aut.

Jako obcasny cyklista bych rad&ji vidél zlepSeni cyklokoridort a pruh v paralelnich a klidnéjSich ulicich nez za kazdou cenu byt nucen jezdit po rusné
Vinohradské budou oproti tomu jezdit jen "profi" cyklisté, kterych je preci jen mensi pocet. A prazdnota cyklokoridort na Vinohradské pak bude jen argument
pro zastance automobilové dopravy, Ze cyklokoridory pouZiva jen minimum lidi a bylo by dobré je zrusit.

Bydlim sice v Manesové uz 5 let, ale nemohu zde ziskat trv. bydlisté. Parkovani je pro navétévy nemozné. Své auto nechavam sice mimo MC a pfijedu domt
MHD, ale ne v3echny navstévy nebo transport téZSich véci je mozné fesit pomoci MHD. Nepfijde mi proto dobry napad sniZzovat mista na parkovani pro auta
argumentem, Ze lokalita je dobfe obslouzena MHD.

28

v celé délce

Milan

Kovar

Cely koncept je absolutné postaveny na hlavu a zohledriuje pouze a vyluéné aktivity natlakovych skupin. Disledkem jeho realizace bude umrtveni Vinohradskg
tfidy jako celku (dolni ¢ast Vaclavského namésti je tomu nazornym piikladem) a poSkozeni rezidentu, pouzivajicich automobilovou dopravu. NavrZzeny koncept
je nepfepracovatelny, jedinou cestou je zadat jej znovu.

29

v celé délce

Marek

Vancura

Vytvofit vice parkovacich mist.

30

v celé délce

Jan

Horacek

Nechci preference cyklistické dopravy a MHD. Pozaduji parkovani a moznost jizdy aut bez omezeni.

31

v celé délce

David

Brada¢

Jestli chcete z Vinohradské udélat mrtvou ulici, tak jste na nejlepsi cesté. Podivejte se na Vaclavské namésti, jeho spodni ¢ast... Ano, na "Vaclavaku" lidi
nebydli, ale na Vinohradské bohuzel stale jesté bydli. Ale pokud se tam nebudou mit jak dostat (a véfte tomu, Ze 100% lidi na kola nedostanete), udélate z Ziv§
ulice dal$i misto, kde je za trest bydlet...

32

v celé délce

Marek

Setnicka

Vazeni, uz dneska je Vinohradska nevyhovujici kapacitné individualni dopravé. Vase navrhy to jesté zhorsi, coz je neakceptovatelné. Mam dvé malé déti a
nemocnou maminku. Bez auta by veskeré fungovani moji rodiny bylo nemyslitelné. Musim mit moZnost se dostate¢né plynule pohybovat po mésté autem a
musim mit moznost zaparkovat v dochodné vzdalenosti od domova. Je nesmysiné délat obrovské tpravy Vinohradskeé jen v zajmu cyklistd, kterych tudy
projede 100 do roka a to jen ve ¢tyfech teplych mésicich. Prosim zamyslete se pro koho a pro¢ chcete néjaké upravy vibec délat. Stejné tak maijitelé zdejsi
obchodU potfebuiji zasobovat a nebudou zboZi do kramu vozit na kole a potiebuji zakazniky, mezi kterymi jsou cyklisté také v drtivé mensiné. Zamyslete se!!!

33

v celé délce

Martin

Zelenka

Jako cyklista a zarover motorista upfednostiiuji Sirokou vozovku bez zbyteénych zalomeni vynucenych ostrivky, prechody atd.

Je potieba aby vzdy a v8ude - v&etné pfechodl pro chodce byl dostatecny prostor pro mijeni cyklisti s vozidly.

Ridi¢i tak mohou v klidu nerugen& mijet cyklisty bez brzdéni &i dokonce zastavovani a tim padem jsou k cyklistdm i ohledupIngjsi.

Dale je potieba bay z msit odkud pési vstupuje do jizdniho pruhu byl co nejdlesi prehled a mohl tedy svuj vstup korigovat dle situace na silnici - preci nebudu
zastavovat 1-2 auta, kdyz za mini je volno..

A prosim neinstalovat terardéry, vyvySené prahy a dlasi pfekazky do vozovky - pokd vas veze ranéného sanitky, prejezd téchto prekazek spolu se zbyte¢nym
brzdénim a rozjizdénim je bolestivy.

34

v celé délce

Stanislav

Novotny

Zasadné nesouhlasim s dal§im omezenim automobilové dopravy a parkovani. Jiz v tuto chvili je situace diky modrym zénam a jejich hrani¢nim oblastem
zna&né komplikovana jak pro rezidenty, tak i pro navétévniky dotéené oblasti (pomezi Zizkova, Vinohrad, &aste&né i VrSovic) a jak jednotliva, tak i celkova
kapacita parkovacich mist je poddimenzovana. Nesouhlasim s protezovanim minoritni cyklodopravy na ukor klicové automobilové dopravy nejen z hlediska
parkovani, ale i po strance zpusobu vyuziti komunikaci. Cesta nevede pfes "zklidiiovani" a omezovani; automobilova doprava zde neexistuje bezucelné a jak
rezidenti, tak tranzitni doprava, zde maji své neoddiskutovatelné misto.

35

v celé délce

jan

stepanek

- MHD netfeba preferovat , nezfizovat vyhrazené pruhy
- cyklostezky nezfizovat, tam kde byly zfizeny po praze malokdo je v centru vyuziva
- vice parkovacich neregulovanych mist

36

v celé délce

JiFi

Novak

P¥i pro¢teni dokumentu Specificka €ast-souhrnny vystup je na prvni pohled patrna disproporce mezi zastoupenim minority chodct a cyklistt a majoritnich
uZivateld-automobilistl a fidi¢a MHD. Pfi zpracovani dotazniku se opét v otazce vyuzivani vefejného prostoru ignoruji potfeby nejvétsiho uZivatele vozovky-a
to je fidi¢ automobilu!

"IPR Praha rozeslal obyvatelim Vinohradské a blizkého okoli 13.000 dotazniku, usporadal nékolik planovacich setkani, urbanistickych prochazek a
cyklovyjizdku"-nevsiml jsem si, Ze by byla provedena jizda autem Vinohradské tfidé-coz ukazuje na jasnou diskriminaci na zakladé preference dopravniho
prostredku na tkor naprosté minority cyklistd. Zadam o zvefejnéni tvrdych dat-kolik cyklistt denné projizdi Vinohradskou tfidou? Kolik jich projizdi v zimnim
obdobi? Opraviiuje to ke konstrukci stavby v fadech miliont korun z kapes dafiovych poplatniki a obyvatel mésta? Umisténi cyklostojand na chodniku-
evidentné nerozumite pojmu "chodnik". Citace zdroj: http://cs.wikipedia.org/wiki/Chodn%C3%ADk "Chodnik je ¢ast pozemni komunikace nebo samostatna
pozemni komunikace, ktera slouzi chodciim k presunu po délce komunikace."konec citace. Vénuijte prosim pozornost koncové ¢asti-slouzi k pfesunu po délce
komunikace! Je tam nékde néco o umistovani cyklostojanu. A jestlize cyklistim nevyhovuje pohyb po Vinohradské tfidé-staci, kdyz sleze z kola a je z néj podl:
zakona razem chodec s pravem vyuzivat chodniku. Problém vyfeSen, uSetfeny miliony korun-staci umistit jen Pfikazovou dopravni znacku C14a ,Cyklisto,
sesedni z kola“. TakZe prosim o spravedlivé zastoupeni dotazovaného vzorku obyvatelstva a z toho vyplyvajici vysledky dotaznikového vyzkumu. Jifi Novak

37

v celé délce

Petr

Kletensky

nesouhlasim s preferenci MHD na Gkor dopravy automobilové, nesouhlasim s rozsifovanim cyklostezek na Ukor zmenSovani poétu parkovacich stani a
zuzovani pruht pro automobily.

38

v celé délce

Josef

Hascak

Neomezovat automobilovou dopravu ani parkovaci mista.
Preference cyklistické dopravy neni vzhledem k jejimu malému vyuzivani Zadouci.

39

v celé délce

Pestal

Soucasny navrh bohuZel kopiruje jiné obdobné realizace a nefesi aktualni potfeby dopravy v oblasti. Jako dlouholety zaméstnanec foirem v okoli Vinohradské
bych uvital prodlouZeni tramvaje na Vaclavské namésti, realizaci vétsiho poctu prakovacich mist (parkovaci diim)? A celkovou rekonstrukci ve smyslu
povrcht, obrubniki a znageni. Spuntové zastavky jsou zlo, a cyklisté, pokud budou dodrZzovat dorpavni pfedpisy, mohou pohodiné sdilet vozovku s ostatnimi
ucastniky provozu bez toho, aby jim byla vyhrazena ¢ast vozovky.

40

v celé délce

JiFi

Marx

Naprosto nepochopitelné umisténi patefni cyklostezky na spole¢nou komunikaci s HMD a automobilovou dopravou - naprosté nepochopeni k éemu ma slouzit
patefni sit cyklostezek - stejné jako postavit na dalinici kfizovatky a semafory a myslet si, Ze se nebudou tvorit kolony. také naprosto zbzte¢na preference HMD
a chadcll na ukor automobilové dopravy. Zni¢ujici a proti zdravému rozumu zatraviiovani tramvajovych pasu, navazujici nemoznost prijezdu slozek
zachraného integrovaného systému - pfimé ohroZeni Zivota obyvatel

41

v celé délce

Petr

Svimbersky

Prosim nemérite stavajici feSeni, na vinohradskou tfidu kola nepatfi. Cyklodopravu prosim vedte paralelnimi ulicemi.
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42

v celé délce

Tomas

Jankuj

Vazeni,

do 14.6. probihala informaéni kampari majici za cil seznamit vefejnost s projektem rekonstrukce Vinohradské ulice a ziskat jeji zpétnou vazbu. Z tohoto titulu
vam zpétnou vazbu posilam.Vynecham podstatnou ¢ast koncepce zabyvaijici se odstranénim zabradli, vysazenim stromu a odstranénim "vizualné zéavadné"
linie zaparkovanych aut. Zaméfim se na dvé opatieni majici zjevné za cil zpomaleni IAD (aut). Témi jsou zvySeni trovné vozovky v misté kfizeni s vedlejsi
noceni jizdnich pruht spolu s tramvajemi. Tato dvé opatfeni jsou spise z kategorie politickych, pro b&zny nejsou vhodna, budou mit nechténé

inky" a povedou ke zhor3eni kvality Zivota na Vinohradech. Zkratka néco, co by si vétsina (zejména informovanych) obyvatel Vinohrad rozhodné
nepfala. Zvy$eni trovné vozovky za ucelem vytvoreni liniovych pfechodu pro chodce zpliksobi zvy$eni hlu¢nosti a prasnosti projizdéjicich vozidel, prodlouzenil
doby jejich prijezdu a zvySeni mnoZstvi spalovacich zplodin vlivem opétovné akcelerace a decelerace vozidel. Toto zvySeni neni vilbec zanedbatelné, podle
vyzkumu britské Laboratofe dopravniho vyzkumu dochazi na silnicich s timto typem umélych dopravnich omezeni ke zvy$eni emisi oxidu uhelnatého o 82% a
oxidu dusného o 37% a spotfeba aut se zvySuje z 4,9 na 9,1 I/100km. Dal$im problémem je zvySeni koncentrace prachovych ¢astic, zejména PM10, PM2,5 a
PM1 opét souvisejicich s nucené vyvolanou opakovanou akceleraci a deceleraci velkého poctu vozidel. Prachové ¢astice vznikaji jednak z brzdového obloZenij
zbyte€né zpomalovanych aut a také otérem pneumatik pfi prekonavani umélych prekazek a obsahuji vysoké procento zinku, médi zvySené koncentrace
mutagennich a karcinogennich polycyklickych aromatickych uhlovodik(, Benzo(a)pyren v otérech brzd tvofi asi 0,7 mg/kg, v prachu z pneumatik asi 0,4 mg/kg,|
benzo(b)fluoranten 0,4 mg/kg a benzo(k)fluoranten asi 0,6 mg/kg. Reknu vam, Ze rad&ji bych jako obyvatel Vinohrad mél ty auta co nejrychleji a nejplynuleji
pry¢ a ne vymyslel zpusoby, jak by nam toho tu mohli co nejvice nechat. Vinohradska ulice je také koridorem vyuzivanym pro pfevoz pacientt do pfilehlé
Vinohradské nemocnice. Napfiklad v pfipadé velmi bézného infarktu je podle Iékafu idedlni doba reakce mezi 4-6 minutami, pfi¢emz podle studie z americkéhd
Portlandu pfida na jednu uméle vioZzenou piekazku typu retardér 9,1 sekund. Nemluvé o zvySeném opotiebeni vozidel IZS a velkému zasahu do komfortu
prevazenych pacientl. Kolik pfida skute¢nost, Ze sanitka pojede za tramvaji nebo bude predjizdét umélé vytvorenou kolonu si vibec netroufam odhadnout. Je
s podivem, Ze stat najedne strané vynaklada obrovské prostfedky do ochrany zdravi obyvatelstva napfiklad v podobé omezovani koufeni v restauracich ale
pacientim, kterym visi Zivot na vlasku vkladaji samospravy s nemalymi naklady do cesty hrboly. V prezenta¢nich materialech zvefejnéna opatfeni, zejména
zvySeni Urovné vozovky v mistech kfiZeni s vedlej$imi ulicemi a zpomaleni IAD formou sjednoceni pruhli pro automobily a tramvaje povedou k snizeni kvality
Zivota obyvatel v prilehlém okoli. Zvlasté u opatieni zvySeni vozovky je uz na prvni pohled ziejmé, Ze proklamované benefity v cilové skupiné chodct a
vozitkart nemohou nikdy vyvazit nevyhody vyplyvajici Ze zvySenych emisi. Zejména, kdyz je stejného cile mozné dosahnout relativné levnym snizenim
najezdu chodniku. U tak velkého zasahu do dopravni infrastrukutry by se vefejna sprava méla opirat o tvrda fakta. Ocekaval bych tedy, Ze se napfiklad
dozvime jak velkému poctu vozickaru kazdy den takové omezeni pomiize a ocekavali bychom, Ze toto islo bude vyznamné vy3si nez pocet pfevazenych
pacientdl do zminéné nemocnice. Nic takového jsem v3ak v Zadném materialu souvisejicim s rekonstrukci Vinohradské nenasel.

Rekonstrukce Vinohradské ulice by dle mého nazoru méla byt rekonstrukci a nikoliv politicko sociélnim experimentem na lidech.

43

v celé délce

Inka

Dvorakova

Na jednom z panelt na nam. Jifiho z Podébrad uvadite, Ze veskera automobilova doprava bude vedena po tramvajovych kolejich (a Ze tim zachovate pocet
parkovacich mist na Useku Vinohradsky pavilon-Flora). Mam zku$enost ze dvou mist (na Praze 10), kde takto byla automobilova doprava svedena na
tramvajové koleje a mohu naprosto zodpovédné prohlasit, Ze to byla razantni zména k hor§imu. Automobilova doprava je v Praze tak husta (a stale vzrasta),
Ze blokuje tramvajovou dopravu a nejen to — je naprosto tristni poslouchat houkani sanitky, ktera takto uvizne v zacpé, kdyz dfive méla moZnost kolonu objet
pravé pres tramvajové koleje - ale kdyZ dopravu svedete pravé na tramvajové koleje, tak moZnost objet zacpu uplné zmizi. Proto Vas chci velmi poprosit —
nepfevadéjte nikde automobilovou dopravu na tramvajové koleje — ty parkovaci mista za to nestoji... za lidské Zivoty, ke kterym prijede sanitka pozdé kvali
dopravni zacpé.

Dovolte mi jesté jednu poznamku k parkovacim mistim — automobilova doprava je individuaini soukroma zalezitost a nevidim zadny divod, pro¢ by
individualni zajem mél prevazovat nad zajmem vefejnym. At automobilisté neparkuiji na vefejnych komunikacich, ale at’ parkuji ve svych individualnich
garazich/podzemnich parkovacich stanich. Vinohradska tfida je dobfe dostupna vefejnou dopravou, proto by bylo na misté redukovat soukromou
automobilovou dopravu, nikoli se snaZit udrZet jeji soucasny prebujely stav, ktery mésto nadmérné zahlcuje.

44

v celé délce

Jakub

Karli¢ek

Celkové mam z navrhu dojem, Ze zcela pomiji praktické aspekty Zivota ve mésté. Autofi zapominaji na to, Ze v okoli Vinohradské bydli lidé, Ze zde pracuiji,
provozuji Zivnosti, Ziji. Jako vSechny obdobné navrhy se nam néjak vytraci parkovaci mista, misto aby se "planovaci" zabyvali myslenkou, jak jich alespori
nékolik pridat. Na Vinohradech jsem vyrostl, stravil jsem tady nakonec 34 let Zivota. Ted sem jezdim za rodici, ktefi jsou v diichodu a samoziejmé dochazi k
situacim, kdy je tfeba privazet nebo odvazet vétsi objemy nakladu, nebo zajistit transport k lékafi a podobné. Lze predpokladat, Ze takovych pfipad bude
pfibyvat. UZ ted mam problém zaparkovat v dosahu jejich domu, a pokud se uskuteéni navrzené "sny" o budoucnosti mésta, bude hiF. A to nemluvim o tom,
jaké trapeni maji a budou mit lidé, ktefi v této oblasti podnikaji, jezdi sem za obchodem a podobné.

Je mi upfimné jedno, jestli nékde vzniknou kilometry ¢i desitky kilometrii cyklostezek a cyklopruht, a kolik lidi po nich denné pojede. Osobné mam nazor, Ze s¢f
jedna a vzdy bude jednat logicky spiSe o minoritu, ale pokud to nékomu pomuze, budiz. Zapomina se ovSem na to, Ze ke komfortu Zivota patfi i moZnost
parkovani; Ze dobra obsluznost, spojena opét s parkovanim, je podminkou prosperity provozoven v daném tizemi. Mésto, méstska ¢ast nebo hlavni ulice neni
akvarium, ale misto, kde lidé potfebuji normainé fungovat.

Tento navrh méni rusnou tepnu v opacny extrém, dle mého néazoru; z neuspokojivého stavu chceme dosahnout jiného, stejné neuspokojivého. Je to zklidnéné
pfili$ a pfili$ klidny organismus se napadné podoba organismu mrtvému.

45

v celé délce

Leontyna

Chvatalova

Podle soucasného navrhu to vypada jako pokus UpIné umrtvit Vinohradskou tfidu a znemoznit obyvateltm pohodiné uZivat okoli svého bydlisté.

Velké mnoZstvi pfechodu, takové mnoZstvi vede jen k tomu, Ze lidé prechazeji UpIné vSude a tim je znemoZznén pohyb aut i MHD. S auty se v8ak zjevné vibec]
nepodita, pfitom v soucasné dobé je na Vinohradské provoz. Opravdu se odbornici z IPR domnivaji, Ze auta zmizi, pfipadné Ze kazdy obyvatel nasedne na
kolo a poslape po Vinohradské. Parkovani bude pravdépodobné také zruSeno, takze cela situace s parkovanim se na Praze 2 jesté zhorsi. Cela tprava
Vinohradské ulice je zaméfena pouze na nepatrnou skupinku obyvatel, ktera si preje jezdit na kole na ukor v§ech ostatnich obyvatel.

46

v celé délce

Ales

Pez|

Nesouhlasim se zuZovanim a omezovanim prostoru pro osobni automobilovou dopravu na tkor nesmysiného rozsifovani chodnik( a na tkor cyklistd. Tvorbu
riznych cyklostezek a cyklopruht povazuji za obzvlasté odporné mrhani penézi z méstského rozpoétu. Cyklistika je rekreaéni aktivita, podil na méstské
dopravé je zanedbatelny. Navic se jedna o sezonni aktivitu. At zkusi néjaky cykloaktivista, parazitujici na grantech, nebo méstském rozpoctu, vysvétlit
prospésnost cyklodopravy napfiklad mému osmdesatiletému otci, nebo matce malych déti, kazdodenné prepravujici déti do Skolky.

Naprosto nechapu napf. pfesunuti zastavky Radho3tska o zanedbatelny kousek smérem do centra. Jediné, ¢eho se dosahne, je opét nesmysiné rozsireni
chodniku a zablokovani automobiltl tramvaji v zastavce. Nesouhlasim se zménou konceptu tramvajovych ostravkd. Nepfeji si ani omezovani parkovacich mist
vytvarenim jakychsi "zalivd" v rozsifenych chodnicich.

Na Vinohradech jsem se narodil a cely svuj Zivot Ziji. Jsem chodec a fidi¢, ne cyklista.Jako chodci mi vyhovuije stavajici Sitka chodniku i pocet pfechod.Preji si
stale tak krasnou méstskou Ctvrt otevienou zejména osobni individudlni dopravé a nezamorenou prazdnymi cyklostezkami a cyklopruhy.

Jako obc&an Prahy 3 si pfeji, aby penize uréené na tento nesmysiny projekt byly vyuZzity ucelovéji a smysluplngji.

Ales Pezl

47

v celé délce

David

Vrtiska

Dobry den,

uz se t&8im na rekonstrukci Vinohradské a pfimlouvam se za to, aby byla opravdovym méstskym bulvarem, kde bude:
- co nejmensi pradnost a hluénost = co nejvice omezen tranzit vozidel, co nejméné parkujicich aut v ulicich

i bezpedi pro déti a chodce = vyvySené osvétlené prechody, parkovani aut dal od pfechodu, aby nebranily ve vyhledu pfi pfechazeni
izdni pruhy pro auta, aby je to opticky zpomalovalo

- nastupisté zastavek viude propojeny s chodniky, auta prosté pockaji, lidé maji pravo bezpecné nastoupit a vystoupit
- co nejvice zelené (nové stromy, kvétinové zahony apod.)

- co nejvice prechodu, aby se dala ulice pohodiné prechazet

- oddélit automobilovou dopravu od tramvaji nejen v kratkém Gseku pred magistralou, MHD musi byt nejrychlejsi

- absolutni preference tramvaji

- cyklopruh pro cyklisty smérem do kopce, pokud se misty nevejde, tak z kopce jen piktogram

- na kazdé zastavce v kazdém sméru pristfeSek

- mobiliaf samoziejmé sjednoceny

48

v celé délce

Stépan

Sipal

Diky nesmysinému rozsifeni chodniku a zastavkovych mysi bude v oblasti vyrazné zhor$ena prijezdnost pro tramvaje, automobily i cyklisty. Dnesni rozsah
chodniki je naprosto dostate¢ny. Jedna se o hlavni ulici celého okoli, pfi jejimz neustalém "zklidfovani" dostavate dopravu do okolnich klidnych ulic.

49

v celé délce

Vit

Pilnacek

Je absolutni nesmysl redukovat parkovaci mista.
Nesouhlasim s jakymikoliv Gpravami pro cyklisty. Méli byste se zamyslet nad tim, Ze cyklistt jsou max. desitky (kdyZ je hezké pogasi), automobilti tisice. Témé{
kazdy, kdo na Vinohradech bydli, ma auto. Stéale jenom zhorSujete podminky pro individuaini dopravu na tkor cyklistd.

Délate z mésta mrtvou zénu.

50

v celé délce

Petr

Tomasek

Nesouhlasim s tzv zklidfiovanim dopravy, se zuZzovanim vozovky, se stavénim prekazek do vozovky a tim i vytvarenim nebezpeénych situaci.

51

v celé délce

Michal

Babic

Pripusténi vjezdu cyklistt na chodnik, nebo vedeni cyklopruhu paralelne s chodnikem bez fyzicko-technického oddéleni chodcu a jezdcl na kole vnimam jako
ohroZeni bezpeénosti chodcil. Chodec mimo individualniho pohybu ¢asto doprovazi déti nebo tlaci kocarek. Vzhledem k zazivané bezohlednosti cyklisti v
Praze a zaroveri dlouhodobou zkuSenosti s méstskou cyklistikou v némeckych méstech si dovoloji tvrdit, Ze navrhovana feseni predstavuji ohroZeni pro
chodce, zejména pak pro ty, ktefi maji zhorSenou schopnost pohybu a orientace a pro ty, ktefi doprovazeji déti, prenaseji naklad apod.

Z hlediska omezeni parkovacich ploch mi pfijde navrhované feseni nepfijatelné, protoZze pouze omezuje parkovani a nenabizi alternativu. Vnimam to jako
negativni zasah do dopravni obsluznosti jak rezidentu a jejich pfibyuznych, tak navstévnika Vinhradské tfidy.
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52

v celé délce

Martin

Kokes$

Studie predpoklada ponechani ¢i dokonce vystavbu tzv. kocicich hlav v kolejistich na kfizovatkach ulic, coz povazuji z hlediska hlukové zatéze i bezpecnosti
jednostopych motorovych i nemotorovych vozidel za zhor§enych adheznich podminek za nepfipustné.

53

v celé délce

Petr

Simon

Nesouhlasim s omezenim a tzv. zklidnénim automobilové dopravy v daném Useku.

54

v celé délce

Petr

Dobry den, s navrhem rozhodné souhlasim, je to vyborné feSeni pro aktualni stav po v8ech strankach. TéSim se na realizaci a drzim palce s dal$im postupem.|
Petr PiSoft

55

v celé délce

Sarka

Dvorékova

Neni to pfipominka, ale pochvala. Diky moc za tu studii, doufam, Ze realizace opravdu vyjde v tomto duchu. Jsem moc rada, Ze se na Vinohradskou v mnohych
mistech vrati prechody (Flora, Jifiho z Podébrad). Prosim, jen myslete na to, aby to nebyly pfechody se svételnou signalizaci, jaka je na Vinohradské
(minimalné u Vinohradského pavilonu a Sumavské) nyni - tedy pokud chodec nezmackne tlagitko, zelena mu nenaskogi, ani kdyz auta maji &ervenou.

Vypada to, Ze i jizda na kole bude pohodInéjsi, coz vitam.

Taky moc diky za zapojeni vefejnosti, byla jsem na debaté pfed vytvofenim studie a ted na urbanistické prochazce spojené s debatou a oboje bylo skvélé. Jen
tak dal!

56

v celé délce

Jan

Kousal

Nelibi se mi neustalé Sikanovani a omezovani automobilové dopravy ze strany Gfadi. Lidé auta pouZivaji, protoZe jim to zfejmé pfinasi néjaky uZitek, nikoliv
pro potéchu (v drtivé vétsiné pfipadt). Vzhledem k tomu, jak je tato doprava rozsifena, bude tento uZitek v Zivoté téchto lidi chybét, téZko to nahradi pésky,
pfepravni vzdalenosti byvaji vétsi nez jednotky km, popf. potfebuiji prepravit naklad.

Tedy svedeni tramvajové a automobilové dopravy do jednoho pruhu a ¢ekani na zastavkach za tramvaji je opravdu krok zpét, viz ulice Francouzska a
Moskevska.

57

v celé délce

David

Konicek

1) Zda se byt pékné délat z jedné z hlavnich prazskych dopravnich tepen méstskou tfidu v pafizském stylu, ale po pfedcich jsme zdédily pomérné Gzké ulice,
ne tfidu v §ifi Champ Elysees. | kdyZ zakaZete na Vinohradské v8echny auto, stejné to pafizsky bulvar nebude. A ta doprava nékudy stejné pojede. Je chybné
omezovat prostor pro automobilovou dopravu oproti sou¢asnému stavu.

2) A¢ se v8echny materidly snazi vychazet z teze, Ze uZivatelé ulice jsou pouze pé&si a cyklisté, tak uzivateli jsou i lidé, ktefi jedou v automobilech. Je jedno, zd:
li osobnich, dodavkovych ¢i nakladnich. Navrh rekonstrukce se k témto uzivatelim stavi zcela nepratelsky. Omezeni $ife ulice uréené pro automobilovou
dopravu jen zvysi zacpy, Zadny raj pro korzovani, rozjimani a stravovani na chodniku z toho stejné nevznikne. Je chybné a na hranici ustavnosti nékteré
obcany pro jejich zpusob dopravy diskriminovat.

3) At jako p&si, &i jako (v&tinou) pomalu jedouci v automobilu jsem si nikdy nevaimnul, Ze by chodniky na Vinohradské kapacitné chodctim nestadili. Sitkové
nedostatecné chodniky jsou problém Starého mésta a Malé Strany, ne Vinohrad. Je naivni a chybné tak vyrazné rozsifovat chodniky ... jejich vyuZiti bude v
principu stejné jako dnes.

4) Jizda vozidel po kolejich s ohledem na &asté fronty u semafort jen zvysi blokovani MHD. Je chybné spojovat pruh pro MHD (tedy tramvaje) s pruhem pro
automobily. Povede to k vétsim problémim obou druh( dopravy.

5) Zatravnéné koleje sice vypadaji hezky, ale pfi obvyklém feseni ochrany §térkovou jamou jsou pal nepouzitelné pro vozy hasicl a sanitek. Coz nevadi tam,
kde jsou alespori dva jizdni pruhy v kazdém sméru a automobily maji kam témto voz(m uhnout. Uvedené feSeni je chybné.

6) A¢ studie tvrdi néco jiného, vizualizace vedou k jasné doménce, Ze parkovacich mist ubyde.

Celkové cely navrh odmitam jako chybny a jednostranné zaméfeny jen na jeden typ uzivateld. Je natolik jednostranny, Ze Ize mluvit o ideologickém, nikoliv
vécném, pfistupu jeho autorli a mozna i zadavatell.

58

v celé délce

David

Nosek

Dobry den,

mél bych nékolik otazek:

1) Existuje né&jaky kavlifikovany odhad kolik by cela tahle legrace stala?

2) V celé studii je naprosto jasné vidét preference cyklodopravy na Ukor Automobilové, zmifiujete, Ze Vinohradskou projede cca 10 tis aut denné. kolik tou ulici
projede cyklistt? Kolik cyklistt projede v obdobi kdy se da ocekavat $patné pocasi - zima, podzim, ¢ast jara?

3) Ve studii se piSe o stejné kapacité komunikace jako ted, jaké jsou pro to relevantni diikazy? ProtoZe 90% opatfeni jasné ukazuje, ze doprava se zpomali a
zahusti (dal$i cyklopruhy, zvy$ené prechody, oddélené pruhy pro auta atd.

Dékuji

59

v celé délce

Adam

Sysel

Vadi mi situace, kdy tramvajové zastavky vytvori v dobé nastupu a vystupu cestujicich na vozovce "$punt”. Dopravni proud musi byt zachovan naprosto
plynuly, tak aby se vozidla kontinualné posouvala vpfed, ne Ze budou nucena kazdych par set metr(i na 3 minuty zastavit a zbyte¢né koncentrovat vyfukové
plyny.

60

v celé délce

Vratislav

Filler

KomentaF v UpIné podobé véetné doprovodnych ilustraci naleznete na adrese http://www.uschovna.cz/zasilka/FHZV2AEKP5R6J9YJ-MUR/

61

v celé délce

Jakub

Hacek

Nesouhlasim v celém rozsahu navrhu na rekonstrukci. Zejména v omezovani individualni osobni dopravy. Nesouhlasim s vystavbou cyklistickych cest (po
kterych témér zadni cyklisté stejné nejezdi, ve srovnani s automobilovou dopravou) na tkor silnic pro automobily.

62

v celé délce

Jifi

Marx

63

v celé délce

Adam

Sysel

Flora - zcela bezpodmine&né musi byt zachovany dva pruhy pro vozidla ve sméru do centra (priibézny+odbocovaci smér Hotel Ol$anka). Kdo zdejsi situaci
zna tak vi, Ze oba pruhy jsou pIné vyuZity a to dlouhodobé. Nové navrhovany pfechod vitam, neb zde citelné chybi.

64

v celé délce

Adam

Sysel

V3Sechny Gvahy o rekonstrukci Vinohradské musi pfirozené brat v Gvahu v3echny relevantni strany (i¢astniky provozu a chodce) s dirazem na jejich Getnost,
tudiz vyznam. Kli¢ovi jsou chodci, stejné jako tramvajova doprava. Stejné duleZita je ale i doprava automobilova - s akcentem na zlep$eni moznosti parkovani
predevsim kratkodobého, uréeného pro zasobovani, sluzby femesinikd, ale pfedevsim pro zakazniky zdejsich provozoven sluzeb a obchodu. Zakaznik, ktery
neméa moznost zaparkovat je zkratka nucen byt zakaznikem jinde. To Vinohradské jisté neprosiva, protoZe ob¢anska vybavenost nespociva pouze v hojné
existenci baru a restauraci, ale i potravin, petshopu, vydejen zasilkovych obchodu, elektra a podobné.

Cyklisticka doprava je v tomto kontextu zcela marginaini dopravni prostfedek a tak by se k ni mélo i pfistupovat

65

v celé délce

Martin

Hobza

Celkové projekt negativné zasahuje automobilovou dopravu. Dochazi k jednozna¢nému zhor$eni podminek jak pro provoz (viz pfedchozi komentéare), tak pro
parkovani. Z hlediska automobilové dopravy je Vinohradskéa zasadni ulici a mySlenku pretvofit tuto dopravni tepnu na méstské korzo povazuiji za principiainé
chybnou. Obavam se, Ze prostor, ktery ma byt dle navrhu ziskan na ukor automobilové dopravy, nebude vyuzit efektivné ke spokojenosti mistnich obyvatel,
obchodniku a ob&anu, ktefi Vinohradskou vyuzivaji pfi svych cestach za povinnostmi i zabavou.

66

v celé délce

Radovan

Betak

Dékuiji za moznost vyjadfeni k pfipravovanym navrhim. Na prezentovaném navrhu zejména ocefiuji opétovné zafazeni pfechodd na kfizovatky Vinohradska-
Slavikova/U Vodarny a na Flofe a rozsifeni prostoru a znaceni pro cyklisty, zejména v zapadni ¢asti ulice. Studie rozhodné napliiuje svoje vyty¢ené cile, mezi
néz patfi zvySeni kvality vefejného prostoru s dirazem na komfort a bezpeénost chodcil. BohuZel se v8ak domnivam, Ze komfortu chodcl a cestujicich MHD
bylo na nékolika mistech dosazeno na cenu vyrazného zhor$eni bezpeénosti cyklistd, ktefi se kvili rozsifenym chodnikim dostanou do nebezpedéi. Az k
problémovému mistu je vZdy pohodiné dovede cyklopruh i piktokoridor, dale v8ak museji nahle vybogit ze svého sméru a vjet pod kola autim &i tramvaji,
navic u toho kFizit tramvajové koleje. Oproti souc¢asnému stavu je to na mnoha mistech jasné zhorseni. Doposud se cyklisté s auty na Vinohradské jen objizdél
nyni se budou kfiZit! Jezdim po Praze na kole jiz mnoho let a tyto problémova mista budu s obtizemi zvladat i ja, natoz pak svate¢ni cyklista ¢i dokonce dité!
Prosim dukladné provéite jiné moZnosti, zejména variantu myst s pohybem cyklistl. Tento vSak musi byt dostate¢né oznacen, aby s pohybem cyklistil pocitali
i chodci.

Dékuiji za zohlednéni mych komentafu a preji ispéch tomuto projektu. Rad se zapojim do pfipadnych dalSich konzultaci, v pfipadé zajmu mé prosim
kontaktuijte.

67

v celé délce

Zdenek

Piskule

Proc by se vubec jedna z vytizenych ulic mela stat bulvarem? Kam se asi presune doprava? Nejspise do ulic Slezke, Seifertovy, Korunni nebo Ondrickovy. Je
to vubec zadouci?
Nechte to jak to je. Kdo nic nedela nic nezkazi.
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68

Legerova ulice

Michal

Matéjka

Dobry den,

nejprve bych chtél podékovat, Ze se nékdo podobou této ulice komplexné zabyva. Nicméné k navrhu jednu pfipominku mam - podle mého nazoru néktera
navrzena opatfeni snizi prijezdnost této ulice pro automobilovou dopravu. Vinohradska je jednou z hlavnich spojnic vychodni ¢asti Prahy s centrem a
domnivam se proto, Ze na komunikaci tohoto typu neni rozumné vytvaret umélé bariéry typu zastavkové mysy nebo zastavky pfiléhajici k rozsifenému

intenzitami provozu, nez je Vinohradska.

Z vySe uvedeného se zdd, Zze zadanim pfi pfipravé tohoto projektu muselo byt snizeni propustnosti této komunikace pro automobilovou dopravu, s ¢imz
principialné nelze souhlasit, protoZe spojnici vychodu s centrem Prahy mésto potfebuje a alternativni komunikace (Anglicka, Seifertova, ¢i Husitska) rovnéz
bojuji ve $pickach s nedostatkem kapacity. Jinymi slovy, doprava nékudy vést musi a realizaci navrhovanych opatieni dojde pouze k preliti dalsi dopravy na
soub&zné komunikace rezidenéniho charakteru, coz je samozfejmé hrubé nezadouci a rovnéz nespravedlivé vici taméjsim obyvatelim, ktefi si, na rozdil od
obyvatelll Vinohradské, bydleni na rusné tfidé nevybrali.

S pozdravem
JUDr. Ing. Michal Matéjka, advokat

69

Legerova ulice

Helena

JanG

navrh prerusovat fady parkovacich mist "ostrivky" mne nepfipada nutné, jednak v Zadné &asti ulice neni "nekone¢né" dlouhé, jednak tim, Ze se prerusi fada,
ubyde vice jak jedno misto, obtiznéji se parkuje a hlavné si chodci budou tyto ostrivky vysvétlovat jako mista pro pfechazeni, tudiz dle mne nebezpe¢né,
zasobovani bude ostrivek vyuzivat pro najezd...

70

Legerova ulice

Martin

Hobza

Zuzené vjezdy do ulic ulice Balbinova, Anny Letenské, Blanicka, Sazavska a dal$ich vyrazné zpomali odboc¢ovani vozidel a tim vytvofi zdrzeni automobilové
dopravy na Vinohradské, ale i v pfilehlych ulicich. V této souvislosti dojde téZ ke vzniku potencialnich koliznich mist tam, kde dnes nejsou problémy.

71

Legerova ulice

Jan

KOP

Zde prosim vyfesit plynulost automobilové dopravy smér do centra. Casté zacpy velmi zpomaluiji tramvaje kvali autdm na kolejich.

72

Legerova ulice

Martin

Hobza

Navrhované zastavkové mysy (ltalska, Vinohradska trznice, Jifiho z Podébrad) vyznamnym zptisobem negativné ovlivni plynulost automobilové dopravy. V
celém uvedeném useku nebude prakticky mozno predjet tramvaj. Tramvaj stojici v zastavce bude blokovat automobily za ni (dnes je mozné diky ostravkim
tramvaj v téchto mistech predjet).

73

Anny Letenské|

Martin

Prikryl

Navrhuje se zvyseni pfechodl pfes vedlejsi ulice do trovné chodniku. Podle planu se ale toto netyka kiizovatky s Budeéskou ulici. Pro? Jesté bych to
pochopil na jizni strané (vjezd do Vinohradské smérem od Slezské), kde jde o dopravné duleZity spoj. Ale nechapu to na severni strané, kde jde o vyjezd z
Vinohradské do rezidenéni zény kolem Manesovy ulice a kde je tedy zpomaleni vjizdé&jicich aut vice nez zadouci. Zarover by zpomaleni aut omezilo mnozstvi
dopravnich nehod, ke kterym pravidelné dochazi hned na nasledujici kfizovatce Budegska/Manesova.

Berte toto prosim jako podnét k jinak vybornému navrhu. Rad bych vyjadfil svou plnou podporu a doufam, Ze bude realizovan v plném rozsahu a nedojde k
jeho redukci pod tlakem automobilové loby. Sami zde bydlime, autem jezdime a parkujeme. A pfesto podporujeme omezeni automobilové dopravy v této
oblasti a preferenci pési, vefejné a cyklistické a dopravy.

74

[Anny Letenské|

Radovan

Betak

MUj komentar se tyka navrhu tramvajové zastavky vinohradska trznice (smér do centra) a jeho zavazny negativni dopad na cyklistickou dopravu: Nastup do
tramvaje ma probihat z roz§ifeného chodniku. Z mapky Ize dovodit, Ze veskera doprava se tomuto chodniku vyhyba. V rannich hodinach zde velmi €asto stavdl
kolona automobild, kterd se z nynéj§iho pruhu pfesune na tramvajové koleje. To jednak zdrZi pfijezd tramvaje do zastavky (¢imZ se smaze minimalné ¢ast
uspory dosazené o kus dale segregaci jizdniho pruhu. Zejména to v8ak znamena znemoznéni prujezdu cyklisti! Rovné nemohou pro bariéru v podobé
chodniku, vlevo jsou zcela blokovani auty stojicimi v koloné. Otrli cyklisté kolonu dfive mohli alespori objet po tramvajovych kolejich, ted' to neptjde ani tam,
nezbude neZ se zastavit a nékolik minut pockat, nez se kolona rozjede, pfipadné slézt z kola a zastavku obejit po chodniku. | pokud tam nebude kolona aut,
jedna se o velmi nebezpecné kolizni misto: kfiZzeni tramvajovych koleji a zaroven kfizeni jizdni drahy autdm, ktera jiz nemaji kam uhnout. MoZnym feSenim by
byla zastavka videriského typu, nebo alespoii umoznéni prijezdu cyklistl pfes zastavkovy mys (jako na navrhu tram. zast. ltalska z centra).

75

Trebizského

Zdenek

Mihalco

- chapu, Ze zastavka tram na Jifiho z Podébrad je logicky nové umisténa pfimo u vstupu do metra pro napt snadnéj$i prestup na metro. Otazkou ale je, kolik
lidi tram vyuZiva k pfestupu, protoZe tram 11 kopiruje metro, lidé se po 11 pfesunuiji spi$ na kratsi vzdalenost a moc na metro nepfestupuiji (Cisté subjektivni
dojem po par pozorovanich). Pro uzivatele namésti by tedy bylo podle mé pFijemnéjsi mit zastavku pfimo na namésti, nikoliv za naméstim.

- bylo by uZasné, kdyby se Vinohradska nécim vymykala a ziskala osobnost a jedine¢nost. Napfiklad originalnimi architektonickymi navrhy zastavek mhd
(kazda jina) apod.

- bude snizena rychlost aut, kdyZ tam bude cyklostezka? ...netu$im teda, jak plynulost provozu ovliviiuje sniZeni rychlosti na 30 Km/h... ale jizda cyklista by pfi
soucasném provozu a rychlosti aut na vinohradské nebyla podle mé moc bezpeéna ani pfijemna

76

Trebizského

Helena

JanG

prosttedni novy prechod u Sadt Svatopluka Cecha bude vyhodny pro maximainé obyvatele 3 dom( naproti pfechodu, ostatni prechazejici maji logickou
navaznost stavajicimi pfechody. Nepfipada mne potfebné délat dali pfechod pro par obyvatel. Preferovala bych bezpeénostni Gpravy stavajicich prechodu

77

Trebizského

JiFi

Jisa

V mist& od Muzea u Sadt Svatopluka Cecha je mozné velmi levné vybudovat desitky parkovacich mist zménou z podéIného na kolmé stani. Chodnik je zde
zbyte¢né moc Siroky, vétsina lidi jde bud podél baraki na druhé strané, protoZze nema zajem, aby na néj bud z kfovi vyskocil néjaky fetak a nebo $lapl do
vykalu a kdyZ tam bude chtit jit pfes den, tak pujde radsi o chodnik vedle pFes park.

Stejné tak v Sumavské ulici hned vedle za prvé udélat kolmé stani po obou dvou stranch a za druhé je zde modra zona u &koly, kde patrné asi nikdo nebydli,
Ze. V sobotu a nedéli je totalné prazdna. Jiz nékolikrat jsem litoval, Ze tam nemohu zaparkovat.

78

U Vodarny

KOP

Vymezennou oblast znam velmi dobfe od r. 1984. Jde o zna¢né frekventovou oblast z hlediska aut a chodcu. Nejlepsim obdobim bylo na kratky ¢as zavedeni
novych pfechodl pro chodce, nez byly zruSeny (napf. Sudoméiska/Vinohradska) z hlediska bezpeénosti chodct kvuli tram. Silniéni doprava se vyznamné
zpomalila z hlediska rychlosti (!!!), ale zustala plynula (zde jezdim firemnim autem), auta snadnéji vyjizdéla z postrannich ulic a zna¢né se snizilo pfechazeni
mimo prechody. Proto vitam fadu novych prechodu (vynikajici), ale stale je to nedostate¢né. Naprosto nezbytny je druhy pfechod u Orlické, pred zastavkou
tram do centra, jinak zde kazdy bude pfechazet (utikat) k tram. Velmi dileZity je zachovat druhy (nyni sou¢asny) pfechod na Radho3stké, protoZe vSude v okol|
jsou obchody a pro dtto.

Déle mém vyhrady k ostrivku mezi tram pro chodce na pfechodu Radho8stka/Vinohradska. Pfijde mi docela nebezpecny, bude hojné vyuzivany plus kocarky.
Nabizim feseni, kolej do centra vést soubézné s druhou koleji. Jednak vznikne vétsi prostor na zastavku do centra (roh Vin./Radh.) a chodnik muaze kongit az
pred koleji. Auta z Radho$stské budou vpravo odbocovat jiz na tram pas. Odpadne zbyte&ny ostriivek mezi tram. Soucasné s posunutim koleje do centra ke
koleji z centra, vznikne volny prostor pro ostrivek pro chodce vlevo pfi vyjezdu z RadhoSstké.

79

U Vodarny

Jana
Marta

Svétlikovi

Dobry den,
byli jsme se dnes na nam.Jiriho z Podebrad seznamit s novym planovanim Vinohradske. Bydlime v Nitranske ulici a vyuzivame hodne jizdu tramvaiji i metra.

Mame nasledujici pripominku k tramvajove zastavce Jiriho z Podebrad. Moc bychom doporucovali premistit zastavku ve smeru od centra ke Flore k ulici
Nitranska , aby se hned mohlo prejit ulici a byt na namesti. Mnoho cestujicich smeruje jednak do parku, ale i 4 x v tydnu na farmarske trhy, navstevuji kostel (
bohosluzby) a zucastnuiji se mnohych aktivit a poradu na namesti. Bohuzel ze stavaijici zastavky musi jit bud spodem ( pres schody) nebo nebezpecne
prechazet frekventovanou Vinohradskou... Proc by nemohly byt zastavky tramvaje Jiriho z podebrad v obou smerech u ulice Nitranska? Je to stred namesti a
bylo by to vsestranne velmi ucelne !

Vzhledem k bezecnosti by bylo potreba prechod u Nitranske opatrit semafory. Prechod pro chodce je velmi nebezpecny, mnoho aut jede zde velmi rychle a
prednost chodcu na prechodu nerespektuji.

Prosime, uvazte nase prakticke rady ze zkusenosti - bydlime zde 20 let...
S pozdravem

Jan a Marta Svetlikovi

80

U Vodarny

Jaroslava

Rutschova

Dobry den,

mam vyhrazené invalidni stani pfed domem ¢€p.1188/58 ulice Vinohradska. Povolené do 6/2017. Bude se zména tykat i tohoto mista?
D&kuji

Jaroslava Rutschova

81

Ripska

Helena

Ganicka

Na kfizovatce Jifiho z Podébrad - Ripska dnes mohou auta z Vinohradské jedouci v obou smérech odbocovat vlevo i vpravo a navic auta vyjizdgjici z Jifiho z
Podébrad mohou jet vpravo, vlevo i rovné. Vznika tak velmi nepiehledna situace, a to pfedevsim pro auta i cyklisty prejizdéjici Vinohradskou z Jifiho z
Podébrad do Ripské (dnes tém&F nemozné prekonat). Novy prechod ve spodni casti kiizovatky umozni cyklistiim pfekonavat ji po prechodu, ale u€innéjsi
pro celkové zklidnéni kfizovatky by podle mé mohl byt zakaz odbocovani aut jedoucich po Vinohradské nahoru doleva.
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82

Ripska

Radovan

Betak

Ocekaval jsem od této studie, Ze prinese zlepSeni v tomto nejuzsim a proto znacné problémovém Useku Vinohradské. BohuZel konzervujete nevyhovuijici stav,
kdy téchto 300 m je pfes znaéné omezené Sitkové poméry z obou stran vyuzivano jako parkovisté. Veskera doprava se tisni na tramvajovych kolejich. Nastést|
se zde netvofi ¢asto kolony takZe auta a tramvaje zde spolu mohou sdilet jeden pruh. Problémem je tento tsek pro cyklisty, pro které zde jiz misto neni;
prijezd je nepohodiny, stresujici a nebezpe&ny. Zprava koleji nyni po celém Useku jet nelze, uprostred koleji cyklisté brzdi tramvaje & auta. Resenim by bylo
zrudeni parkovani na jedné strané ulice, aby cyklisté méli vice prostoru, alespori ve stoupani, kde se oekava vétsi rozdil rychlosti. Kratkodobé parkovani pro
nerezidenty (oranZova zéna) Ize nalézt v okolnich ulicich zavedenim reZimu smiSenych zén (oranZova/modra).

83

Ripska

Tomas

Mikulka

Dobry den, studie jako celek se mi velmi libi, pouze bych upfednostnil, kdyby v uvedeném Useku bylo vice vegetace. S ohledem na $itku Vinohradské v tomto
useku asi nebude mozné vysazet vice vzrostlych stromu, ale prece jen by bylo dobré tento Usek né&jakym zpusobem a pokud mozno jednotné osadit - zakrslé
stromky, kefe, kvétinové zahonky i truhliky?

84

Ripska

Radovan

Betak

Presunuti zastavek Radho$t'ska blize centru chapu, nejsem si ale jist, zda nepfinese vice komplikaci nez uzitku: Z Siroké ¢asti ulice se stéhuje o pouhych 70
metrl niZe, kde zhorSuje jiz tak $patnou situaci. Tramvaj se po dobu stani v zastavce stane blokem pro ostatni dopravu (v obou smérech), cyklistim pfibude
dal$i nebezpecné konfliktni misto: pfejezd ze strany mezi koleje a zase zpét, opét do proudu aut a tramvaji.

85

Baranova

Martin

Hobza

Absence fadiciho pruhu do Boleslavské bude zpusobovat tvorbu kolon. Dojde ke sniZeni propustnosti kfizovatky.

86

Baranova

Petr

Hlousek

Se zajmem jsem &etl o zaméru vyznamné upravit Vinohradskou jako méstsky bulvar. Upravy se do znaéné mity dotknou i zastavek MHD, co? je jisté dobre.
Primlouvam se, aby byl fesen i problém linek, ktzeré Vinohradskou kfizuji. Tyka se to tfeba linky 175 ve sméru Sidli§té Petrovice, ktera svou zastavkou ve
stanici Flora blokuje pravy jizdni pruh a dochazi jak ke zdrzeni automobilti v tomto pruhu, tak ke zpozdéni autobusu. Ty totiz nemohou byt vedeny pruhem po
kolejich, protoZe odbocuji vpravo a kratce po Vinohradské jedou, nez z ni odbogi vlevo. KfiZzovatka Flora byla do zna¢né miry jiz modernizovana, ale tento
zavazny nedostatek zde stéle trva.

S pozdravem  RNDr Petr Hlousek, Praha 10

87

namesti Jifiho
z Lobkovic

Zdené&k

Novy

Rad bych navrhl dopInéni studie o vyjezd aut z namésti Jifiho z Lobkovic na Vinohradskou doleva, do sméru na centrum.

Nyni se musi takovy fidi¢ otadet a v ulici Jana Zelivského, ktera uz je nyni velmi vytizena a vzhledem k nové vystavbé v ulici Ol$anska a u Nakladového
nadraZi Ize ocekavat dal$i zhorSeni dopravni situace.

Navrhuiji proto upravit odpovidajicim zptisobem vyjezd z namésti Jifiho z Lobkovic na Vinohradskou (doleva), pfipadné umoznit autim otaceni v navazujicim
Useku na Vinohradské jesté pred kfizovatkou s ulici Jana Zelivského. Nemal by to byt problém, jde o prehledny tsek.

88

namesti Jifiho
z Lobkovic

Jan

Vazeni, rad bych se zeptal, zda je zvaZovano snizeni poctu pruhli v Useku od kfiZzovatky Zelivského ke Flofe. Jedna se o klicovou dopravni tepnu a zmenseni
jeji prajezdnosti bude znamenat jen narust kolon a zvy$eni dopravni zatéze.

Pevné doufam, Ze kvuli 10 cyklistim denné, ktefi tam kdyZ je hezké pocasi jezdi nebude vytvafen samostatny stavebné oddéleny cyklopruh, & podobné
nesmysly.

Myslete na to, Ze cyklodoprava je NEEXISTUJICI kdyz je dést, snih, mraz. Tedy minimalné polovinu roku. Uvédomte si prosim Ze auta z Prahy nesmazete ve
photoshopu a ona jen tak nezmizi

Diky

89

namesti Jifiho
z Lobkovic

Lucia

Kvocekova

Navrh nefesi vyjezd aut z namésti Jifiho z Lobkovic na Vinohradskou doleva smérem do centra. V sou¢asnosti je prikazany smér jizdy doprava na kfizovatku
Jana Zelivského a Fidi¢i se musi otaget aZ v ulici Jana Zelivského nebo u hotelu Dorinth. KfiZovatka je uz nyni velmi vytizena a vzhledem k nové vystavbé v
Olsanské ulici, budovy Krystal na Vinohradské Ize o¢ekavat dal$i zahusténi a zhor8eni dopravni situace.

Navrhuiji upravit odpovidajicim zptsobem vyjezd z ndmésti Jifiho z Lobkovic na Vinohradskou (doleva), pfipadné umoznit autim otaceni v navazujicim Gseku
na Vinohradské je§té pred kfizovatkou s ulici Jana Zelivského. Nemé! by to byt problém, jde o prehledny Gsek a podobné je fe$en Usek mezi Florou a
Lobkovickym naméstim.
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namésti Jifiho
z Lobkovic

Vit

Zeman

Dobry den,

jsem velmi spokojen s Vasim navrhem rekonstrukce Vinohradské tfidy, aviak mél bych néjaké otazky a navrhy pro zménu.

Pfi pfijezdi na parkovisté (a u jejich odjezdu) u Olsanského hibitova neni v misté pfechodu pro chodce vyvyseny chodnik, tak to ani nevidim u viezdu a vyjezd
u benzinky, u vjezdu k vychodni brané hibitova a na pfilehlé parkovisté u této brany - nejsou tato vyvySeni v navrhu vidét, i kdyz tu maji byt nebo tu opravdu
nejsou? Pokud ne, tak bych se chtél zeptat z jakého divodu? (mozna se mi to jen zda, ale pfijde mi, Ze nejde o pfili§ automobily frekventovana mista)

Dale co se tyce zastavky OlSanské hibitovy - zde mi pfijde, Ze jde pfesné o ta mista, kde by zastavka nemusela byt na samostatném oddéleném ostrivku ale
na zastavkovém mysu. Je skvélé, Ze se oba ostriivky rozsifily, avSak hibitovy a namésti Jifiho z Lobkovic jsou vyznamné vefejné prostory, které by myslim
zasluhovaly byt pfimo napojeny na chodnik pravé zastavkovym mysem (pokud ne v obou smérech - napf. z diivodu pfili§ frekventované automobilové dopravy
- tak alespoii v jednom sméru). MUj dojem je i tfeba takovy, Ze pfi vychazeni ze hibitov( si lidé budou zkracovat cestu a vezmou to pfimo rovné na zastavku a
nebudou si to "zbyte¢né" prodluzovat obklikou pfes pfechody pro chodce. Pokud by nakonec ke vzniku mysu doslo, je jasné, Ze by bylo nutné domluvit se se
spravou hibitovli o zméné pfijezdu aut k hlavni vstupni brané (to by v8ak myslim $lo udélat pfes vySe zminéna parkovisté, ktera jsou u této brany).

V pfipadé otazek prosim pokud moZno o odpovéd na e-mail. Dékuiji.

91

namesti Jifiho
z Lobkovic

Zdené&k

Novy

Na chodniku ve smé&ru od kfiZovatky s ulici Jana Zelivského se nachazi mnoho prekazek pro chodce popF. kogarky - prodejni stanky, sloupy atd.
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namesti Jifiho
z Lobkovic

Radovan

Betak

Studie nefesi nevyhovuijici stav chodniku u parkovist pred olSanskymi hibitovy. Na relativné tuzky chodnik bylo nedavno nevhodné doplnéno stromoradi, které
brani priichodu: polovinu chodniku zabiraji stromy, druhou elektrické sloupy. Klickovani mezi vy$e jmenovanymi piekazkami neni zrovna pfijemné, zvlasté
pokud ¢lovék vlastni ko¢arek pro dvojéata. Pokud ne presunuti stromt o kus dale (mezi parkujici auta), alespoi posunuti sloupt do jedné fady se stromy by
pomohlo usnadnit pruchod. Déle chybi najezdy na tento chodnik.
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2 i Komentéfe pracovni skupiny k jednotlivym pfispévkiim

JMENO:  JAKUB TRUBENEKR

KOMENTAR:

Dobry den, mam bohuZel neblahy pocit, Ze v otazce Vinohradské ulice ptijde pfedevsim o vytlacovani aut pry¢ z této dileZité trasy (napf.
na kol namésti Miru ¢i Seifertovy ulice) po vzoru napf. Vaclavského namésti. Coby obyvatel Prahy 3 s timto nesouhlasim, protoZe Vinohradskou
ulici vyuzivam spolu se zminénymi dal$imi dvéma ulicemi coby spojnici s Wilsonovou tfidou bez nutnosti absolvovat kolonu pfed semafory
na Muzeu (které by tam ani nemusely byt, jde o zamérny generéator kolon). Obyvatelé zminéné Vinohradské mohou argumentovat, Ze jim tam
jezdi auta. Nu ano, po Praze auta jezdi - lidi jezdi do prace, pfepravuji potraviny a jiné zboZi, podnikéani, bavi se. A automobilova doprava v tomto
hraje nezanedbatelnou roli. Ne kazdy totiZ je ochotny vyuzivat MHD - nechce ¢muchat cizi upocena podpaZzdi, povidat si s fetaky, chce pfepravit
véci, které by skrz MHD nesly ¢i prosté chce jet skrz Prahu (obchvat stale neni a mozné ani nebude). Vinohradsti toto trpi ze stejného dvodu co
Lkonévaci“: protoZe je to tfeba pro né i pro ostatni, protoze védéli, kam se stéhuji (kdyZ jsem se stéhoval na Ohradu, byl jsem o pfitomnosti auto,
svéte div se, informovan). Naposled zminim jesté jednu véc: v posledni dobé si spie néco prosadi ufvana mensina nez spofadana vétsina. Kolik
lid{ s Vasimi zaméry souhlasi? 100, 200 nebo 507? A co zbytek? Pokud sv§m navrhtim, panové z IPR (nikdy jsem Vas nevidél a nikdy Vas nevolil),
natolik véfite, zvolte ryze demokratické feeni (demokracie je i Vam vlastni, snad): referendum pro ob¢any Praha 3 a Prahy 2 - at se k tém Vagim
napadim vyjadii pii nejblizsi piileZitosti.

REKCE PRACOVNT SKUPINY:

Obava ze zhor$eni prijezdnosti

Kapacitu ulice pro prijezd individualni automobilové dopravy, ktera je dana vstupnimi body, tedy svételné signalizovanymi ktizovatkami,
studie neméni. Koncepéni studie pouze nastavuje podminky pro optimalnéjsi sdileni prostoru ulice vSemi druhy dopravy, tzn. chodci, cestujicimi

vefejnou dopravou, fidi¢i i cyklisty. Proto jsou v ramci studie odstranéna kolizni mista, ktera tomu v soucasnosti brani.
Jediné misto, které je kapacitné sporné a je nutné jej dale fesit je ktiZovatka Flora do centra, kde by odebrani pravého odbocovaciho pruhu
dle vypoctt TSK zplisobovalo kapacitni problémy. Zde je tfeba najit takové technické feSeni, které umozni vytvoteni chybéjictho pfechodu a

soucasné nezpusobi kapacitni problémy v prijezdu kfiZovatkou.

Reakce na otdzku k procesu tvorby studie

Navrh prochézi nékolika koly projednavani s komisemi a vybory obou méstskych ¢asti. Nasledné bude schvalovan radami MC Prahy 2 a 3
a Radou hl. m. Prahy. Navrh je tedy projednavan a schvalovan volenymi zastupci samospravy.

JMENO:  ToMAS REPAK

KOMENTAR:
Nestihlasim s jazdou automobilov po elektrickovych kolajoch. Vinohradska trieda je hlavnym dopravnym tahom a nie je mozZné obmedzovat
kapacitu dopravy a ludi v autach tym, Ze buda jazdit po kolajoch a cakat zakazdym, ked elektricka stoji na zastavkach. Nehovoriac o bezpecnosti.

REKCE PRACOVNT SKUPINY:

Jizda vozidel po kolejich

Kpojizdéni koleji automobilovou dopravou dochézi z prostorovych diivodii ve velké ¢asti ulice jiz dnes. Celkova §itkova dimenze dopravniho
profilu je definovana stavajicimi obrubami, jejichZ poloha pfimo reaguje na stromoftadi, které se na Vinohradské vyskytuje. Do dimenze dopravniho
profilu ulice se pak pfi snaze o respektovani polohy stromotadi a maximalni zachovani parkovacich mist samostatné jizdni pruhy pro motorova
vozidla, oddélené od tramvaje, z prostorovych dtvodi nevejdou.

Jizda vozidel po tramvajovych kolejich je v sou¢asnosti problematickd pouze v tiseku mezi ulicemi Sumavska a Legerova, kde se tvofi
kolony aut vzdutim od kfiZovatky s ulici Legerovou (najezd na Severojizni magistralu). Z tohoto divodu je v tomto tseku navrZen samostatny
jizdni pruh oddéleny od tramvajové trati, coZ je v souladu pfedevsim s obecnym zamérem HMP preferovat v uli¢nich prostorech vefejnou dopravu,
ktera je v tomto Giseku v soucasnosti blokovana pravé kolonami vozidel. Samostatny jizdni pruh pro automobily je v tomto Gseku feSen na tdkor
podélného stani pri severni strané ulice.

V navrhu koncepéni studie dochazi nové k pojizdéni tramvajové traté pouze v kratkém tseku podél namésti Jitiho z Podébrad ve sméru do
centra lokdlné v misté zastavky Vinohradska trznice. Eliminaci vozidel vjiZdéjicich na tramvajovy pas v prostoru stanice Vinohradska trznice ve

sméru do centra bude nutné v dal$im rozpracovani zajistit fizenim SSZ v pfedchozi kiiZovatce.

Obava ze zastavkovych myst

Zastavkové mysy jsou uZité ve spodni ¢asti ulice, kde sitka uli¢niho profilu neumoziiuje plnohodnotné zfizeni tramvajovych ostravki -
tyka se zastavek Radhostska, Jitfiho z Podébrad, Vinohradska trznice a Italska ve sméru z centra. Stavajici nastupni ostravky v této ¢asti jsou piilis
uzké, nevyhovi soucasné legislativé a normam, které vyzaduji u nové navrhovanych tramvajovych ostrtivki Sitku alespon 2,5m. Pfistfesek lze
umistit na ostravek iroky alespori 3,5m. Od vefejnosti zaznivaly ¢asté stiznosti na nevyhovujici podobu sou¢asnych zastavek, na jejich bezpecnost
a komfort uzivani. Rozsiteni ostrtivku by znamenalo posun vozovky na tkor $itky chodniku a odstranéni stavajiciho stromotadi, coZ povazujeme za
nepfijatelné. ZdrZeni automobilového provozu zptisobené ¢ekanim za tramvaji v zastavce (cca 30-50s v kaZdé zastavce) je srovnatelné s cekanim
na signalizované kiiZovatce a je vyvazené celkové plynulejsi jizdou. Nebude dochazet k hromadéni vozidel pfed tramvaji a tim k jejimu brzdéni.
Celkovou kapacitu pro prijezd individualni automobilové dopravy tedy zastavkové mysy neovlivni. Kapacitu prijezdu pro automobilovou dopravu
momentalné nejvyraznéji ovliviiuje vyjezd na Magistralu a vzduti dopravy ve spodni ¢asti ulice od Vinohradské trZznice na Legerovu.

Obava ze zhor$eni priijezdnosti

Kapacitu ulice pro prijezd individualni automobilové dopravy, kterd je dana vstupnimi body, tedy svételné signalizovanymi k¥iZovatkami,
studie neméni. Koncep¢ni studie pouze nastavuje podminky pro optiméalnéjsi sdileni prostoru ulice vS§emi druhy dopravy, tzn. chodci, cestujicimi
vefejnou dopravou, fidici i cyklisty. Proto jsou v ramci studie odstranéna kolizni mista, ktera tomu v souc¢asnosti brani.

Jediné misto, které je kapacitné sporné a je nutné jej dale fesit je kfiZovatka Flora do centra, kde by odebrani pravého odbocovaciho pruhu
dle vypoctt TSK zplisobovalo kapacitni problémy. Zde je tfeba najit takové technické feSeni, které umozni vytvoteni chybéjiciho pfechodu a
soucasné nezpusobi kapacitni problémy v prijezdu kfiZovatkou.



]MENO: MIROSLAV REBICER

KOMENTAR:

Koncepce obsahuje misto zalivi pro MHD nové zastavkové mysy. Kazdy den jezdim MHD nedaleko pfes zastavku Krymska, kde zéliv
nedavno také vystiidal mys. Od té doby se prijezd zpomalil, jak pro MHD (tram a bus), tak i pro auta, coZ negativné ovlivnilo ovzdusi. Stejny
vysledek bude i na Vinohradské, jesté s horSim dopadem. SniZeni poctu parkovacich mist bude mit za nasledek del$iho hledani mista volného,
pro fidice. Tim nam paradoxné stoupne pocet aut ve Vinohradské a okoli. Dalsi dopad to bude mit na ovzdusi. Jizda cyklisti po chodniku se

neosvédcila. V Karling, ktery byl délan dle stejného generelu, stoupl pocet nehod cyklisti/chodct/automobili. Staci se podivat na statistiky.

REKCE PRACOVNT SKUPINY:

Obava ze zastavkovych myst

Zastavkové mysy jsou uZité ve spodni ¢asti ulice, kde $itka uli¢niho profilu neumozituje plnohodnotné ziizeni tramvajovych ostravki -
tyka se zastavek Radhostska, Jitiho z Podébrad, Vinohradska trznice a Italska ve sméru z centra. Stavajici nastupni ostravky v této Casti jsou pfilis
uzké, nevyhovi soucasné legislativé a normam, které vyZaduji u nové navrhovanych tramvajovych ostrivka $itku alespori 2,5m. Pristfesek 1ze
umistit na ostravek Siroky alespoii 3,5m. Od vefejnosti zaznivaly Casté stiZnosti na nevyhovujici podobu soucasnych zastavek, na jejich bezpecnost
a komfort uzivani. Rozsifeni ostrtivku by znamenalo posun vozovky na tkor $itky chodniku a odstranéni stavajiciho stromoftadi, coZ povaZujeme za
nepfijatelné. ZdrZzeni automobilového provozu zptisobené ¢ekanim za tramvaji v zastavce (cca 30-50s v kaZzdé zastavce) je srovnatelné s ¢ekanim

Celkovou kapacitu pro prijezd individualni automobilové dopravy tedy zastavkové mysy neovlivni. Kapacitu prjezdu pro automobilovou dopravu

momentalné nejvyraznéji ovliviiuje vyjezd na Magistralu a vzduti dopravy ve spodni ¢asti ulice od Vinohradské trznice na Legerovu

Obava ze zhor$eni prijezdnosti

Kapacitu ulice pro prijezd individualni automobilové dopravy, ktera je dana vstupnimi body, tedy svételné signalizovanymi ktizovatkami,
studie neméni. Koncepéni studie pouze nastavuje podminky pro optiméalnéjsi sdileni prostoru ulice vSemi druhy dopravy, tzn. chodci, cestujicimi
vefejnou dopravou, fidici i cyklisty. Proto jsou v ramci studie odstranéna kolizni mista, ktera tomu v soucasnosti brani. Jediné misto, které je
kapacitné sporné a je nutné jej dale fesit je kfiZzovatka Flora do centra, kde by odebrani pravého odbocovaciho pruhu dle vjpocti TSK zptisobovalo
kapacitni problémy. Zde je tfeba najit takové technické feSeni, které umozni vytvofeni chybéjiciho pfechodu a soucasné nezptisobi kapacitni

problémy v prijezdu kiiZzovatkou.

Obava ze snizeni poctu parkovacich mist

Vinohradska je obchodni ttida, na kterou zejména kratkodobé parkovani patii. Nachazi se zde vysoky pocet obchodi a sluzeb v parteru,
pro které je vhodné zajistit pfiméfeny pocet navstévnickych stani a mist pro zdsobovani. Naopak pro stfednédobé a dlouhodobé rezidentni stani
pfilis vhodna neni. Odstavit vozidlo na nékolik dnt lze i v méné lukrativni lokalité, napfiklad v nékteré z bo¢nich ulic. VSude, kde je to mozné,
je navrzeno oboustranné podélné parkovani. Celkové je na Vinohradské mezi Legerovou a Zelivského navrzeno 535 parkovacich mist. Oproti
soutasnému stavu dochézi k celkovému Gbytku 11 stani, coZ je vzhledem k délce ulice zcela zanedbatelny pocet. Ve spodni ¢asti Vinohradské (mezi
Legerovou a Budecskou) navrhujeme 70 parkovacich stani, dochazi k abytku 22 stani (+17 no¢nich stani) z divodu preference vefejné dopravy
tak, aby provoz tramvajf nebyl negativné ovliviiovan dopravnimi kolonami stojicimi na kolejich. V blizkgch ulicich Polské a Spanélska jsou dnes
Casto volna parkovaci mista v modré zo6né, ktera tento tbytek dokazi kompenzovat. Ve zbylém tGseku ulice, tj. mezi Budecskou ulici a kfiZovatkou

Zelivského, stani v maximalni mife zachovavame a ¢asto dochazi, vzhledem k prostorovym tipravam ulice, k jejich dalsimu doplnéni.

Obava z upfednostiiovani cyklodopravy

Jednim ze zdkladnich cili koncep¢ni studie je takova organizace uli¢niho prostoru, ktera nastavi vyvazené podminky pro jeho optimalni
sdileni tak, aby doslo k zohlednéni vSech druhti dopravy a k minimalizaci jejich vzajemnych konfliktti. Zohlednéni pési, vefejné, individualni
motorové i bezmotorové (tj. cyklistické) dopravy by dnes mélo byt standardnim principem vSech tprav uli¢nich prostort. Tento poZadavek vychazi
z Programového prohlaseni Rady hlavniho mésta Prahy pro volebni obdobi 2014-2018 (VI. DOPRAVA - 26. “RHMP posili podporu cyklistické
dopravy tak, aby se stala plnohodnotnym zptisobem dopravy po hlavnim mésté Praze, ktera odleh¢i jinym druhtim dopravy”) a je v souladu s
principy uvedenymi v Manualu tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy. Na Vinohradské je dlouhodobé pocitano s vedenim patefni cyklotrasy

A24, dle celoméstského systému cyklotras 2010 (pfijaty usnesenim RHMP ¢. 1776 z roku 2010). Vinohradska je nejpfiméjsi a nejlogictéjsi trasou
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nejen pro auta, ale pravé i pro cyklisty. Nabizi nejmirnéjsi stoupani a nejcitelnéjsi spojeni centra, Vinohrad a vzdalenéj$ich lokalit lezicich
vychodnim smérem. NavrZené feseni je také v souladu s cyklogenerelem Prahy 2, ktery byl schvaleny Radou MC P2 v ¢ervnu 2015.

Zvolené feseni cyklodopravy pfimo ve vozovce formou cyklopruhu respektive piktogramového koridoru je prostorové i financné nejméné
naro¢ny zpusob, ktery je od roku 2010 v Praze systematicky uplatiiovan. P¥itomnost cyklopruht v ulici nijak neomezuje ani parkovani, ani pocet
jizdnich pruhd pro auta. Vzhledem k tomu, Ze jsou zde navrZené cyklopruhy ve stoupani a piktogramy v klesani, pojedou cyklisté vedle aut a

nikoliv mezi nimi. To zajistuje vyssi komfort jizdy nejen pro cyklisty, ale i pro fidice automobila.
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JMENO:  TOMAS MIKULKA

KOMENTAR:

Dobry den, studie jako celek se mi velmi libi, pouze bych upfednostnil, kdyby v uvedeném tseku bylo vice vegetace. S ohledem na Sitku
Vinohradské v tomto tseku asi nebude mozné vysazet vice vzrostljch stromd, ale pfece jen by bylo dobré tento tsek néjakym zptisobem a pokud
mozno jednotné osadit - zakrslé stromky, kefe, kvétinové zahonky ¢i truhliky? Byl bych rad, kdyby nejen mobiliat, ale vSechny shodné prvky mély
stejny vzhled na celé ulici. Témito prvky mam na mysli nejen lavicky a odpadkové kose, ale i pouli¢ni osvétleni, dalsi sloupy a sloupky, zabradli,
pfip. zahonky ¢i kvétinace atd. Jsem pfesvédcen o tom, Ze ¢im vice prvka se podafi timto zptisobem sladit, tim lepsi bude vysledny efekt pro celou

ulici.
REKCE PRACOVNT SKUPINY:

Vegetace
Koncepéni studie navazuje na projekt obnovy stromotadi z roku 2007 od ateliéru AO5, kterjy HMP nyni postupné v etapach realizuje. Nad

ramec tohoto postupné realizovaného projektu navrhujeme doplnéni dalsich 85 stromi v mistech, kde to v soucasné dobé neni mozné vzhledem
k prostorovému usporadani ulice, nebo vlivem inZenyrskych siti. Pfedpokladem doplnéni stromotadi je tak v nékterych mistech nutnost prelozek
inZenyrskych siti. Vysazeni stromotadi ovliviiuji prostorové podminky ulice i samotného stromu a jeho kofenového systému, ktery potiebuje
stejné velky prostor jako koruna. Konfliktnimi misty pro umisténi stromu jsou inzenyrské sité, sitka ulice, ¢i vzdalenost vysadby od fasady domu
nebo od tramvajové traté. V pfipadé tiseku Ripska - Baranova nelze stromotadi umistit z diivodu nedostate¢né sitky uli¢niho profilu (cca 20m) a
kviili casto vystupujicim podlazim v 2. NP. V této ¢asti proto stromy umistujeme jako solitérni do vSech rozsifenych zakouti ulice, ktera jsou pro

tento Gsek ulice typicka.

Mobiliaf

Ulice bude vybavena novym mobiliafem, nebot pfitomnost kvalitniho mobiliafe velkou mérou podporuje riznorodé aktivity, podmiriuje
setrvani 1idi v prostoru a utvafi atraktivni ulici pfivétivou ke vSem kategoriim uZivatell. Koncepéni studie je prvni fazi procesu postupné
rekonstrukce a kultivace Vinohradské proto pro veskery mobiliaf stanovuje zakladni principy a pravidla, kterd ale v této fazi piipravy nefesi
konkrétni design ani pfesné rozmisténi prvki. Zakladnim principem je, aby standardni mobilidf Vinohradské v celé délce ulice mél jednotny
vizualni styl. To znamena, Ze napf. vsechny koSe umistované v uli¢nim prostoru budou totozné, piipadné ve dvou variantach jedné typové fady, a
v3echny prvky viici sobé designové pfibuzné (materialové, barevné atd.). Musi byt kladen diiraz na kvalitni podobu prvki, jak z hlediska estetického
a praktického, tak z hlediska snadné tdrzby a odolnosti. Utilitarni vybaveni jako napt. odpadkové kose, nebo skiiné dopravni infrastruktury
na sebe nesmi upozornovat kiiklavym nebo atypickym designem, jejich kvalita spociva v jednoduchosti a G¢elnosti. Konkrétni typy méstského

mobiliafe budou definovany v navaznosti na koncepcni studii v ramci dalsi pfipravy rekonstrukce ulice Vinohradské.

PiistfeSky na zastavkach

Mobiliat zastavek v podobé zastavkovych pfistfeskd bude pouZit standardni, uZivany v celé Praze. Detailni umisténi piistfesk bude

pfedmétem dal$ich fazi p¥ipravy projektu.

Zabradli
doplnénim pfechodil na kfiZovatce na namésti Jiftho z Podébrad (Vinohradska - U vodarny) stavajici zabradli zcela postrada acel a bude
odstranéno. Stavajici zabradli, které je opodstatnénym bezpecnostnim prvkem, by mélo byt nahrazeno jinym typem, barevnosti a materialem

sladénym se zbytkem mobiliafe, pfipadné zcela odli$nym prvkem plnicim vice funkci (sloupky, sedaci lavice a podobné).

JMENO:  MARTIN HOBZA

KOMENTAR:

Celkové projekt negativné zasahuje automobilovou dopravu. Dochazi k jednoznaénému zhoreni podminek jak pro provoz (viz pfedchozi
komentate), tak pro parkovani. Z hlediska automobilové dopravy je Vinohradska zasadni ulici a myslenku pfetvofit tuto dopravni tepnu na méstské
korzo povazuji za principialné chybnou. Obavam se, ze prostor, ktery ma byt dle navrhu ziskan na tkor automobilové dopravy, nebude vyuzit
efektivné ke spokojenosti mistnich obyvatel, obchodnikii a ob¢ant, ktefi Vinohradskou vyuZivaji pfi svych cestach za povinnostmi i zabavou.
Zuzené vjezdy do ulic ulice Balbinova, Anny Letenské, Blanickd, Sazavska a dalSich vyrazné zpomali odbocovani vozidel a tim vytvoii zdrzeni
automobilové dopravy na Vinohradské, ale i v pfilehlych ulicich. V této souvislosti dojde téZ ke vzniku potencidlnich koliznich mist tam, kde dnes
nejsou problémy. Navrhované zastavkové mysy (Italskd, Vinohradska trznice, Jiftho z Podébrad) viznamnym zptisobem negativné ovlivni plynulost
automobilové dopravy. V celém uvedeném tseku nebude prakticky moZzno pfedjet tramvaj. Tramvaj stojici v zastavce bude blokovat automobily
za ni (dnes je mozné diky ostrivkiim tramvaj v téchto mistech pfedjet). Absence fadictho pruhu do Boleslavské bude zptisobovat tvorbu kolon.
Dojde ke sniZeni propustnosti kfiZovatky. Navrh citelné redukuje pocet parkovacich mist na Vinohradské, aniZ by pocital s vytvorenim jakékoli

alternativy pro obcany, ktefi zde potfebuji ¢i chtéji zaparkovat. Rekonstrukce Vinohradské by naopak méla parkovaci mista ptidat.

REKCE PRACOVNT SKUPINY:

Obava ze zhor$eni prijjezdnosti

Kapacitu ulice pro prijezd individualni automobilové dopravy, kterd je dana vstupnimi body, tedy svételné signalizovanymi k¥iZovatkami,
studie neméni. Koncepéni studie pouze nastavuje podminky pro optimalnéjsi sdileni prostoru ulice vsemi druhy dopravy, tzn. chodci, cestujicimi
vefejnou dopravou, fidici i cyklisty. Proto jsou v ramci studie odstranéna kolizni mista, ktera tomu v soucasnosti brani. Jediné misto, které je
kapacitné sporné a je nutné jej dale fesit je kfiZovatka Flora do centra, kde by odebrani pravého odbocovaciho pruhu dle vypocti TSK zptisobovalo
kapacitni problémy. Zde je tfeba najit takové technické feseni, které umozni vytvoreni chybéjiciho pfechodu a soucasné nezptusobi kapacitni

problémy v prijezdu kiiZovatkou.

Obava z chodnikovich piejezdi

Jednim ze zdkladnich cilt koncep¢ni studie je takova organizace uli¢niho prostoru, ktera nastavi vyvazené podminky pro jeho optimalni
sdileni tak, aby doslo k zohlednéni vSech druhti dopravy a k minimalizaci jejich vzajemnych konflikti. Zohlednéni pési, vefejné, individualni
motorové i bezmotorové (1j. cyklistické) dopravy by dnes mélo byt standardnim principem v3ech tiprav uli¢nich prostort. Tento poZadavek vychazi
z Programového prohlaseni Rady hlavniho mésta Prahy pro volebni obdobi 2014-2018 (VI. DOPRAVA - 26. “RHMP posili podporu cyklistické
dopravy tak, aby se stala plnohodnotnym zptisobem dopravy po hlavnim mésté Praze, ktera odleh¢i jingm druhtim dopravy”) a je v souladu s
principy uvedenymi v Manudlu tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy. Na Vinohradské je dlouhodobé pocitano s vedenim patefni cyklotrasy
A24, dle celoméstského systému cyklotras 2010 (pfijaty usnesenim RHMP ¢. 1776 z roku 2010). Vinohradska je nejpfiméjsi a nejlogictéjsi trasou
nejen pro auta, ale pravé i pro cyklisty. Nabizi nejmirnéjsi stoupani a nejcitelnéjsi spojeni centra, Vinohrad a vzdalenéjsich lokalit leZicich
vychodnim smérem. NavrZené feseni je také v souladu s cyklogenerelem Prahy 2, ktery byl schvaleny Radou MC P2 v éervnu 2015. Zvolené feSeni
cyklodopravy pfimo ve vozovce formou cyklopruhu respektive piktogramového koridoru je prostorové i finan¢né nejméné naroc¢ny zpiisob, ktery
je od roku 2010 v Praze systematicky uplatiiovan. Pfitomnost cyklopruht v ulici nijak neomezuje ani parkovani, ani pocet jizdnich pruht pro auta.
Vzhledem k tomu, Ze jsou zde navrzené cyklopruhy ve stoupani a piktogramy v klesani, pojedou cyklisté vedle aut a nikoliv mezi nimi. To zajistuje
vyssi komfort jizdy nejen pro cyKklisty, ale i pro fidice automobili.

Obava z chodnikovych piejezdl

Vedlejsi ulice jsou napojené ptes chodnikové prejezdy, s rozsitenim chodnikovych ploch a s vozovkou zvysenou do Grovné chodniku
mirnou rampou. Jde o opatieni, které prostorové, materidlové a pocitové zajistuje kontinuitu pésiho prostoru. Nejedna se tak ptimo o zpomalovaci
prah. Nebude dochazet k vyraznéjSimu zpomaleni odbocujicich vozidel, neZ ke kterému dochazi v soucasnosti nutnosti pfizptsobit rychlost jizdy
samotnému odbocovacimu manévru. Odbocujici vozidlo i dnes musi pti odboceni adekvatné sniZit rychlost a dat pfednost chodclim na prechodu.

Nutnost pfekonani piejezdu nebude zplisobovat vétsi emisni zatiZzeni prostiedi.



Opatteni se netyka kiiZzovatek s vyznamnymi ulicemi, které jsou feSeny vzdy individualné a zpravidla jsou svételné signalizované, coz
v soucasném legislativnim prostfedi uZiti chodnikovych pfejezdt na téchto kfiZovatkach znemoziiuje. Pfimo na Vinohradskou ulici Zadné

zpomalovaci pasy vkladany nejsou.

Jizda vozidel po kolejich

K pojizdéni koleji automobilovou dopravou dochazi z prostorovych divodii ve velké ¢asti ulice jiz dnes. Celkové Sitkova dimenze dopravniho
profilu je definovana stavajicimi obrubami, jejichZ poloha pfimo reaguje na stromortadi, které se na Vinohradské vyskytuje. Do dimenze dopravniho
profilu ulice se pak pfi snaze o respektovani polohy stromotadi a maximalni zachovani parkovacich mist samostatné jizdni pruhy pro motorova
vozidla, oddélené od tramvaje, z prostorovych divodl nevejdou. Jizda vozidel po tramvajoviych kolejich je v soucasnosti problematicka pouze v
tiseku mezi ulicemi Sumavska a Legerova, kde se tvoii kolony aut vzdutim od k¥izovatky s ulici Legerovou (néjezd na Severojizni magistralu). Z
tohoto divodu je v tomto Giseku navrzen samostatny jizdni pruh oddéleny od tramvajové trati, coZ je v souladu pfedevsim s obecnym zamérem
HMP preferovat v uli¢nich prostorech vefejnou dopravu, kterd je vtomto tiseku v souc¢asnosti blokovana pravé kolonami vozidel. Samostatny jizdni
pruh pro automobily je v tomto Gseku feSen na tkor podélného stani pfi severni strané ulice. V ndvrhu koncepéni studie dochazi nové k pojizdéni
tramvajové traté pouze v kratkém tseku podél nameésti Jitiho z Podébrad ve sméru do centra lokadlné v misté zastavky Vinohradska trznice.
Eliminaci vozidel vjiZdéjicich na tramvajovy pas v prostoru stanice Vinohradska trznice ve sméru do centra bude nutné v dal§im rozpracovani

zajistit fizenim SSZ v pfedchozi kfizovatce.

Obava ze zastavkovych myst

Zastavkové mysy jsou uZité ve spodni ¢asti ulice, kde $itka uli¢niho profilu neumoziiuje plnohodnotné ziizeni tramvajovych ostravki -
tyka se zastavek Radhostska, Jitiho z Podébrad, Vinohradska trznice a Italska ve sméru z centra. Stavajici nastupni ostrivky v této Casti jsou prilis
uzké, nevyhovi soucasné legislativé a normam, které vyZaduji u nové navrhovanych tramvajovych ostriivka $itku alespor 2,5m. Pristfesek 1ze
umistit na ostravek Siroky alesponi 3,5m. Od vefejnosti zaznivaly Casté stiZnosti na nevyhovujici podobu soucasnych zastavek, na jejich bezpecnost
a komfort uzivani. Rozsifeni ostrtivku by znamenalo posun vozovky na tkor $itky chodniku a odstranéni stavajiciho stromofadi, coZ povaZujeme za
nepfijatelné. ZdrZzeni automobilového provozu zptisobené cekanim za tramvaji v zastavce (cca 30-50s v kaZzdé zastavce) je srovnatelné s ¢ekanim

Celkovou kapacitu pro prijezd individualni automobilové dopravy tedy zastavkové mysy neovlivni. Kapacitu prjezdu pro automobilovou dopravu

momentalné nejvyraznéji ovliviiuje vyjezd na Magistralu a vzduti dopravy ve spodni ¢asti ulice od Vinohradské trznice na Legerovu.

Obava ze snizeni poctu parkovacich mist

Vinohradska je obchodni ttida, na kterou zejména kratkodobé parkovani patii. Nachazi se zde vysoky pocet obchodd a sluzeb v parteru,
pro které je vhodné zajistit pfiméfeny pocet navstévnickych stani a mist pro zdsobovani. Naopak pro stfednédobé a dlouhodobé rezidentni stani
prilis vhodna neni. Odstavit vozidlo na nékolik dnti Ize i v méné lukrativni lokalité, napfiklad v nékteré z bocnich ulic. VSude, kde je to mozné,
je navrzeno oboustranné podélné parkovani. Celkové je na Vinohradské mezi Legerovou a Zelivského navrzeno 535 parkovacich mist. Oproti
soutasnému stavu dochézi k celkovému Gbytku 11 stani, coZ je vzhledem k délce ulice zcela zanedbatelny pocet. Ve spodni ¢asti Vinohradské (mezi
Legerovou a Bude&skou) navrhujeme 70 parkovacich stani, dochazi k Gbytku 22 stani (+17 no¢nich stani) z dvodu preference vefejné dopravy
tak, aby provoz tramvaji nebyl negativné ovliviiovan dopravnimi kolonami stojicimi na kolejich. V blizkych ulicich Polska a Spanélska jsou dnes
Casto volnd parkovaci mista v modré zo6né, ktera tento tbytek dokazi kompenzovat. Ve zbylém tseku ulice, tj. mezi Budecskou ulici a kfiZovatkou

Zelivského, stani v maximalni mife zachovavame a ¢asto dochazi, vzhledem k prostorovym tipravam ulice, k jejich dalsimu doplnéni.

Organizace parkovani (parkovaci zony)

Rozdéleni stani na navstévnicka a rezidentni bude ve velké mife odpovidat soucasnému stavu, nicméné neni pfedmeétem této koncepéni
studie a bude feSeno v dalsich fazich projektové piipravy. ZaZeni chodnikt a vytvofeni Sikmych stani by zpravidla znamenalo vykacet stromofadi,
coZ je velmi vysoka daii za navyseni kapacity parkovacich stani. Kolmé nebo $ikmé stani sou¢asné neni vhodné pro takto vyznamnou komunikaci

s tramvajovym provozem.
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JMENO:  KATE ZAHORSKA
KOMENTAR:
Prosim o z nerealizovani dlazebnich kostek na ulici Vinohradska. Po cesté, kde jsou dlazebni kostky, je velmi nepohodIné jezdit na vyrobcich

s malymi koly (kolobeZkY, brusle.... ) . A jesté pozdéji zatéka do okolnich domt z ulice. Prosim o prodlouZeni terminu ukonceni tohoto projektu.

REKCE PRACOVNI SKUPINY:

Povrchy
Mozaikova dlazba jako material pro chodniky Vinohradské ulici je preferovana vSemi typy uZivatelti, coZ vyplynulo z procesu participace

vefejnosti. Je pfijatelna rovnéZ pro vozickate. Vzhledem k tomu, Ze se jedna o tradi¢ni prazsky material pro dlazdéni chodniki, je mozaika v
souladu s poZadavky pamatkové péce a adekvatni je také z hlediska naro¢nosti realizace a nasledné adrzby (oproti napf. finan¢né nakladngjsi
velkoformatové dlazbé, ktera je ve studii navrZena pouze v ¢asti s §irokym chodnikem v tseku Blanicka - Budecdska). V pfipadé pouZiti mozaikové

dlazby budou provedena opatfeni zamezujici zatékani do dom.
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JMENO:  JAN DRSEK
KOMENTAR:
Nechte Vinohradskou lidem. Po vSech rekonstrukei zpravidla obchéazeji obchodnici, nasledné nespokojeni najemnici bytti a kancelafi. Lidé

potfebujii pracovat a vydélavat. VSechny navrhy se oviem zamétuji jen na uzivani volného ¢asu.
REKCE PRACOVNT SKUPINY:

Vsoucasnostije celkova kvalita ulice ovlivnéna velkou fadou deficitd, a to jak v zdkladnim uspofadani ulicniho prostoru, tak i v zanedbanosti
detail. Tramvajova trat bude vzhledem ke svému staii v nadchazejicich letech vyzadovat generalni rekonstrukei. V ramci této akce se tak naskyta
jedine¢na pfileZitost s pfedstihem pfistoupit ke koncepéni pfipravé budouci podoby celého prostoru. Rekonstrukce tramvajové trati je jedinecnou
prilezitosti jak zhodnotit existujici kvalitu, odstranit nedostatky a zkvalitnit cely uli¢ni prostor. Z tohoto divodu hlavni mésto Praha pfikrocilo k
vytvoteni koncepcni studie, kterou zpracovava Institut planovani a rozvoje hlavniho mésta Prahy. Tato studie na samém zacatku piipravy celkové

rekonstrukce ulice definuje cile a kvality, které budou v dalsi projektové pfipravé sledovany a rozvijeny.

Prostorova velkorysost Vinohradské ulice pfedstavuje jednu z jejich nejvyznamnéjsich hodnot. Diky své Sitce, strategické poloze i okolni
urbanistické struktute je Vinohradska synonymem prazské obchodné-dopravni tfidy. DokéZe absorbovat tramvajovy i automobilovy provoz,
zaroven poskytovat ptihodné podminky pro pési a cyklisty a aktivni parter s Sirokou nabidkou obchodi a sluZeb. Vinohradska je ulice, k niz se

okolni mésto fyzicky vztahuje, stejné jako se s ni identifikuji mistni obyvatelé.

JMENO:  JAN MACEK

KOMENTAR:

Prosim pochopte, Ze cyklisticka doprava nemd v Praze budoucnost kromé rekrea¢ni funkce. Vzhledem ke kopcovitému terénu nelze
v masovém méfitku vyuZivat cyklistickou dopravu pro denni dojiZzdéni do prace. Proto jsou planované cyklistické pruhy na hlavni ulici zcela
zbytecné. Zastavky fesené formou myst budou mit za nasledek mnohem vétsi kolony aut nez za soucasného stavu. Pokud omezite automobilovou
dopravu v jedné ulici, pfesune se jinam. Pokud omezite automobily v celém centru, tato oblast se vylidni, mnoho obchodt zkrachuje a z centra

zbyde turisticky skanzen. Navrhuji zachovat stavajici stav a uSetfené penize investovat do dokonceni méstského okruhu a obchvatu Prahy.

REKCE PRACOVNT SKUPINY:

Obava z upfednostiiovani cyklodopravy

Jednim ze zdkladnich cilti koncepcni studie je takova organizace uli¢niho prostoru, ktera nastavi vyvazené podminky pro jeho optimalni
sdileni tak, aby doslo k zohlednéni vSech druht dopravy a k minimalizaci jejich vzajemnych konfliktd. Zohlednéni pési, vefejné, individualni
motorové i bezmotorové (tj. cyklistické) dopravy by dnes mélo byt standardnim principem véech aprav uli¢nich prostort. Tento poZadavek vychazi
z Programového prohlaseni Rady hlavniho mésta Prahy pro volebni obdobi 2014-2018 (VI. DOPRAVA - 26. “RHMP posili podporu cyklistické
dopravy tak, aby se stala plnohodnotnym zptisobem dopravy po hlavnim mésté Praze, kterd odleh¢i jingm druhtim dopravy”) a je v souladu s
principy uvedenymi v Manualu tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy. Na Vinohradské je dlouhodobé pocitano s vedenim patetni cyklotrasy
A24, dle celoméstského systému cyklotras 2010 (pfijaty usnesenim RHMP ¢. 1776 z roku 2010). Vinohradska je nejpfiméjsi a nejlogi¢téjsi trasou
nejen pro auta, ale pravé i pro cyklisty. Nabizi nejmirnéjsi stoupani a nejcitelnéjsi spojeni centra, Vinohrad a vzdalenéjsich lokalit lezicich
vichodnim smérem. Navrzené feseni je také v souladu s cyklogenerelem Prahy 2, ktery byl schvaleny Radou MC P2 v ervnu 2015. Zvolené fedeni
cyklodopravy piimo ve vozovce formou cyklopruhu respektive piktogramového koridoru je prostoroveé i financné nejméné narocny zptisob, ktery
je od roku 2010 v Praze systematicky uplatiiovan. Pfitomnost cyklopruht v ulici nijak neomezuje ani parkovani, ani pocet jizdnich pruht pro auta.
Vzhledem k tomu, Ze jsou zde navrZzené cyklopruhy ve stoupani a piktogramy v klesani, pojedou cyklisté vedle aut a nikoliv mezi nimi. To zajistuje

vyssi komfort jizdy nejen pro cyKklisty, ale i pro fidice automobild.

Obava ze zastavkovych myst

Zastavkové mysy jsou uZité ve spodni ¢asti ulice, kde $itka uli¢niho profilu neumoziiuje plnohodnotné ziizeni tramvajovych ostravki -
tyka se zastavek Radhostska, Jitfiho z Podébrad, Vinohradska trznice a Italska ve sméru z centra. Stavajici nastupni ostravky v této casti jsou pfilis
tzké, nevyhovi soucasné legislativé a normam, které vyzaduji u nové navrhovanych tramvajovych ostravka sitku alespon 2,5m. Pristiesek 1ze
umistit na ostriivek siroky alespon 3,5m. Od vefejnosti zaznivaly casté stiZznosti na nevyhovujici podobu soucasnych zastavek, na jejich bezpenost
a komfort uzivani. Rozsiteni ostrtivku by znamenalo posun vozovky na tkor $itky chodniku a odstranéni stavajiciho stromotadi, coZ povazujeme za
nepfijatelné. ZdrZeni automobilového provozu zptisobené ¢ekanim za tramvaji v zastavce (cca 30-50s v kaZdé zastavce) je srovnatelné s cekanim
na signalizované kiiZovatce a je vyvazené celkové plynulejsi jizdou. Nebude dochazet k hromadéni vozidel pfed tramvaji a tim k jejimu brzdéni.
Celkovou kapacitu pro prijezd individualni automobilové dopravy tedy zastavkové mysy neovlivni. Kapacitu prijezdu pro automobilovou dopravu

momentalné nejvyraznéji ovliviiuje vyjezd na Magistralu a vzduti dopravy ve spodni ¢asti ulice od Vinohradské trZnice na Legerovu.

Obava ze zhor$eni priijezdnosti

Kapacitu ulice pro prijezd individualni automobilové dopravy, ktera je dana vstupnimi body, tedy svételné signalizovanymi ktizovatkami,
studie neméni. Koncep¢ni studie pouze nastavuje podminky pro optimalnéjsi sdileni prostoru ulice vS§emi druhy dopravy, tzn. chodci, cestujicimi
vefejnou dopravou, fidici i cyklisty. Proto jsou v ramci studie odstranéna kolizni mista, ktera tomu v soucasnosti brani. Jediné misto, které je
kapacitné sporné a je nutné jej dale fesit je kiiZovatka Flora do centra, kde by odebrani pravého odbocovaciho pruhu dle vypocti TSK zptisobovalo
kapacitni problémy. Zde je tfeba najit takové technické feSeni, které umozni vytvotreni chybéjiciho pfechodu a soucasné nezptisobi kapacitni

problémy v prijezdu kiiZovatkou.

Obava z ,umrtveni® ulice

Obavy z piilisného zklidnéni a nasledného vylidnéni Vinohradské jsou plané a ni¢im neopodstatnéné. V ramci koncepcni studie nedochazi
k vyraznému omezeni pro prijezd individualni automobilové dopravy ani nedochézi k vyraznému snizeni po¢tu parkovacich stani. Souc¢asné vsak
dochazi ke zlepSeni podminek pro pési a k posileni pobytovych kvalit ulice.



Pro vétsinu uZivateld je dnesni Vinohradska prichozi ulice, a nikoli cilové misto. Jednim z diivodt je nizkd pobytova kvalita vefejného
prostranstvi a soucasna nabidka sluzeb v parteru. Uzivateldm chybi vice obcanské vybavenosti, vice kavaren, pfipadné kulturnich instituci.
Charakter Vinohradské je pro jeji uZivatele dnes redukovan na funkci dopravni tepny. Postupné zkvalitnéni a oZiveni parteru, tak jak to zname
z obdobnych, nejen zahrani¢nich pfikladd, povede ke zlepSeni celkového vnimani ulice a zkvalitnéni Zivota v ni. Dopravni obsluznost je na

Vinohradské ulici pIné zachovana.
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JMENO:  PAVEL SKABROUT

KOMENTAR:

Dobry den, na Vinohradské ulici bydlim jiz vice nez 10 let. Musim konstatovat, Ze tuto dobu jsem nikdy nevsiml vys$siho poctu cyklistu a
to zejména cestou nahoru. Obcas jede néjaky cyklista/tka dold, ale rozhodné ne v obdobi od listopadu do bfezna. Proto povaZuji zvlastni pruh pro
cyklisty jako mrhani mistem. Oproti tomu bych pfivital rozsiteni parkovacich mist placeného stani. Dle mého nazoru penize na Vinohradskou vozi
pfevazneé lidé v autech a pési, neZ cyklistika. A¢ sam cyklista, neumim si sebe pfedstavit na kole v misté&, kde je vynikajici dostupnost MHD. Co se
tyka usSetfené mista zruSenim cyklistickych pruhu, velice bych pfivital zfizeni centralnich podzemnich odpadkovych kost. Jednoznacné nejvétsi

hluk totiz zptisobuji popelafi. Ostatni véci v navrhu rekonstrukce mi jiZz pfipadaji smysluplné.
REKCE PRACOVNT SKUPINY:

Obava z upfednostiiovani cyklodopravy

Jednim ze zdkladnich cilti koncep¢ni studie je takova organizace uli¢niho prostoru, ktera nastavi vyvazené podminky pro jeho optimalni
sdileni tak, aby doslo k zohlednéni vSech druhti dopravy a k minimalizaci jejich vzajemnych konflikti. Zohlednéni pési, vefejné, individualni
motorové i bezmotorové (tj. cyklistické) dopravy by dnes mélo byt standardnim principem vSech tprav uli¢nich prostort. Tento poZadavek vychazi
z Programového prohlaseni Rady hlavniho mésta Prahy pro volebni obdobi 2014-2018 (VI. DOPRAVA - 26. “RHMP posili podporu cyklistické
dopravy tak, aby se stala plnohodnotnym zptisobem dopravy po hlavnim mésté Praze, ktera odleh¢i jinym druhtim dopravy”) a je v souladu s
principy uvedenymi v Manualu tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy. Na Vinohradské je dlouhodobé pocitano s vedenim patefni cyklotrasy
A24, dle celoméstského systému cyklotras 2010 (pfijaty usnesenim RHMP ¢. 1776 z roku 2010). Vinohradska je nejpfiméjsi a nejlogictéjsi trasou
nejen pro auta, ale pravé i pro cyklisty. Nabizi nejmirnéjsi stoupani a nejcitelnéjsi spojeni centra, Vinohrad a vzdalené&jsich lokalit leZicich
vychodnim smérem. NavrZené feseni je také v souladu s cyklogenerelem Prahy 2, ktery byl schvaleny Radou MC P2 v ¢ervnu 2015. Zvolené fesenf
cyklodopravy ptimo ve vozovce formou cyklopruhu respektive piktogramového koridoru je prostorové i finan¢né nejméné naroc¢ny zpiisob, ktery
je od roku 2010 v Praze systematicky uplatiiovan. Pfitomnost cyklopruhd v ulici nijak neomezuje ani parkovani, ani pocet jizdnich pruhd pro auta.
Vzhledem k tomu, Ze jsou zde navrzené cyklopruhy ve stoupéni a piktogramy v klesani, pojedou cyklisté vedle aut a nikoliv mezi nimi. To zajistuje

vyssi komfort jizdy nejen pro cyKklisty, ale i pro fidice automobili.

Mobiliaf

Ulice bude vybavena novym mobilidfem, nebot pfitomnost kvalitniho mobiliafe velkou mérou podporuje rtiznorodé aktivity, podminuje
setrvani lidi v prostoru a utvaii atraktivni ulici pfivétivou ke vSem kategoriim uZzivateld. Koncepc¢ni studie je prvni fazi procesu postupné
rekonstrukce a kultivace Vinohradské proto pro veSkery mobiliaf stanovuje zdkladni principy a pravidla, kterd ale v této fazi pfipravy nefesi

konkrétni design ani pfesné rozmisténi prvka.
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2 i Komentéfe pracovni skupiny k jednotlivym pfispévkiim

JMENO:  MARTIN CHUDOBA
KOMENTAR:

Stavajici stav naprosto vyhovuje
REKCE PRACOVNT SKUPINY:

V soucasnosti je celkova kvalita ulice ovlivnéna velkou fadou deficiti, a to jak v zdkladnim uspoifadani uliéniho prostoru, tak i v
zanedbanosti detailt. Tramvajova trat bude vzhledem ke svému stéfi v nadchézejicich letech vyzadovat generalni rekonstrukei. V ramci této akce
se tak naskyta jedinecna prilezitost s predstihem pfistoupit ke koncepcni pfipravé budouci podoby celého prostoru. Rekonstrukce tramvajové trati
je jedinecnou pfrileZitosti jak zhodnotit existujici kvalitu, odstranit nedostatky a zkvalitnit cely uli¢ni prostor.

Z tohoto divodu hlavni mésto Praha piikrocilo k vytvofeni koncepéni studie, kterou zpracovava Institut planovani a rozvoje hlavniho
meésta Prahy. Tato studie na samém zacatku pfipravy celkové rekonstrukce ulice definuje cile a kvality, které budou v dalsi projektové pfipravé
sledovany a rozvijeny.

Prostorova velkorysost Vinohradské ulice pfedstavuje jednu z jejich nejvyznamnéjsich hodnot. Diky své §ifce, strategické poloze i okolni
urbanistické struktufe je Vinohradska synonymem prazské obchodné-dopravni tfidy. DokaZe absorbovat tramvajovy i automobilovy provoz,
zaroven poskytovat pfihodné podminky pro pési a cyklisty a aktivni parter s Sirokou nabidkou obchodi a sluZeb. Vinohradska je ulice, k niz se

okolni mésto fyzicky vztahuje, stejné jako se s ni identifikuji mistni obyvatelé.

JMENO:  DAVID VOSTAREK

KOMENTAR:

Snizovani poctu stani je vzhledem k jejich akutnimu nedostatku nesmyslné, zvlasté kdyz s provozem MHD v soucasnosti nejsou problémy

Cyklisté bojuji pfedevsim se stoupanim a nikoli s blizkosti tramvaji. ZvySovani chodnikt u vozovky narusi plynulost dopravy, zvysi emise a
opotfebeni automobill a prostfedkt MHD. ZvétSovani rozsahu zastavek tramvaji vnese nepfehlednost do provozu, nutné zmény sméru a naruseni
plynulosti. Roli korza plni blizké Vaclavské namésti - svoji délkou a sklonem je Vinohradska jako korzo nepouZitelna. Pofizovani mobiliate je
mrhanim vefejnymi prosttedky - lavicky zdarma poskytuji reklamni spole¢nosti, které navic ptispivaji do obecniho rozpoctu za pronajem plochy
pod lavickou. Zabradli je bezpecnostni prvek - jak se jeho odstranénim muzZe zvysit bezpecnost?? Readlny vyznam posilovani ,vztahu ulice
a parku“?? kazdy prvek plni svoji funkei i bez posilovani vzajemného vztahu. cely projekt nese znaky cyklisticko-ekologického extremismu a

omezovani automobilové dopravy.

REKCE PRACOVNI SKUPINY:

Obava ze snizeni poctu parkovacich mist

Vinohradska je obchodni ttida, na kterou zejména kratkodobé parkovani patii. Nachazi se zde vysoky pocet obchodd a sluzeb v parteru,
pro které je vhodné zajistit pfiméfeny pocet navstévnickych stani a mist pro zdsobovani. Naopak pro stfednédobé a dlouhodobé rezidentni stani
prilis vhodnd neni. Odstavit vozidlo na nékolik dnti Ize i v méné lukrativni lokalité, napfiklad v nékteré z bo¢nich ulic. VSude, kde je to mozné,
je navrzeno oboustranné podélné parkovani. Celkové je na Vinohradské mezi Legerovou a Zelivského navrzeno 535 parkovacich mist. Oproti
soucasnému stavu dochazi k celkovému tibytku 11 stani, coZ je vzhledem k délce ulice zcela zanedbatelny pocet. Ve spodni ¢asti Vinohradské (mezi
Legerovou a Bude&skou) navrhujeme 70 parkovacich stani, dochazi k Gbytku 22 stani (+17 no¢nich stani) z dvodu preference vefejné dopravy
tak, aby provoz tramvajf nebyl negativné ovliviiovan dopravnimi kolonami stojicimi na kolejich. V blizkych ulicich Polské a Spanélska jsou dnes
asto volnd parkovaci mista v modré zo6né, ktera tento tbytek dokazi kompenzovat. Ve zbylém tseku ulice, tj. mezi Budecskou ulici a kfiZovatkou
Zelivského, stani v maximalni mi¥e zachovavame a ¢asto dochazi, vzhledem k prostorovym tipravam ulice, k jejich dalimu doplnéni. Rozdéleni
stani na navstévnicka a rezidentni bude ve velké mite odpovidat sou¢asnému stavu, nicméné neni pfedmétem této koncepéni studie a bude feSeno
v dalsich fazich projektové pfipravy. Zazeni chodniki a vytvoreni Sikmych stani by zpravidla znamenalo vykacet stromofadi, coZ je velmi vysoka
dan za navyseni kapacity parkovacich stani. Kolmé nebo Sikmé stani soucasné neni vhodné pro takto vyznamnou komunikaci s tramvajovym

provozem.

Obava ze zhor$eni priijezdnosti

Kapacitu ulice pro prijezd individualni automobilové dopravy, kterd je dana vstupnimi body, tedy svételné signalizovanymi k¥iZovatkami,
studie neméni. Koncep¢ni studie pouze nastavuje podminky pro optimalnéjsi sdileni prostoru ulice vS§emi druhy dopravy, tzn. chodci, cestujicimi

vefejnou dopravou, fidici i cyklisty. Proto jsou v ramci studie odstranéna kolizni mista, ktera tomu v souc¢asnosti brani.

Obava z chodnikovych piejezdl

Vedlejsi ulice jsou napojené ptes chodnikové prejezdy, s rozsitenim chodnikovych ploch a s vozovkou zvysenou do Grovné chodniku
mirnou rampou. Jde o opatfeni, které prostorové, materidlové a pocitové zajistuje kontinuitu pésiho prostoru. Nejedna se tak pfimo o zpomalovaci
prah. Nebude dochazet k vyraznéjSimu zpomaleni odbocujicich vozidel, neZ ke kterému dochazi v soucasnosti nutnosti pfizptsobit rychlost jizdy
samotnému odbocovacimu manévru. Odbocujici vozidlo i dnes musi pti odboceni adekvatné sniZit rychlost a dat pfednost chodclim na prechodu.
Nutnost pfekonani pfejezdu nebude zplisobovat vétsi emisni zatiZzeni prostfedi. Opatfeni se netyka kiiZovatek s vyznamnymi ulicemi, které jsou
feSeny vzdy individualné a zpravidla jsou svételné signalizované, coZ v souc¢asném legislativnim prostfedi uziti chodnikovych prejezdt na téchto

ktiZovatkach znemoznuje. Pfimo na Vinohradskou ulici Zadné zpomalovaci pasy vkladany nejsou.

Obava z upfednostiiovani cyklodopravy

Jednim ze zdkladnich cil&i koncep¢ni studie je takova organizace uli¢niho prostoru, ktera nastavi vyvazené podminky pro jeho optimalni
sdileni tak, aby doslo k zohlednéni vSech druhti dopravy a k minimalizaci jejich vzajemnych konfliktti. Zohlednéni pési, vefejné, individualni
motorové i bezmotorové (tj. cyklistické) dopravy by dnes mélo byt standardnim principem vSech tprav uli¢nich prostort. Tento poZadavek vychazi
z Programového prohlaseni Rady hlavniho mésta Prahy pro volebni obdobi 2014-2018 (VI. DOPRAVA - 26. “RHMP posili podporu cyklistické

dopravy tak, aby se stala plnohodnotnym zptisobem dopravy po hlavnim mésté Praze, ktera odleh¢i jinym druhtim dopravy”) a je v souladu s



principy uvedenymi v Manualu tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy. Na Vinohradské je dlouhodobé pocitano s vedenim patetni cyklotrasy
A24, dle celoméstského systému cyklotras 2010 (pfijaty usnesenim RHMP €. 1776 z roku 2010). Vinohradska je nejpfiméjsi a nejlogictéjsi trasou
nejen pro auta, ale pravé i pro cyklisty. Nabizi nejmirnéjsi stoupani a nejcitelnéjsi spojeni centra, Vinohrad a vzdalenéjsich lokalit leZicich
vichodnim smérem. Navrzené feseni je také v souladu s cyklogenerelem Prahy 2, ktery byl schvaleny Radou MC P2 v ¢ervnu 2015. Zvolené fedeni
cyklodopravy piimo ve vozovce formou cyklopruhu respektive piktogramového koridoru je prostoroveé i finanéné nejméné narocny zptisob, ktery
je od roku 2010 v Praze systematicky uplatiiovan. Pfitomnost cyklopruht v ulici nijak neomezuje ani parkovani, ani pocet jizdnich pruht pro auta.
Vzhledem k tomu, Ze jsou zde navrZzené cyklopruhy ve stoupani a piktogramy v klesani, pojedou cyklisté vedle aut a nikoliv mezi nimi. To zajistuje

vy$si komfort jizdy nejen pro cyKklisty, ale i pro fidice automobild.

Mobiliaf

Ulice bude vybavena novym mobiliafem, nebot pfitomnost kvalitniho mobiliafe velkou mérou podporuje rtiznorodé aktivity, podmiriuje
setrvani lidi v prostoru a utvari atraktivni ulici pfivétivou ke vSem kategoriim uzivateld. Drtiva vétSina uZivateld vSech kategorii si béhem vefejnych
setkani stéZovala na nedostatek méstského mobiliafe v podobé lavicek. Mobiliat k sezeni je dileZity zejména pro starsi obcany, nebo obZany
s omezenim pohybu, ktefi si béhem pohybu po ulici potfebuji na chvili odpocinout. Z obdobnych divoda ¢ast vefejnosti zdtraziiovala pfinos
lavicek i pro rodice s détmi. UZivatelé se shodovali, Ze by lavicky mély byt rozmistény rovnomérné podél Vinohradské ulice tak, aby umoZziovaly

kratkodoby oddech.

Komentéfe pracovni skupiny k jednotlivym pfispévkim | 2

JMENO:  JAN TRNKA

KOMENTAR:
Nesouhlasim s upfednostriovanim cyklistické dopravy - sezénni zéleZitost a vzhledem ke konfiguraci terénu Vinohradskeé i okolnich ulic
vyuZitelné pro margindlni ¢ast ic¢astniku silni¢ni dopravy - na tkor parkovacich mist pro rezidenty a na ikor automobilové dopravy

REKCE PRACOVNI SKUPINY:

Obava z upfednostiiovani cyklodopravy

Jednim ze zdkladnich cili koncep¢ni studie je takova organizace uli¢niho prostoru, ktera nastavi vyvazené podminky pro jeho optimalni
sdileni tak, aby doslo k zohlednéni vSech druhti dopravy a k minimalizaci jejich vzajemnych konflikti. Zohlednéni pési, vefejné, individualni
motorové i bezmotorové (1j. cyklistické) dopravy by dnes mélo byt standardnim principem v3ech tprav uli¢nich prostort. Tento poZadavek vychazi
z Programového prohlaseni Rady hlavniho mésta Prahy pro volebni obdobi 2014-2018 (VI. DOPRAVA - 26. “RHMP posili podporu cyklistické
dopravy tak, aby se stala plnohodnotnym zptisobem dopravy po hlavnim mésté Praze, ktera odleh¢i jinym druhtim dopravy”) a je v souladu s
principy uvedenymi v Manualu tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy. Na Vinohradské je dlouhodobé pocitano s vedenim patefni cyklotrasy
A24, dle celoméstského systému cyklotras 2010 (pfijaty usnesenim RHMP ¢. 1776 z roku 2010). Vinohradska je nejpfiméjsi a nejlogic¢téjsi trasou
nejen pro auta, ale pravé i pro cyklisty. Nabizi nejmirnéjsi stoupani a nej¢itelnéjsi spojeni centra, Vinohrad a vzdalenéjsich lokalit leZicich
vichodnim smérem. Navrzené feseni je také v souladu s cyklogenerelem Prahy 2, ktery byl schvaleny Radou MC P2 v ¢ervnu 2015. Zvolené fedeni
cyklodopravy ptimo ve vozovce formou cyklopruhu respektive piktogramového koridoru je prostorové i finan¢né nejméné naroc¢ny zpisob, ktery
je od roku 2010 v Praze systematicky uplatfiovan. Pfitomnost cyklopruhd v ulici nijak neomezuje ani parkovani, ani pocet jizdnich pruhd pro auta.
Vzhledem k tomu, Ze jsou zde navrZené cyklopruhy ve stoupani a piktogramy v klesani, pojedou cyklisté vedle aut a nikoliv mezi nimi. To zajistuje

vyssi komfort jizdy nejen pro cyKklisty, ale i pro fidice automobili.

Obava ze zhor$eni prijjezdnosti

Kapacitu ulice pro prijezd individualni automobilové dopravy, kterd je dana vstupnimi body, tedy svételné signalizovanymi k¥iZovatkami,
studie neméni. Koncepéni studie pouze nastavuje podminky pro optimélnéjsi sdileni prostoru ulice vsemi druhy dopravy, tzn. chodci, cestujicimi
vefejnou dopravou, fidici i cyklisty. Proto jsou v ramci studie odstranéna kolizni mista, ktera tomu v soucasnosti brani. Jediné misto, které je
kapacitné sporné a je nutné jej dale fesit je ktizovatka Flora do centra, kde by odebrani pravého odbocovaciho pruhu dle vypocti TSK zptisobovalo
kapacitni problémy. Zde je tfeba najit takové technické feseni, které umozni vytvoreni chybéjiciho pfechodu a soucasné nezptsobi kapacitni

problémy v priijezdu kiiZovatkou.
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2 i Komentéfe pracovni skupiny k jednotlivym pfispévkiim

JMENO:  PETR CECIL

KOMENTAR:

Ruseni parkovacich mist a jizdnich pruhti je zbytecné.
REKCE PRACOVNI SKUPINY:

Obava ze snizeni poctu parkovacich mist

Vinohradska je obchodni tfida, na kterou zejména kratkodobé parkovéni patfi. Nachazi se zde vysoky pocet obchodt a sluZzeb v parteru,
pro které je vhodné zajistit pfiméfeny pocet navstévnickych stani a mist pro zasobovani. Naopak pro sttednédobé a dlouhodobé rezidentni stani
pfili§ vhodné neni. Odstavit vozidlo na nékolik dnt lze i v méné lukrativni lokalité, napfiklad v nékteré z bo¢nich ulic. VSude, kde je to mozné,
je navrzeno oboustranné podélné parkovani. Celkové je na Vinohradské mezi Legerovou a Zelivského navrzeno 535 parkovacich mist. Oproti
soutasnému stavu dochézi k celkovému Gbytku 11 stani, coZ je vzhledem k délce ulice zcela zanedbatelny pocet. Ve spodni ¢asti Vinohradské (mezi
Legerovou a Budecskou) navrhujeme 70 parkovacich stani, dochazi k abytku 22 stani (+17 no¢nich stani) z dvodu preference vefejné dopravy
tak, aby provoz tramvajf nebyl negativné ovliviiovan dopravnimi kolonami stojicimi na kolejich. V blizk§ch ulicich Polské a Spanélska jsou dnes
Casto volna parkovaci mista v modré zo6né, ktera tento tbytek dokazi kompenzovat. Ve zbylém tGseku ulice, tj. mezi Budecskou ulici a kfiZovatkou
Zelivského, stani v maximalni mife zachovavame a ¢asto dochazi, vzhledem k prostorovym tipravam ulice, k jejich dalsimu doplnéni.

Rozdéleni stani na navstévnicka a rezidentni bude ve velké mife odpovidat soucasnému stavu, nicméné neni pfedmeétem této koncepéni
studie a bude feSeno v dalsich fazich projektové pfipravy.ZuZeni chodnik a vytvofeni Sikmych stani by zpravidla znamenalo vykacet stromofadi,
coZ je velmi vysoka dan za navyseni kapacity parkovacich stani. Kolmé nebo sikmé stani sou¢asné neni vhodné pro takto vyznamnou komunikaci

s tramvajovym provozem.

Obava ze zhor$eni prijezdnosti

Kapacitu ulice pro prijezd individualni automobilové dopravy, ktera je dana vstupnimi body, tedy svételné signalizovanymi ktizovatkami,
studie neméni. Koncepéni studie pouze nastavuje podminky pro optimalnéjsi sdileni prostoru ulice viemi druhy dopravy, tzn. chodci, cestujicimi
vefejnou dopravou, fidici i cyklisty. Proto jsou v ramci studie odstranéna kolizni mista, ktera tomu v soucasnosti brani. Jediné misto, které je
kapacitné sporné a je nutné jej dale fesit je ktizovatka Flora do centra, kde by odebrani pravého odbocovaciho pruhu dle vypocti TSK zptisobovalo
kapacitni problémy. Zde je tfeba najit takové technické feSeni, které umozni vytvoreni chybéjiciho pfechodu a soucasné nezptisobi kapacitni

problémy v prijezdu kiiZzovatkou.

JMENO:  LUKAS POHAN

KOMENTAR:

Nechci mrtvou Vinohradskou ulici, nechci zadné cyklo ani zaclanéjici zastavky MHD v cesté. Individualni automobilova doprava by
méla byt prioritou kaZzdého mésta! Planovana rekonstrukce udéla z ulice mrtvou odpornou zénu ve stylu zrekonstruované ulice Moskevska ve
VrSovicich. Zasadné proti tomuto navrhu protestuji.

REKCE PRACOVNT SKUPINY:

Obava z upfednostiiovani cyklodopravy

Jednim ze zdkladnich cilti koncepcni studie je takova organizace uli¢niho prostoru, ktera nastavi vyvazené podminky pro jeho optimalni
sdileni tak, aby doslo k zohlednéni vSech druht dopravy a k minimalizaci jejich vzajemnych konfliktdi. Zohlednéni pési, vefejné, individualni
motorové i bezmotorové (tj. cyklistické) dopravy by dnes mélo byt standardnim principem véech tprav uli¢nich prostort. Tento poZadavek vychazi
z Programového prohlaseni Rady hlavniho mésta Prahy pro volebni obdobi 2014-2018 (VI. DOPRAVA - 26. “RHMP posili podporu cyklistické
dopravy tak, aby se stala plnohodnotnym zptisobem dopravy po hlavnim mésté Praze, ktera odleh¢i jinym druhtim dopravy”) a je v souladu s
principy uvedenymi v Manualu tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy. Na Vinohradské je dlouhodobé pocitano s vedenim patefni cyklotrasy
A24, dle celoméstského systému cyklotras 2010 (pfijaty usnesenim RHMP ¢. 1776 z roku 2010). Vinohradska je nejpfiméjsi a nejlogic¢téjsi trasou
nejen pro auta, ale pravé i pro cyklisty. Nabizi nejmirnéjsi stoupani a nejcitelnéjsi spojeni centra, Vinohrad a vzdalenéjsich lokalit lezicich
vichodnim smérem. Navrzené feseni je také v souladu s cyklogenerelem Prahy 2, ktery byl schvaleny Radou MC P2 v ervnu 2015. Zvolené fedeni
cyklodopravy piimo ve vozovce formou cyklopruhu respektive piktogramového koridoru je prostoroveé i financné nejméné naroc¢ny zptisob, ktery
je od roku 2010 v Praze systematicky uplatiiovan. Pfitomnost cyklopruht v ulici nijak neomezuje ani parkovani, ani pocet jizdnich pruhi pro auta.
Vzhledem k tomu, Ze jsou zde navrZzené cyklopruhy ve stoupani a piktogramy v klesani, pojedou cyklisté vedle aut a nikoliv mezi nimi. To zajistuje

vyssi komfort jizdy nejen pro cyklisty, ale i pro fidice automobili.

Obava ze zastavkovych myst

Zastavkové mysy jsou uZité ve spodni ¢asti ulice, kde sitka uli¢niho profilu neumoziiuje plnohodnotné zfizeni tramvajovych ostravki -
tyka se zastavek Radhostska, Jitfiho z Podébrad, Vinohradska trZnice a Italska ve sméru z centra. Stavajici nastupni ostravky v této ¢asti jsou pfilis
uzké, nevyhovi soucasné legislativé a normam, které vyzaduji u nové navrhovanych tramvajovych ostrtvki Sitku alespon 2,5m. Pristiesek lze
umistit na ostravek iroky alespori 3,5m. Od vefejnosti zaznivaly ¢asté stiznosti na nevyhovujici podobu sou¢asnych zastavek, na jejich bezpecnost
a komfort uzivani. Rozsiteni ostrtivku by znamenalo posun vozovky na tkor $itky chodniku a odstranéni stavajiciho stromotadi, coZ povazujeme za
nepfijatelné. ZdrZeni automobilového provozu zptisobené ¢ekanim za tramvaji v zastavce (cca 30-50s v kaZdé zastavce) je srovnatelné s cekanim
na signalizované kiiZovatce a je vyvazZené celkové plynulejsi jizdou. Nebude dochazet k hromadéni vozidel pfed tramvaji a tim k jejimu brZdéni.
Celkovou kapacitu pro prijezd individualni automobilové dopravy tedy zastavkové mysy neovlivni. Kapacitu prijezdu pro automobilovou dopravu

momentalné nejvyraznéji ovliviiuje vyjezd na Magistralu a vzduti dopravy ve spodni ¢asti ulice od Vinohradské trZznice na Legerovu.

Obava ze zhor$eni priijezdnosti

Kapacitu ulice pro prijezd individualni automobilové dopravy, kterd je dana vstupnimi body, tedy svételné signalizovanymi kiiZovatkami,
studie neméni. Koncep¢ni studie pouze nastavuje podminky pro optimalnéjsi sdileni prostoru ulice vS§emi druhy dopravy, tzn. chodci, cestujicimi
vefejnou dopravou, fidici i cyklisty. Proto jsou v ramci studie odstranéna kolizni mista, ktera tomu v soucasnosti brani. Jediné misto, které je
kapacitné sporné a je nutné jej dale fesit je k¥iZovatka Flora do centra, kde by odebrani pravého odbocovaciho pruhu dle vypocti TSK zptisobovalo
kapacitni problémy. Zde je tfeba najit takové technické feSeni, které umozni vytvotreni chybéjiciho pfechodu a soucasné nezptisobi kapacitni

problémy v prijezdu kiiZovatkou.



JMENO:  MIROSLAV MATUSKA

KOMENTAR:

Mozna by pro cyklisty bylo vhodnéjsi pfehozeni koridoru pro cyklisty a zaparkovanych vozidel, aby byl koridor pro cyklisty mezi
zaparkovanymi auty (napravo od nich) a chodnikem. Tim by cyklisté nebyli ovlivnéni motoprovozem nebo oteviranymi dvefmi parkujicich aut.

Jako obcasny cyklista bych radéji vidél zlepSeni cyklokoridorti a pruhti v paralelnich a klidnéjsich ulicich neZ za kazdou cenu byt nucen jezdit po
cyklisty. Na Vinohradské budou oproti tomu jezdit jen ,,profi“ cyklisté, kterych je pfeci jen mensi pocet. A prazdnota cyklokoridort na Vinohradské
pak bude jen argument pro zastance automobilové dopravy, Ze cyklokoridory pouZiva jen minimum lidi a bylo by dobré je zrusit. Bydlim sice v
Manesové uz 5 let, ale nemohu zde ziskat trv. bydlisté. Parkovani je pro navstévy nemozné. Své auto nechéavam sice mimo MC a ptijedu domt MHD,

ale ne vSechny navstévy nebo transport téZsich véci je moZné fesit pomoci MHD. Nepfijde mi proto dobry napad sniZovat mista na parkovani pro

auta argumentem, Ze lokalita je dobte obslouzena MHD.
REKCE PRACOVNT SKUPINY:

Zklidnéné cyklotrasy v paralelnich ulicich

Vinohradska je hlavni, nejpfimé;jsi a nejrychlejsi spojeni z oblasti Vinohrad do centra. Vinohradska je koncipovana jako patefni cyklotrasa
A24 (dle celoméstského systému cyklotras 2010, pfijatého usnesenim RHMP ¢. 1776 z roku 2010). Cyklistickd doprava by zde méla byt zohlednéna
formou integracnich opatfeni. Jizda zde bude realizovana spole¢né s dalsimi druhy dopravy. Pateini cyklotrasu by méla doplnit komfortnéjsi
pfedprostorem Olsanskych hibitovli podél Vinohradské, okolo obchodniho centra Flora, dale ulici Lucemburskou, pfes namésti Jitiho z Podébrad
a déle ulici Manesovou a Spanélskou. (Tato chrdnéna trasa byla poptavana i béhem procesu participace). Ve sméru do centra lze vyuzit i ulici
Slezskou. PoZadavek na zajisténi této zklidnéné dopliikové cyklotrasy k patefni A24 vedouci po Vinohradské bude ve studii obsaZen formou

doporuceni s odkazem na pfislusné cyklogenerely méstskych casti.

Obava ze sniZeni poc¢tu parkovacich mist

Vinohradska je obchodni tfida, na kterou zejména kratkodobé parkovani patti. Nachazi se zde vysoky pocet obchodi a sluzeb v parteru,
pro které je vhodné zajistit pfiméfeny pocet navstévnickych stani a mist pro zdsobovani. Naopak pro stfednédobé a dlouhodobé rezidentni stani
pfili§ vhodna neni. Odstavit vozidlo na nékolik dnti Ize i v méné lukrativni lokalité, napfiklad v nékteré z bocnich ulic. VSude, kde je to mozné,
je navrzeno oboustranné podélné parkovani. Celkové je na Vinohradské mezi Legerovou a Zelivského navrzeno 535 parkovacich mist. Oproti
soucasnému stavu dochazi k celkovému tbytku 11 stani, coZ je vzhledem k délce ulice zcela zanedbatelny pocet. Ve spodni ¢asti Vinohradské (mezi
Legerovou a Budedskou) navrhujeme 70 parkovacich stani, dochazi k Gbytku 22 stani (+17 no¢nich stani) z divodu preference vefejné dopravy
tak, aby provoz tramvaji nebyl negativné ovliviiovdn dopravnimi kolonami stojicimi na kolejich. V blizkych ulicich Polska a Spanélska jsou dnes
Casto volnd parkovaci mista v modré zoné, ktera tento Gbytek dokazi kompenzovat. Ve zbylém tseku ulice, tj. mezi Bude¢skou ulici a kfiZovatkou
Zelivského, stani v maximalni mife zachovévame a ¢asto dochézi, vzhledem k prostorovym tipravam ulice, k jejich dal§imu doplnéni. Rozdéleni
stani na navstévnicka a rezidentni bude ve velké mife odpovidat sou¢asnému stavu, nicméné neni pfedmétem této koncepéni studie a bude feSeno
v dal$ich fazich projektové piipravy. ZaZeni chodniki a vytvofeni Sikmych stani by zpravidla znamenalo vykacet stromotadi, coZ je velmi vysoka
dan za navySeni kapacity parkovacich stani. Kolmé nebo Sikmé stani souc¢asné neni vhodné pro takto vyznamnou komunikaci s tramvajovym

provozem.

Organizace parkovani (parkovaci zony)

Koncepcni studie navrhuje prostorové uspofadani ulice, parkovaci stani jsou vymezena a jejich pocet je pokud mozno zachovan v rozsahu
souctasného stavu (viz odpovéd “7/ Obava ze sniZeni poctu parkovacich mist”). Parkovaci zony jsou pfedmétem organizace provozu a v ¢ase jsou
pilotnich projekt, po roce 2017 se bude Tesit i Praha 2 a 3. Konkrétni feSeni uspotadani typu parkovacich stani na Vinohradské tedy bude primarné
podléhat tomuto projektu.
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JMENO:  MAREK VANCURA

KOMENTAR:

Vytvofit vice parkovacich mist.
REKCE PRACOVNI SKUPINY:

Obava ze sniZeni poctu parkovacich mist

Vinohradska je obchodni tfida, na kterou zejména kratkodobé parkovani patii. Nachazi se zde vysoky pocet obchodd a sluzeb v parteru,
pro které je vhodné zajistit pfiméfeny pocet navstévnickych stani a mist pro zasobovani. Naopak pro stfednédobé a dlouhodobé rezidentni stani
pfili§ vhodna neni. Odstavit vozidlo na nékolik dnt lze i v méné lukrativni lokalité, napfiklad v nékteré z bo¢nich ulic. VSude, kde je to mozné,
je navrzeno oboustranné podélné parkovani. Celkové je na Vinohradské mezi Legerovou a Zelivského navrzeno 535 parkovacich mist. Oproti
soutasnému stavu dochézi k celkovému Gbytku 11 stani, coZ je vzhledem k délce ulice zcela zanedbatelny pocet. Ve spodni ¢asti Vinohradské (mezi
Legerovou a Budecskou) navrhujeme 70 parkovacich stani, dochazi k abytku 22 stani (+17 no¢nich stani) z dtivodu preference vefejné dopravy
tak, aby provoz tramvajf nebyl negativné ovliviiovan dopravnimi kolonami stojicimi na kolejich. V blizkgch ulicich Polské a Spanélska jsou dnes
Casto volna parkovaci mista v modré zoné, ktera tento tbytek dokazi kompenzovat. Ve zbylém tGseku ulice, tj. mezi Budecskou ulici a kfiZovatkou
Zelivského, stani v maximalni mife zachovavame a ¢asto dochazi, vzhledem k prostorovym tipravam ulice, k jejich dalsimu doplnéni. Rozdéleni
stani na navstévnicka a rezidentni bude ve velké mife odpovidat soucasnému stavu, nicméné neni pfedmeétem této koncepéni studie a bude feSeno
v dalsich fazich projektové pfipravy. ZiZeni chodniki a vytvofeni sikmych stani by zpravidla znamenalo vykacet stromofadi, coZ je velmi vysoka
dan za navySeni kapacity parkovacich stani. Kolmé nebo §ikmé stani soucasné neni vhodné pro takto vyznamnou komunikaci s tramvajovym

provozem.
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JMENO:  MAREK SETNICKA

KOMENTAR:

Vazeni, uz dneska je Vinohradska nevyhovujici kapacitné individualni dopravé. Vase navrhy to jesté zhorsi, coz je neakceptovatelné. Mam
dvé malé déti a nemocnou maminku. Bez auta by veskeré fungovani moji rodiny bylo nemyslitelné. Musim mit moznost se dostate¢né plynule
pohybovat po mésté autem a musim mit moznost zaparkovat v dochodné vzdalenosti od domova. Je nesmyslné délat obrovské tipravy Vinohradské
jen v zajmu cyKklistt, kterych tudy projede 100 do roka a to jen ve ¢tyfech teplych mésicich. Prosim zamyslete se pro koho a pro¢ chcete néjaké
Gpravy viibec délat. Stejné tak majitelé zdejsi obchodl potfebuji zdsobovat a nebudou zboZi do kramu vozit na kole a potfebuji zdkazniky, mezi

kterymi jsou cyklisté také v drtivé mensiné. Zamyslete se!!!
REKCE PRACOVNT SKUPINY:

Obava ze zhor$eni priijezdnosti

Kapacitu ulice pro prijezd individualni automobilové dopravy, ktera je dana vstupnimi body, tedy svételné signalizovanymi ktizovatkami,
studie neméni. Koncepéni studie pouze nastavuje podminky pro optimalnéjsi sdileni prostoru ulice viemi druhy dopravy, tzn. chodci, cestujicimi
vefejnou dopravou, fidici i cyklisty. Proto jsou v ramci studie odstranéna kolizni mista, ktera tomu v soucasnosti brani. Jediné misto, které je
kapacitné sporné a je nutné jej dale fesit je kfiZovatka Flora do centra, kde by odebrani pravého odbocovaciho pruhu dle vipoct TSK zptsobovalo
kapacitni problémy. Zde je tfeba najit takové technické feSeni, které umozni vytvoreni chybéjiciho pfechodu a soucasné nezptisobi kapacitni

problémy v prijezdu kiiZovatkou.

Obava ze snizeni poctu parkovacich mist

Vinohradska je obchodni tfida, na kterou zejména kratkodobé parkovani patfi. Nachazi se zde vysoky pocet obchodt a sluzeb v parteru,
pro které je vhodné zajistit pfiméfeny pocet navstévnickych stani a mist pro zdsobovani. Naopak pro sttednédobé a dlouhodobé rezidentni stani
pfilis vhodné neni. Odstavit vozidlo na nékolik dnt lze i v méné lukrativni lokalité, napfiklad v nékteré z bo¢nich ulic. VSude, kde je to mozné,
je navrzeno oboustranné podélné parkovani. Celkové je na Vinohradské mezi Legerovou a Zelivského navrzeno 535 parkovacich mist. Oproti
soutasnému stavu dochézi k celkovému tbytku 11 stani, coZ je vzhledem k délce ulice zcela zanedbatelny pocet. Ve spodni ¢asti Vinohradské (mezi
Legerovou a Budedskou) navrhujeme 70 parkovacich stani, dochazi k Gbytku 22 stani (+17 no¢nich stani) z dvodu preference vefejné dopravy
tak, aby provoz tramvaji nebyl negativné ovliviiovan dopravnimi kolonami stojicimi na kolejich. V blizkych ulicich Polska a Spanélska jsou dnes
Casto volnd parkovaci mista v modré zo6né, ktera tento tbytek dokazi kompenzovat. Ve zbylém tseku ulice, tj. mezi Budecskou ulici a kfiZovatkou
Zelivského, stani v maximalni mife zachovavame a ¢asto dochazi, vzhledem k prostorovym tipravam ulice, k jejich dalsimu doplnéni. Rozdéleni
stani na navstévnicka a rezidentni bude ve velké mite odpovidat sou¢asnému stavu, nicméné neni pfedmétem této koncepcni studie a bude feSeno
v dalsich fazich projektové piipravy. ZaZeni chodniki a vytvofeni sikmych stani by zpravidla znamenalo vykacet stromofadi, coZ je velmi vysoka
dan za navyseni kapacity parkovacich stani. Kolmé nebo Sikmé stani soucasné neni vhodné pro takto vyznamnou komunikaci s tramvajovym

provozem.

Obava z upfednostiiovani cyklodopravy

Jednim ze zdkladnich cili koncep¢ni studie je takova organizace uli¢niho prostoru, kterd nastavi vyvazené podminky pro jeho optimalni
sdileni tak, aby doslo k zohlednéni vSech druhti dopravy a k minimalizaci jejich vzajemnych konflikt. Zohlednéni pési, vefejné, individualni
motorové i bezmotorové (tj. cyklistické) dopravy by dnes mélo byt standardnim principem vSech tprav uli¢nich prostort. Tento poZadavek vychazi
z Programového prohlaseni Rady hlavniho mésta Prahy pro volebni obdobi 2014-2018 (VI. DOPRAVA - 26. “RHMP posili podporu cyklistické
dopravy tak, aby se stala plnohodnotnym zptisobem dopravy po hlavnim mésté Praze, ktera odleh¢i jingm druhtim dopravy”) a je v souladu s
principy uvedenymi v Manudlu tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy. Na Vinohradské je dlouhodobé pocitano s vedenim patefni cyklotrasy
A24, dle celoméstského systému cyklotras 2010 (pfijaty usnesenim RHMP ¢. 1776 z roku 2010). Vinohradska je nejpfiméjsi a nejlogictéjsi trasou
nejen pro auta, ale pravé i pro cyklisty. Nabizi nejmirnéjsi stoupani a nej¢itelnéjsi spojeni centra, Vinohrad a vzdalenéjsich lokalit leZicich
vichodnim smérem. Navrzené feseni je také v souladu s cyklogenerelem Prahy 2, ktery byl schvaleny Radou MC P2 v ervnu 2015. Zvolené fedeni
cyklodopravy pfimo ve vozovce formou cyklopruhu respektive piktogramového koridoru je prostorové i finan¢né nejméné naro¢ny zptisob, ktery
je od roku 2010 v Praze systematicky uplatfiovan.Pfitomnost cyklopruhd v ulici nijak neomezuje ani parkovani, ani pocet jizdnich pruhti pro auta.
Vzhledem k tomu, Ze jsou zde navrzené cyklopruhy ve stoupani a piktogramy v klesani, pojedou cyklisté vedle aut a nikoliv mezi nimi. To zajistuje

vyssi komfort jizdy nejen pro cyklisty, ale i pro fidice automobild.

]MENO: MARTIN ZELENKA

KOMENTAR:

Jako cyklista a zdroveil motorista upfednostiiuji Sirokou vozovku bez zbytecnych zalomeni vynucenych ostriivky, pfechody atd. Je potfeba,
aby vzdy a vSude - etné prechodi pro chodce byl dostate¢ny prostor pro mijeni cyklistd s vozidly. Ridi¢i tak mohou v klidu nerugené mijet cyklisty
bez brzdéni ¢i dokonce zastavovani a tim padem jsou k cyklistim i ohledupIngjsi. Déle je potfeba aby z mist odkud pési vstupuje do jizdniho
pruhu, byl co nejdelsi pfehled a mohl tedy sviij vstup korigovat dle situace na silnici - pfeci nebudu zastavovat 1-2 auta, kdyZ za mini je volno... A
prosim neinstalovat retardéry, vyvysené prahy a dalsi pfekazky do vozovky - pokud vés veze ranéného sanitky, pfejezd téchto pfekazek spolu se

zbytenym brzdénim a rozjizdénim je bolestivy.
REKCE PRACOVNT SKUPINY:

Tam, kde to je prostorové a organizacné mozné, jsou pro cyklistickou dopravu vymezeny odpovidajici pruhy, a to i podél ostrivki a
prechodt pro chodce. Vysledné feseni vychazi z nutného kompromisu vzhledem ke stisnénym prostorovym podminkam, zejména v nejuzsi casti
mezi nameéstim Jifiho z Podébrad a Radhostskou. Chodniky jsou rozsifené lokalné v mistech pfechodl a kfiZovatek s diirazem na komfort a
bezpecnost pésiho provozu tak, aby doslo ke zvySeni bezpecnosti chodct, zkraceni délky piechazeni ulice a zlepSeni viditelnosti i rozhledu chodci.

Vedlejsi ulice jsou napojené pfes chodnikové pfejezdy, s rozsifenim chodnikovych ploch a s vozovkou zvysenou do trovné chodniku
mirnou rampou. Jde o opatfeni, které prostorové, materidlové a pocitoveé zajistuje kontinuitu pésiho prostoru. Nejedna se tak ptimo o zpomalovaci
prah. Nebude dochazet k viraznéjsimu zpomaleni odbocujicich vozidel, nezZ ke kterému dochazi v soucasnosti nutnosti pfizptisobit rychlost jizdy
samotnému odbocovacimu manévru. Odbocujici vozidlo i dnes musi pti odboceni adekvatné sniZit rychlost a dat pfednost chodclim na prechodu.
Nutnost pfekonéni pfejezdu nebude zpiisobovat vétsi emisni zatiZeni prostfedi. Opatfeni se netyka kiiZovatek s vyznamnymi ulicemi, které jsou
feSeny vzdy individualné a zpravidla jsou svételné signalizované, coZ v souc¢asném legislativnim prostfedi uziti chodnikovych prejezdt na téchto

kiiZzovatkach znemozZiiuje. Pfimo na Vinohradskou ulici zadné zpomalovaci pasy vkladany nejsou.



JMENO:  STANISLAV NOVOTNY

KOMENTAR:

Zasadné nesouhlasim s dal$im omezenim automobilové dopravy a parkovani. Jiz v tuto chvili je situace diky modrym zénam a jejich
hrani¢nim oblastem zna¢né komplikovana jak pro rezidenty, tak i pro navétévniky dotéené oblasti (pomezi Zizkova, Vinohrad, ¢aste¢né i Vrsovic)
ajakjednotliva, tak i celkova kapacita parkovacich mist je poddimenzovana. Nesouhlasim s proteZzovanim minoritni cyklodopravy na tkor kli¢ové
automobilové dopravy nejen z hlediska parkovani, ale i po strance zptisobu vyuziti komunikaci. Cesta nevede pies ,zklidiiovani“ a omezovani;

automobilova doprava zde neexistuje bezicelné a jak rezidenti, tak tranzitni doprava, zde maji své neoddiskutovatelné misto.
REKCE PRACOVNI SKUPINY:

Obava ze zhor$eni prijjezdnosti

Kapacitu ulice pro prijezd individualni automobilové dopravy, kterd je dana vstupnimi body, tedy svételné signalizovanymi kfiZovatkami,
studie neméni. Koncepéni studie pouze nastavuje podminky pro optimalnéjsi sdileni prostoru ulice vsemi druhy dopravy, tzn. chodci, cestujicimi
vefejnou dopravou, fidici i cyklisty. Proto jsou v ramci studie odstranéna kolizni mista, kterd tomu v soucasnosti brani. Jediné misto, které je
kapacitné sporné a je nutné jej dale fesit je kfizovatka Flora do centra, kde by odebrani pravého odbocovaciho pruhu dle vypocti TSK zptisobovalo
kapacitni problémy. Zde je tfeba najit takové technické feseni, které umozni vytvoreni chybéjiciho pfechodu a soucasné nezpusobi kapacitni

problémy v prijezdu kfiZzovatkou.

Obava ze sniZeni poctu parkovacich mist

Vinohradska je obchodni tfida, na kterou zejména kratkodobé parkovani patfi. Nachazi se zde vysoky pocet obchodt a sluzeb v parteru,
pro které je vhodné zajistit pfiméfeny pocet navstévnickych stani a mist pro zasobovani. Naopak pro sttednédobé a dlouhodobé rezidentni stani
pfili§ vhodna neni. Odstavit vozidlo na nékolik dnti 1ze i v méné lukrativni lokalité, napfiklad v nékteré z bocnich ulic. VSude, kde je to mozné,
je navrzeno oboustranné podélné parkovani. Celkové je na Vinohradské mezi Legerovou a Zelivského navrZeno 535 parkovacich mist. Oproti
soucasnému stavu dochazi k celkovému tbytku 11 stani, coZ je vzhledem k délce ulice zcela zanedbatelny pocet. Ve spodni ¢asti Vinohradské (mezi
Legerovou a Budec¢skou) navrhujeme 70 parkovacich stani, dochazi k abytku 22 stani (+17 no¢nich stanf) z divodu preference vefejné dopravy
tak, aby provoz tramvaji nebyl negativné ovliviiovan dopravnimi kolonami stojicimi na kolejich. V blizkych ulicich Polské a Spanélska jsou dnes
Casto volna parkovaci mista v modré zoné, ktera tento ibytek dokazi kompenzovat. Ve zbylém tseku ulice, tj. mezi Bude¢skou ulici a kfiZovatkou
Zelivského, stani v maximalni mife zachovavame a ¢asto dochazi, vzhledem k prostorovym tpravam ulice, k jejich dalsimu doplnéni. Rozdéleni
stani na navstévnicka a rezidentni bude ve velké mife odpovidat sou¢asnému stavu, nicméné neni pfedmétem této koncepéni studie a bude feSeno
v dal$ich fazich projektové piipravy. ZaZeni chodniki a vytvofeni Sikmych stani by zpravidla znamenalo vykacet stromotadi, coZ je velmi vysoka
dan za navySeni kapacity parkovacich stani. Kolmé nebo Sikmé stani soucasné neni vhodné pro takto vyznamnou komunikaci s tramvajovym

provozem.

Organizace parkovani (parkovaci zony)

Koncepéni studie navrhuje prostorové uspofadani ulice, parkovaci stani jsou vymezena a jejich pocet je pokud moZno zachovan v rozsahu

soucasného stavu (viz odpovéd “7/ Obava ze sniZeni po¢tu parkovacich mist”). Parkovaci zony jsou pfedmétem organizace provozu a v ¢ase jsou

pilotnich projekt®, po roce 2017 se bude fesit i Praha 2 a 3. Konkrétni feSeni uspotadani typu parkovacich stani na Vinohradské tedy bude primarné
podléhat tomuto projektu.

Obava z upfednostiiovani cyklodopravy

Jednim ze zdkladnich cilti koncep¢ni studie je takova organizace uli¢niho prostoru, ktera nastavi vyvazené podminky pro jeho optimalni
sdileni tak, aby doslo k zohlednéni vSech druhti dopravy a k minimalizaci jejich vzajemnych konfliktti. Zohlednéni pési, vefejné, individualni
motorové i bezmotorové (tj. cyklistické) dopravy by dnes mélo byt standardnim principem vSech tprav uli¢nich prostort. Tento poZadavek vychazi
z Programového prohlaseni Rady hlavniho mésta Prahy pro volebni obdobi 2014-2018 (VI. DOPRAVA - 26. “RHMP posili podporu cyklistické
dopravy tak, aby se stala plnohodnotnym zptisobem dopravy po hlavnim mésté Praze, ktera odleh¢i jinym druhtim dopravy”) a je v souladu s
principy uvedenymi v Manualu tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy. Na Vinohradské je dlouhodobé pocitano s vedenim patefni cyklotrasy

A24, dle celoméstského systému cyklotras 2010 (pfijaty usnesenim RHMP ¢. 1776 z roku 2010). Vinohradska je nejpfiméjsi a nejlogictéjsi trasou

Komentéfe pracovni skupiny k jednotlivym pfispévkim | 2

nejen pro auta, ale pravé i pro cyklisty. Nabizi nejmirnéjsi stoupani a nejcitelnéjsi spojeni centra, Vinohrad a vzdalenéj$ich lokalit lezicich
vychodnim smérem. NavrZené feseni je také v souladu s cyklogenerelem Prahy 2, ktery byl schvaleny Radou MC P2 v ¢ervnu 2015.

Zvolené feseni cyklodopravy pfimo ve vozovce formou cyklopruhu respektive piktogramového koridoru je prostorové i financné nejméné
naro¢ny zpusob, ktery je od roku 2010 v Praze systematicky uplatiiovan. P¥itomnost cyklopruht v ulici nijak neomezuje ani parkovani, ani pocet
jizdnich pruhd pro auta. Vzhledem k tomu, Ze jsou zde navrZené cyklopruhy ve stoupani a piktogramy v klesani, pojedou cyklisté vedle aut a

nikoliv mezi nimi. To zajistuje vyssi komfort jizdy nejen pro cyklisty, ale i pro fidice automobila.
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2 i Komentéfe pracovni skupiny k jednotlivym pfispévkiim

JMENO:  JIRT NovAK

KOMENTAR:

Pfi procteni dokumentu Specificka ¢ast-souhrnny vystup je na prvni pohled patrna disproporce mezi zastoupenim minority chodcti a
cyklisti a majoritnich uZzivatelG-automobilistd a fidi¢dh MHD. Pti zpracovani dotazniku se opét v otazce vyuZivani vefejného prostoru ignoruji
potfeby nejvétsiho uZivatele vozovky-a to je fidi¢ automobilu! IPR Praha rozeslal obyvatelim Vinohradské a blizkého okoli 13.000 dotaznik,
usporadal nékolik planovacich setkani, urbanistickych prochazek a cyklovyjizdku“-nevsiml jsem si, Ze by byla provedena jizda autem Vinohradské
tfidé-coZ ukazuje na jasnou diskriminaci na zakladé preference dopravniho prostfedku na tikor naprosté minority cyklistti. Zadam o zvefejnéni
tvrdych dat-kolik cyklistd denné projizdi Vinohradskou tfidou? Kolik jich projizdi v zimnim obdobi? Opraviiuje to ke konstrukei stavby v fadech
milion? korun z kapes dariovych poplatnik a obyvatel mésta? Umisténi cyklostojant na chodniku-evidentné nerozumite pojmu ,,chodnik*. Citace
zdroj: http://cs.wikipedia.org/wiki/Chodn%C3%ADk ,,Chodnik je ¢ast pozemni komunikace nebo samostatna pozemni komunikace, ktera slouzi
chodctim k pfesunu po délce komunikace.“konec citace. Vénujte prosim pozornost koncové ¢asti-slouzi k pfesunu po délce komunikace! Je tam
nékde néco o umistovani cyklostojanti. A jestliZe cyklistim nevyhovuje pohyb po Vinohradské tfidé-staci, kdyZ sleze z kola a je z néj podle zakona
razem chodec s pravem vyuzivat chodniku. Problém vyfeSen, usetfeny miliony korun-sta¢i umistit jen Pfikazovou dopravni znacku Cl4a ,Cyklisto,

sesedni z kola®. TakZe prosim o spravedlivé zastoupeni dotazovaného vzorku obyvatelstva a z toho vyplyvajici vysledky dotaznikového v§zkumu.
REKCE PRACOVNI SKUPINY:

Otazka tykajici se cyklodopravy byla zahrnuta mimo jiné do dotazniku, ktery byl také k dispozici online a ktery byl tedy pfistupny
vSem uZivatelim Vinohradskeé. Ridi¢i automobilu byli zastoupeni také na sousedskych setkanich. Studie nema za cil ignorovat potteby fidi¢t
automobilu. Jednim ze zakladnich cili koncepéni studie je takova organizace ulicniho prostoru, ktera nastavi vyvazené podminky pro jeho
optimalni sdileni tak, aby doslo k zohlednéni vSech druhd dopravy a k minimalizaci jejich vzajemnych konflikti. Zohlednéni pési, vefejné,
individualni motorové i bezmotorové (tj. cyklistické) dopravy by dnes mélo byt standardnim principem v3ech tprav uli¢nich prostort. Tento
poZzadavek vychazi z Programového prohlaseni Rady hlavniho mésta Prahy pro volebni obdobi 2014-2018 (VI. DOPRAVA - 26. “RHMP posili
podporu cyklistické dopravy tak, aby se stala plnohodnotnym zptisobem dopravy po hlavnim mésté Praze, ktera odleh¢i jinym druhtim dopravy”)
a je v souladu s principy uvedenymi v Manudlu tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy. Na Vinohradské je dlouhodobé pocitano s vedenim
patefni cyklotrasy A24, dle celoméstského systému cyklotras 2010 (pfijaty usnesenim RHMP ¢. 1776 z roku 2010). Vinohradska je nejpfiméjsi
a nejlogictéjsi trasou nejen pro auta, ale pravé i pro cyklisty. Nabizi nejmirnéjsi stoupani a nejcitelnéjsi spojeni centra, Vinohrad a vzdalené&jsich
lokalit lezicich vychodnim smérem. Navrzené feseni je také v souladu s cyklogenerelem Prahy 2, ktery byl schvaleny Radou MC P2 v éervnu 2015.

Zvolené feSeni cyklodopravy pfimo ve vozovce formou cyklopruhu respektive piktogramového koridoru je prostorové i finanéné nejméné
naro¢ny zpisob, ktery je od roku 2010 v Praze systematicky uplatiiovan. Pfitomnost cyklopruht v ulici nijak neomezuje ani parkovani, ani pocet
jizdnich pruhd pro auta. Vzhledem k tomu, Ze jsou zde navrZené cyklopruhy ve stoupani a piktogramy v klesani, pojedou cyklisté vedle aut a
nikoliv mezi nimi. To zajistuje vy3si komfort jizdy nejen pro cyklisty, ale i pro fidice automobild. Cyklostojany se bézné umistuji na chodnik
mimo jeho prichozi ¢ast, zpravidla do pasu stromofadi. Alternativné lze nahradit parkovaci stani pro auta nékolika stojany pro kola. V pfipadé

Vinohradské preferujeme umistovani stojant do pasu stromotadi.

JMENO:  PETR KLETENSKY
KOMENTAR:
Nesouhlasim s preferenci MHD na tikor dopravy automobilové, nesouhlasim s rozsifovanim cyklostezek na tkor zmenSovani poctu

parkovacich stani a zuzovani pruhd pro automobily.

REKCE PRACOVNT SKUPINY:

Preference MHD

Systémova preference vefejné dopravy je obecnym zamérem mésta, ktery je deklarovan mj. v Programovém prohlaseni Rady hlavniho
mésta Prahy pro volebni obdobi 2014-2018: ,Rada hlavniho mésta Prahy chce modernizovat, rozvijet a provozovat dopravni infrastrukturu
tak, aby podporovala dobré fungovani hlavniho mésta Prahy a jeho dalsi rozvoj a aby byla Setrna k Zivotnimu prosttedi. Prioritou je podpora
méstské hromadné dopravy. Diiraz bude kladen na jeji spolehlivost, efektivitu, bezpecnost, odpovidajici technickou trover a sniZzovani provoznich
nakladd.” V ramci ptipravy Koncepéni studie ulice Vinohradské je tento obecny politicky cil navrhem plné reflektovan. Dochézi k vyraznému
zlepSeni uZivatelské atraktivity vefejné dopravy na ulici Vinohradska, a to jak z pohledu zajisténi celkové bezbariérovosti a bezpeénosti, tak
snahou o zlepSeni plynulosti tramvajové dopravy, véetné zlepSeni vazeb na dalsi systémy MHD.

Obava ze zhor$eni prijjezdnosti

Kapacitu ulice pro prijezd individualni automobilové dopravy, kterd je dana vstupnimi body, tedy svételné signalizovanymi kfiZovatkami,
studie neméni. Koncepéni studie pouze nastavuje podminky pro optimalnéjsi sdileni prostoru ulice vsemi druhy dopravy, tzn. chodci, cestujicimi
vefejnou dopravou, fidici i cyklisty. Proto jsou v ramci studie odstranéna kolizni mista, kterd tomu v soucasnosti brani. Jediné misto, které je
kapacitné sporné a je nutné jej dale fesit je kfizovatka Flora do centra, kde by odebrani pravého odbocovaciho pruhu dle vypocti TSK zptisobovalo
kapacitni problémy. Zde je tfeba najit takové technické feseni, které umozni vytvoreni chybéjiciho pfechodu a soucasné nezpusobi kapacitni
problémy v prijezdu kfizovatkou.

Obava ze sniZeni poctu parkovacich mist

Vinohradska je obchodni tfida, na kterou zejména kratkodobé parkovani patti. Nachazi se zde vysoky pocet obchodi a sluzeb v parteru,
pro které je vhodné zajistit pfiméfeny pocet navstévnickych stani a mist pro zasobovani. Naopak pro stfednédobé a dlouhodobé rezidentni stani
pfili§ vhodna neni. Odstavit vozidlo na nékolik dnti 1ze i v méné lukrativni lokalité, napfiklad v nékteré z bocnich ulic. VSude, kde je to mozné,
je navrZeno oboustranné podélné parkovani. Celkové je na Vinohradské mezi Legerovou a Zelivského navrZzeno 535 parkovacich mist. Oproti
soucasnému stavu dochazi k celkovému tbytku 11 stani, coZ je vzhledem k délce ulice zcela zanedbatelny pocet. Ve spodni ¢asti Vinohradské (mezi
Legerovou a Budec¢skou) navrhujeme 70 parkovacich stani, dochazi k abytku 22 stani (+17 no¢nich stanf) z divodu preference vefejné dopravy
tak, aby provoz tramvaji nebyl negativné ovliviiovan dopravnimi kolonami stojicimi na kolejich. V blizkych ulicich Polské a Spanélska jsou dnes
Casto volnd parkovaci mista v modré zoné, ktera tento ibytek dokazi kompenzovat. Ve zbylém tseku ulice, tj. mezi Bude¢skou ulici a kfiZovatkou
Zelivského, stani v maximalni mife zachovavame a ¢asto dochazi, vzhledem k prostorovym tpravam ulice, k jejich dalsimu doplnéni. Rozdéleni
stani na navstévnicka a rezidentni bude ve velké mife odpovidat sou¢asnému stavu, nicméné neni pfedmétem této koncepéni studie a bude feSeno
v dal$ich fazich projektové piipravy. ZaZeni chodniki a vytvofeni Sikmych stani by zpravidla znamenalo vykacet stromotadi, coZ je velmi vysoka
dan za navyseni kapacity parkovacich stani. Kolmé nebo Sikmé stani souc¢asné neni vhodné pro takto vyznamnou komunikaci s tramvajovym

provozem.

Obava z upfednostiiovani cyklodopravy

Jednim ze zdkladnich cilti koncepcni studie je takova organizace uli¢niho prostoru, ktera nastavi vyvazené podminky pro jeho optimalni
sdileni tak, aby doslo k zohlednéni vSech druht dopravy a k minimalizaci jejich vzajemnych konfliktdi. Zohlednéni pési, vefejné, individualni
motorové i bezmotorové (tj. cyklistické) dopravy by dnes mélo byt standardnim principem véech tprav uli¢nich prostort. Tento poZadavek vychazi
z Programového prohlaseni Rady hlavniho mésta Prahy pro volebni obdobi 2014-2018 (VI. DOPRAVA - 26. “RHMP posili podporu cyklistické
dopravy tak, aby se stala plnohodnotnym zptisobem dopravy po hlavnim mésté Praze, ktera odleh¢i jinym druhtim dopravy”) a je v souladu s
principy uvedenymi v Manualu tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy. Na Vinohradské je dlouhodobé pocitano s vedenim patetni cyklotrasy

A24, dle celoméstského systému cyklotras 2010 (pfijaty usnesenim RHMP ¢. 1776 z roku 2010). Vinohradska je nejpfiméjsi a nejlogi¢téjsi trasou



nejen pro auta, ale pravé i pro cyklisty. Nabizi nejmirnéjsi stoupani a nejcitelnéjsi spojeni centra, Vinohrad a vzdalenéjsich lokalit lezicich
vichodnim smérem. NavrZené fedeni je také v souladu s cyklogenerelem Prahy 2, ktery byl schvaleny Radou MC P2 v &ervnu 2015.

Zvolené feseni cyklodopravy pfimo ve vozovce formou cyklopruhu respektive piktogramového koridoru je prostorové i financné nejméné
naro¢ny zpisob, ktery je od roku 2010 v Praze systematicky uplatiiovan. Pfitomnost cyklopruht v ulici nijak neomezuje ani parkovani, ani pocet
jizdnich pruhti pro auta. Vzhledem k tomu, Ze jsou zde navrZené cyklopruhy ve stoupani a piktogramy v klesani, pojedou cyklisté vedle aut a

nikoliv mezi nimi. To zajistuje vyssi komfort jizdy nejen pro cyKklisty, ale i pro fidice automobili.
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JMENO:  JOSEF HASCAK

KOMENTAR:
Neomezovat automobilovou dopravu ani parkovaci mista. Preference cyklistické dopravy neni vzhledem k jejimu malému vyuZivani
zadoucl.

REKCE PRACOVNI SKUPINY:

Obava ze zhorSeni prijezdnosti

Kapacitu ulice pro prijezd individualni automobilové dopravy, ktera je dana vstupnimi body, tedy svételné signalizovanymi ktizovatkami,
studie neméni. Koncep¢ni studie pouze nastavuje podminky pro optimalnéjsi sdileni prostoru ulice vS§emi druhy dopravy, tzn. chodci, cestujicimi
vefejnou dopravou, fidici i cyklisty. Proto jsou v ramci studie odstranéna kolizni mista, ktera tomu v soucasnosti brani. Jediné misto, které je
kapacitné sporné a je nutné jej dale fesit je kfiZovatka Flora do centra, kde by odebrani pravého odbocovaciho pruhu dle vypocti TSK zptisobovalo
kapacitni problémy. Zde je tfeba najit takové technické feSeni, které umozni vytvotreni chybéjiciho pfechodu a soucasné nezptisobi kapacitni

problémy v prijezdu kiiZovatkou.

Obava ze snizeni poctu parkovacich mist

Vinohradska je obchodni ttida, na kterou zejména kratkodobé parkovani patii. Nachazi se zde vysoky pocet obchodd a sluzeb v parteru,
pro které je vhodné zajistit pfiméfeny pocet navstévnickych stani a mist pro zdsobovani. Naopak pro stfednédobé a dlouhodobé rezidentni stani
prilis vhodna neni. Odstavit vozidlo na nékolik dnti Ize i v méné lukrativni lokalité, napfiklad v nékteré z bo¢nich ulic. VSude, kde je to mozné,
je navrzeno oboustranné podélné parkovani. Celkové je na Vinohradské mezi Legerovou a Zelivského navrzeno 535 parkovacich mist. Oproti
soucasnému stavu dochazi k celkovému tibytku 11 stani, coZ je vzhledem k délce ulice zcela zanedbatelny pocet. Ve spodni ¢asti Vinohradské (mezi
Legerovou a Bude&skou) navrhujeme 70 parkovacich stani, dochazi k abytku 22 stani (+17 no¢nich stani) z davodu preference vefejné dopravy
tak, aby provoz tramvajf nebyl negativné ovliviiovan dopravnimi kolonami stojicimi na kolejich. V blizkych ulicich Polské a Spanélska jsou dnes
Casto volnd parkovaci mista v modré zo6ng, ktera tento tbytek dokazi kompenzovat. Ve zbylém tiseku ulice, tj. mezi Budecskou ulici a kfiZovatkou
Zelivského, stani v maximalni mi¥e zachovavame a ¢asto dochazi, vzhledem k prostorovym tipravam ulice, k jejich dalimu doplnéni. Rozdéleni
stani na navstévnicka a rezidentni bude ve velké mite odpovidat sou¢asnému stavu, nicméné neni pfedmétem této koncep¢ni studie a bude feSeno
v dal$ich fazich projektové pripravy. Zazeni chodniki a vytvofeni Sikmych stani by zpravidla znamenalo vykacet stromotadi, coz je velmi vysoka
dan za navyseni kapacity parkovacich stani. Kolmé nebo Sikmé stani soucasné neni vhodné pro takto vyznamnou komunikaci s tramvajovym

provozem.

Obava z upfednostiiovani cyklodopravy

Jednim ze zakladnich cilt koncep¢ni studie je takova organizace uli¢niho prostoru, ktera nastavi vyvazené podminky pro jeho optimalni
sdileni tak, aby doslo k zohlednéni vSech druhti dopravy a k minimalizaci jejich vzajemnych konflikti. Zohlednéni pési, vefejné, individualni
motorové i bezmotorové (1j. cyklistické) dopravy by dnes mélo byt standardnim principem vsech tprav uli¢nich prostort. Tento poZadavek vychazi
z Programového prohlaseni Rady hlavniho mésta Prahy pro volebni obdobi 2014-2018 (VI. DOPRAVA - 26. “RHMP posili podporu cyklistické
dopravy tak, aby se stala plnohodnotnym zptisobem dopravy po hlavnim mésté Praze, ktera odleh¢i jingm druhtim dopravy”) a je v souladu s
principy uvedenymi v Manudlu tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy. Na Vinohradské je dlouhodobé pocitano s vedenim patefni cyklotrasy
A24, dle celoméstského systému cyklotras 2010 (pfijaty usnesenim RHMP ¢. 1776 z roku 2010). Vinohradska je nejpfiméjsi a nejlogi¢téjsi trasou
nejen pro auta, ale pravé i pro cyklisty. Nabizi nejmirnéjsi stoupani a nej¢itelnéjsi spojeni centra, Vinohrad a vzdalenéjsich lokalit leZicich
vychodnim smérem. NavrZené feseni je také v souladu s cyklogenerelem Prahy 2, ktery byl schvaleny Radou MC P2 v éervnu 2015. Zvolené feSeni
cyklodopravy ptimo ve vozovce formou cyklopruhu respektive piktogramového koridoru je prostorové i finan¢né nejméné naroc¢ny zpiisob, ktery
je od roku 2010 v Praze systematicky uplatiiovan. Pfitomnost cyklopruht v ulici nijak neomezuje ani parkovani, ani pocet jizdnich pruhd pro auta.
Vzhledem k tomu, Ze jsou zde navrZené cyklopruhy ve stoupani a piktogramy v klesani, pojedou cyklisté vedle aut a nikoliv mezi nimi. To zajistuje

vyssi komfort jizdy nejen pro cyklisty, ale i pro fidice automobili.
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2 i Komentéfe pracovni skupiny k jednotlivym pfispévkiim

JMENO:  JAN PESTAL

KOMENTAR:

Soucasny navrh bohuzel kopiruje jiné obdobné realizace a nefesi aktualni potfeby dopravy v oblasti. Jako dlouholety zaméstnanec firem v
okoli Vinohradské bych uvital prodlouZeni tramvaje na Vaclavské namésti, realizaci vétsiho poctu parkovacich mist (parkovaci diim)? A celkovou
rekonstrukei ve smyslu povrcht, obrubniki a znageni. Spuntové zastavky jsou zlo, a cyklisté, pokud budou dodrZovat dopravni pfedpisy, mohou

pohodIné sdilet vozovku s ostatnimi ti¢astniky provozu bez toho, aby jim byla vyhrazena ¢ast vozovky.
REKCE PRACOVNT SKUPINY:

ProdlouZeni tramvajové traté z Vinohradské na Vaclavské namésti se provétuje, nyni je tento projekt ve fazi zmény tzemniho planu.
Tramvajovou trat na Vinohradské, kterd je z roku 1980, je nutné rekonstruovat z divodu piekroceni Zivotnosti. Oba projekty jsou navzijem
koordinovéany. Vsude, kde je to moZné, je navrZeno oboustranné podélné parkovani. Celkové je na Vinohradské mezi Legerovou a Zelivského
navrzeno 535 parkovacich mist. Oproti soucasnému stavu dochazi k celkovému tbytku 11 stani, coz je vzhledem k délce ulice zcela zanedbatelny
pocet. Ve spodni ¢asti Vinohradské (mezi Legerovou a Budec¢skou) navrhujeme 70 parkovacich stani, dochazi k bytku 22 stani (+17 no¢nich stani)
z dlivodu preference vefejné dopravy tak, aby provoz tramvaji nebyl negativné ovliviiovan dopravnimi kolonami stojicimi na kolejich. V blizkjch
ulicich Polska a Spanélska jsou dnes ¢asto volna parkovaci mista v modré zéné, ktera tento tibytek dokazi kompenzovat. Ve zbylém tiseku ulice, ;.
mezi Budeéskou ulici a kfizovatkou Zelivského, stani v maximalni mife zachovavame a ¢asto dochézi, vzhledem k prostorovym tipravam ulice, k
jejich dalsimu doplnéni. Samotna rekonstrukce ulice tedy nevyvolava potfebu nahrazovat parkovaci kapacity formou parkovaciho domu.

Koncepéni studie piinasi celkovou obnovu povrchd, tpravu kfizovatek a znaceni. Dojde k celkovému zkvalitnéni ulice, k posileni
pobytovych kvalit a ke zlepSeni celkového vnimani ulice. Zastavkové mysy jsou uZité ve spodni ¢asti ulice, kde §itka uli¢niho profilu neumoziuje
plnohodnotné ziizeni tramvajovych ostrivki - tyka se zastavek Radhostska, Jitiho z Podébrad, Vinohradska trznice a Italska ve sméru z centra.

Stavajici nastupni ostriivky v této Casti jsou pfilis tzké, nevyhovi soucasné legislativé a norméam, které vyzaduji u nové navrhovanych
tramvajovych ostrtivka Sitku alespon 2,5m. PiistfeSek lze umistit na ostrivek Siroky alespon 3,5m. Od vefejnosti zaznivaly Casté stiznosti na
nevyhovujici podobu soucasnych zastavek, na jejich bezpecnost a komfort uZivani. Rozsifeni ostrtivku by znamenalo posun vozovky na tkor
$itky chodniku a odstranéni stavajiciho stromotadi, coZ povazujeme za nepfijatelné. ZdrZeni automobilového provozu zplisobené cekanim za
tramvaji v zastavce (cca 30-50s v kaZdé zastavce) je srovnatelné s ¢ekanim na signalizované kiiZovatce a je vyvazené celkové plynulejsi jizdou.
Nebude dochazet k hromadéni vozidel pfed tramvaji a tim k jejimu brzdéni. Celkovou kapacitu pro prijezd individualni automobilové dopravy
tedy zastavkové mysy neovlivni. Kapacitu prijezdu pro automobilovou dopravu momentalné nejvyraznéji ovliviiuje vyjezd na Magistralu a vzduti
dopravy ve spodni ¢asti ulice od Vinohradské trznice na Legerovu. Jednim ze zékladnich cilti koncepéni studie je takova organizace ulicniho
prostoru, kterd nastavi vyvazené podminky pro jeho optimalni sdileni tak, aby doslo k zohlednéni vSech druhtt dopravy a k minimalizaci jejich
vzajemnych konflikti. Zohlednéni pési, vefejné, individualni motorové i bezmotorové (tj. cyklistické) dopravy by dnes mélo byt standardnim
principem vSech tprav uli¢nich prostor@. Tento pozadavek vychazi z Programového prohlaseni Rady hlavniho mésta Prahy pro volebni obdobi
2014-2018 (VI. DOPRAVA - 26. “RHMP posili podporu cyklistické dopravy tak, aby se stala plnohodnotnym zptisobem dopravy po hlavnim mésté
Praze, ktera odleh¢i jingm druhtm dopravy”) a je v souladu s principy uvedenymi v Manualu tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy.

Na Vinohradské je dlouhodobé pocitano s vedenim pétefni cyklotrasy A24, dle celoméstského systému cyklotras 2010 (pfijaty usnesenim
nejcitelnéjsispojeni centra, Vinohrad a vzdalenéjsich lokalit leZicich vychodnim smérem. NavrZené feSeni je také v souladu s cyklogenerelem Prahy
2, ktery byl schvaleny Radou MC P2 v éervnu 2015. Zvolené feseni cyklodopravy p¥imo ve vozovce formou cyklopruhu respektive piktogramového
koridoru je prostoroveé i finan¢né nejméné naroc¢ny zptsob, ktery je od roku 2010 v Praze systematicky uplatiiovan. Pfitomnost cyklopruht v ulici
nijak neomezuje ani parkovani, ani pocet jizdnich pruht pro auta. Vzhledem k tomu, Ze jsou zde navrzené cyklopruhy ve stoupdni a piktogramy v

klesani, pojedou cyklisté vedle aut a nikoliv mezi nimi. To zajistuje vyssi komfort jizdy nejen pro cyklisty, ale i pro fidice automobild.

JMENO:  PETR SVIMBERSKY
KOMENTAR:

Prosim nemeérite stavajici feSeni, na vinohradskou tfidu kola nepatfi. Cyklodopravu prosim vedte paralelnimi ulicemi.
REKCE PRACOVNI SKUPINY:

Vinohradska je hlavni, nejpfiméjsi a nejrychlejsi spojeni z oblasti Vinohrad do centra. Vinohradska je koncipovéana jako patefni cyklotrasa
A24 (dle celoméstského systému cyklotras 2010, pfijatého usnesenim RHMP ¢. 1776 z roku 2010). Cyklisticka doprava by zde méla byt zohlednéna
formou integra¢nich opatfeni. Jizda zde bude realizovana spolecné s dals$imi druhy dopravy. Patefni cyklotrasu by méla doplnit komfortnéjsi
predprostorem OlSanskych hbitovli podél Vinohradské, okolo obchodniho centra Flora, dale ulici Lucemburskou, pfes namésti Jitiho z Podébrad
a dale ulici Manesovou a Spanélskou. (Tato chranénd trasa byla poptavana i béhem procesu participace). Ve sméru do centra lze vyuzit i ulici
Slezskou. Pozadavek na zajisténi této zklidnéné doplikové cyklotrasy k patetni A24 vedouci po Vinohradské bude ve studii obsazen formou
doporuceni s odkazem na pfislusné cyklogenerely méstskych ¢asti.



JMENO:  SARKA DVORAKOVA

KOMENTAR:

Neni to pfipominka, ale pochvala. Diky moc za tu studii, doufam, Ze realizace opravdu vyjde v tomto duchu. Jsem moc rada, Ze se na
Vinohradskou v mnohych mistech vrati pfechody (Flora, Jiftho z Podébrad). Prosim, jen myslete na to, aby to nebyly pfechody se svételnou
signalizaci, jaka je na Vinohradské (minimalné u Vinohradského pavilonu a Sumavské) nyni - tedy pokud chodec nezméackne tlacitko, zelena mu
nenaskoci, ani kdyZ auta maji cervenou. Vypada to, Ze i jizda na kole bude pohodInéjsi, coZ vitdm. Taky moc diky za zapojeni vefejnosti, byla jsem

na debaté pfed vytvofenim studie a ted na urbanistické prochazce spojené s debatou a oboje bylo skvélé. Jen tak dal!

REKCE PRACOVNI SKUPINY:

Dékujeme!
Nastavovani svételné signalizace, kde chodci neskoci zelena, pokud nezmackne tlacitko, vnimame jako problematické. Je to otazka
nastaveni svételné signalizacniho zafizeni a lze ho kdykoliv zménit. S rekonstrukef ulice nebo dané kfiZovatky tedy pfimo nesouvisi. Probiha

komunikace s TSK, aby k této praxi dochazelo jen ve skutecné odtivodnénych piipadech.
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JMENO:  INKA DVORAKOVA

KOMENTAR:

Na jednom z panell na nam. Jiftho z Podébrad uvadite, Ze veskera automobilova doprava bude vedena po tramvajovych kolejich (a Ze tim
zachovate pocet parkovacich mist na Gseku Vinohradsky pavilon-Flora). Mam zku$enost ze dvou mist (na Praze 10), kde takto byla automobilova
doprava svedena na tramvajové koleje a mohu naprosto zodpovédné prohlasit, Ze to byla razantni zména k horSimu. Automobilovéa doprava je v
Praze tak husta (a stale vzrista), Ze blokuje tramvajovou dopravu a nejen to - je naprosto tristni poslouchat houkani sanitky, ktera takto uvizne
v zacpé, kdyz dfive méla moznost kolonu objet pravé pies tramvajové koleje - ale kdyZ dopravu svedete pravé na tramvajové koleje, tak mozZnost
objet zacpu Gplné zmizi. Proto Vas chci velmi poprosit - nepfevadéjte nikde automobilovou dopravu na tramvajové koleje - ty parkovaci mista za
to nestoji... za lidské Zivoty, ke kterym pfijede sanitka pozdé kvtili dopravni zacpé.
davod, pro¢ by individualni zajem mél pfevazovat nad zajmem vefejnym. At automobilisté neparkuji na vefejnjch komunikacich, ale at parkuji ve
svych individudlnich garaZich/podzemnich parkovacich stanich. Vinohradska tfida je dobfe dostupna vefejnou dopravou, proto by bylo na misté

redukovat soukromou automobilovou dopravu, nikoli se snazit udrzet jeji soucasny prebujely stav, ktery mésto nadmérné zahlcuje.
REKCE PRACOVNI SKUPINY:

Jizda vozidel po kolejich

K pojizdéni koleji automobilovou dopravou dochazi z prostorovych divodii ve velké ¢asti ulice jiz dnes. Celkové Sitkova dimenze dopravniho
profilu je definovana stavajicimi obrubami, jejichZ poloha ptimo reaguje na stromoftadi, které se na Vinohradské vyskytuje. Do dimenze dopravniho
profilu ulice se pak pfi snaze o respektovani polohy stromotadi a maximalni zachovani parkovacich mist samostatné jizdni pruhy pro motorova
vozidla, oddélené od tramvaje, z prostorovych divodl nevejdou. Jizda vozidel po tramvajovych kolejich je v soucasnosti problematicka pouze v
tiseku mezi ulicemi Sumavska a Legerova, kde se tvoii kolony aut vzdutim od kiizovatky s ulici Legerovou (najezd na Severojizni magistralu). Z
tohoto divodu je v tomto Gseku navrzen samostatny jizdni pruh oddéleny od tramvajové trati, coZ je v souladu pfedevsim s obecnym zamérem
HMP preferovat v uli¢nich prostorech vefejnou dopravu, kterd je vtomto tiseku v souc¢asnosti blokovana pravé kolonami vozidel. Samostatny jizdni
pruh pro automobily je v tomto Giseku feSen na tkor podélného stani pfi severni strané ulice. V ndvrhu koncepéni studie dochazi nové k pojizdéni
tramvajové traté pouze v kratkém tGseku podél namésti Jitiho z Podébrad ve sméru do centra lokalné v misté zastavky Vinohradska trznice.
Eliminaci vozidel vjiZd&jicich na tramvajovy pas v prostoru stanice Vinohradska trZznice ve sméru do centra bude nutné v dal§im rozpracovani

zajistit fizenim SSZ v predchozi kfiZovatce.

Obava ze zhor$eni prijjezdnosti

Kapacitu ulice pro prijezd individualni automobilové dopravy, kterd je dana vstupnimi body, tedy svételné signalizovanymi kfiZovatkami,
studie neméni. Koncepéni studie pouze nastavuje podminky pro optimalnéjsi sdileni prostoru ulice vSemi druhy dopravy, tzn. chodci, cestujicimi
vefejnou dopravou, fidici i cyklisty. Proto jsou v ramci studie odstranéna kolizni mista, kterd tomu v soucasnosti brani. Jediné misto, které je
kapacitné sporné a je nutné jej dale fesit je kfizovatka Flora do centra, kde by odebrani pravého odbocovaciho pruhu dle vypoctt TSK zptisobovalo
kapacitni problémy. Zde je tfeba najit takové technické feSeni, které umozni vytvofeni chybéjiciho pfechodu a soucasné nezptsobi kapacitni
problémy v prijezdu kfiZzovatkou.

Nedostate¢né omezeni poctu parkovacich mist

Vinohradska je obchodni tfida, na kterou zejména kratkodobé parkovani patfi. Nachazi se zde vysoky pocet obchodi a sluzeb v parteru,
pro které je vhodné zajistit pfiméfeny pocet navstévnickych stani a mist pro zasobovani. V ramci studie proto nedochazi k radikalnimu sniZeni
poctu parkovacich mist. Parkovaci stani jsou vymezena a jejich pocet je pokud moZno vici sou¢asnému stavu ve velké mife zachovén. Cilem studie
je nalezeni vyvazeného kompromisu. Dochazi tak pouze k pfiméfenému sniZeni stavajiciho poctu, které je diisledkem snahy o pfeusporadani
ulicniho prostoru tak, aby umoznil optimalni sdileni vS§emi druhy dopravy. Ve spodni ¢asti ulice na Praze 2 dochézi k ¢astecnému abytku z dtvoda
preference vefejné dopravy. Pfipadny budouci tbytek parkovacich stani vyvolany zménou dopravnich navykd je mozny a je relativné snadno
realizovatelny.
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JMENO:  JAKUB KARLICEK

KOMENTAR:

Celkové mam z navrhu dojem, Ze zcela pomiji praktické aspekty Zivota ve mésté. Autofi zapominaji na to, Ze v okoli Vinohradské bydli
lidé, Ze zde pracuji, provozuji Zivnosti, Ziji. Jako vSechny obdobné navrhy se nam néjak vytraci parkovaci mista, misto aby se ,planovaci“ zabyvali
myslenkou, jak jich alesponi nékolik pfidat. Na Vinohradech jsem vyrostl, stravil jsem tady nakonec 34 let zivota. Ted sem jezdim za rodici, ktefi
jsou v dichodu a samozfejmé dochazi k situacim, kdy je tfeba pfivazet nebo odvazet vétsi objemy nakladu, nebo zajistit transport k lékafi a
podobné. Lze pfedpokladat, Ze takovych piipadt bude pfibyvat. UZ ted mam problém zaparkovat v dosahu jejich domu, a pokud se uskutec¢ni
navrzené ,sny“ o budoucnosti mésta, bude huf. A to nemluvim o tom, jaké trapeni maji a budou mit lidé, ktefi v této oblasti podnikaji, jezdi sem
za obchodem a podobné. Je mi upfimné jedno, jestli nékde vzniknou kilometry ¢i desitky kilometrt cyklostezek a cyklopruhi, a kolik lidi po
nich denné pojede. Osobné mam nézor, Ze se jedna a vzdy bude jednat logicky spiSe o minoritu, ale pokud to nékomu pomiize, budiz. Zapomina
se ovSem na to, ze ke komfortu Zivota patfi i mozZnost parkovani; Ze dobra obsluznost, spojena opét s parkovanim, je podminkou prosperity
provozoven v daném Gzemi. Mésto, méstska ¢ast nebo hlavni ulice neni akvéarium, ale misto, kde lidé potfebuji normalné fungovat. Tento navrh
méni rusnou tepnu v opacny extrém, dle mého nazoru; z neuspokojivého stavu chceme dosahnout jiného, stejné neuspokojivého. Je to zklidnéné

pfilis a pfilis klidny organismus se napadné podoba organismu mrtvému.

REKCE PRACOVNT SKUPINY:

Obava ze sniZeni poctu parkovacich mist

Vinohradska je obchodni tfida, na kterou zejména kratkodobé parkovani patfi. Nachazi se zde vysoky pocet obchodt a sluzeb v parteru,
pro které je vhodné zajistit pfiméfeny pocet navstévnickych stani a mist pro zasobovani. Naopak pro stfednédobé a dlouhodobé rezidentni stani
pfilis vhodna neni. Odstavit vozidlo na nékolik dnti 1ze i v méné lukrativni lokalité, napfiklad v nékteré z bocnich ulic. VSude, kde je to mozné,
je navrzeno oboustranné podélné parkovani. Celkové je na Vinohradské mezi Legerovou a Zelivského navrZeno 535 parkovacich mist. Oproti
soucasnému stavu dochazi k celkovému tbytku 11 stani, coZ je vzhledem k délce ulice zcela zanedbatelny pocet. Ve spodni ¢asti Vinohradské (mezi
Legerovou a Budec¢skou) navrhujeme 70 parkovacich stani, dochazi k abytku 22 stani (+17 no¢nich stanf) z divodu preference vefejné dopravy
tak, aby provoz tramvaji nebyl negativné ovliviiovan dopravnimi kolonami stojicimi na kolejich. V blizkych ulicich Polské a Spanélska jsou dnes
Casto volnd parkovaci mista v modré zoné, ktera tento ibytek dokazi kompenzovat. Ve zbylém tseku ulice, tj. mezi Bude¢skou ulici a kfiZovatkou
Zelivského, stani v maximalni mife zachovavame a ¢asto dochazi, vzhledem k prostorovym tGipravam ulice, k jejich dalsimu doplnéni.

Rozdéleni stani na navstévnicka a rezidentni bude ve velké mite odpovidat sou¢asnému stavu, nicméné neni pfedmétem této koncepcéni
studie a bude feSeno v dal$ich fazich projektové piipravy. Zazeni chodnikt a vytvoreni Sikmych stani by zpravidla znamenalo vykacet stromotadji,
coz je velmi vysoka dan za navySeni kapacity parkovacich stani. Kolmé nebo §ikmé stani soucasné neni vhodné pro takto vyznamnou komunikaci

s tramvajovym provozem.

Obava z ,umrtveni® ulice

Obavy z pfilisSného zklidnéni a nasledného vylidnéni Vinohradské jsou plané a ni¢im neopodstatnéné. V ramci koncepéni studie nedochazi
k vyraznému omezeni pro prijezd individualni automobilové dopravy ani nedochazi k vyraznému sniZeni poctu parkovacich stani. Soucasné
vsSak dochazi ke zlepSeni podminek pro pési a k posileni pobytovych kvalit ulice. Pro vétSinu uZivatell je dnesni Vinohradska prtchozi ulice, a
nikoli cilové misto. Jednim z dvodt je nizka pobytova kvalita vefejného prostranstvi a soucasna nabidka sluzeb v parteru. UzZivatelim chybi vice
obc¢anské vybavenosti, vice kavaren, pfipadné kulturnich instituci. Charakter Vinohradské je pro jeji uZivatele dnes redukovan na funkci dopravni
tepny. Postupné zkvalitnéni a oZiveni parteru, tak jak to zndme z obdobnych, nejen zahrani¢nich piikladi, povede ke zlepSeni celkového vnimani

ulice a zkvalitnéni Zivota v ni. Dopravni obsluZnost je na Vinohradské ulici pIné zachovana.

JMENO:  LEONTANA CHVATALOVA

KOMENTAR:

Podle soucasného navrhu to vypada jako pokus aplné umrtvit Vinohradskou t¥idu a znemozZnit obyvatelim pohodIné uZivat okoli svého
bydlisté. Velké mnozZstvi pfechodi, takové mnozstvi vede jen k tomu, Ze lidé pfechazeji Gplné vSude a tim je znemoznén pohyb aut i MHD. S auty
se v3ak zjevné viibec nepocita, pfitom v soucasné dobé je na Vinohradské provoz. Opravdu se odbornici z IPR domnivaji, Ze auta zmizi, pfipadné
Ze kazdy obyvatel nasedne na kolo a poSlape po Vinohradské. Parkovani bude pravdépodobné také zruSeno, takZe cela situace s parkovanim se na
Praze 2 jesté zhorsi. Cela tiprava Vinohradské ulice je zaméfena pouze na nepatrnou skupinku obyvatel, kterd si pteje jezdit na kole na tkor vSech

ostatnich obyvatel.

REKCE PRACOVNI SKUPINY:

Obava ze zhor$eni prijezdnosti

Kapacitu ulice pro prijezd individualni automobilové dopravy, ktera je dana vstupnimi body, tedy svételné signalizovanymi ktizovatkami,
studie neméni. Koncep¢ni studie pouze nastavuje podminky pro optimalnéjsi sdileni prostoru ulice vS§emi druhy dopravy, tzn. chodci, cestujicimi
vefejnou dopravou, fidici i cyklisty. Proto jsou v ramci studie odstranéna kolizni mista, ktera tomu v soucasnosti brani. Jediné misto, které je
kapacitné sporné a je nutné jej dale fesit je k¥iZovatka Flora do centra, kde by odebrani pravého odbocovaciho pruhu dle vypocti TSK zptisobovalo
kapacitni problémy. Zde je tfeba najit takové technické feSeni, které umozni vytvoreni chybéjiciho pfechodu a soucasné nezptisobi kapacitni

problémy v prijezdu kiiZovatkou.

Obava z ,umrtveni® ulice

Obavy z piilisného zklidnéni a nasledného vylidnéni Vinohradské jsou plané a ni¢im neopodstatnéné. V ramci koncepcni studie nedochazi
k vjraznému omezeni pro prijezd individualni automobilové dopravy ani nedochazi k vjraznému sniZeni poctu parkovacich stani. Soucasné
vSak dochazi ke zlepSeni podminek pro pési a k posileni pobytovych kvalit ulice. Pro vétSinu uZzivatell je dnesni Vinohradska priichozi ulice, a
nikoli cilové misto. Jednim z divodd je nizka pobytova kvalita vefejného prostranstvi a souc¢asna nabidka sluzeb v parteru. UZivatelim chybi vice
obcanskeé vybavenosti, vice kavaren, piipadné kulturnich instituci. Charakter Vinohradské je pro jeji uZivatele dnes redukovéan na funkci dopravni
tepny. Postupné zkvalitnéni a oZiveni parteru, tak jak to zname z obdobnych, nejen zahranicnich pifikladd, povede ke zlepseni celkového vnimani

ulice a zkvalitnéni Zivota v ni. Dopravni obsluZnost je na Vinohradské ulici plné zachovana.



JMENO:  DAVID VRTISKA

KOMENTAR:

Dobry den,

uz se tésim na rekonstrukei Vinohradské a pfimlouvam se za to, aby byla opravdovym méstskym bulvarem, kde bude:
- co nejmensi prasnost a hlu¢nost = co nejvice omezen tranzit vozidel, co nejméné parkuyjicich aut v ulicich

- co nejveétsi bezpeci pro déti a chodce = vyvysené osvétlené pfechody, parkovani aut dél od pfechodt, aby nebranily ve vyhledu pfi
prechazeni

- co nejuzsi jizdni pruhy pro auta, aby je to opticky zpomalovalo

- nastupisté zastavek vSude propojeny s chodniky, auta prosté pockaji, lidé maji pravo bezpecné nastoupit a vystoupit
- co nejvice zelené (nové stromy, kvétinové zahony apod.)

- co nejvice pfechodt, aby se dala ulice pohodlné prechazet

- oddélit automobilovou dopravu od tramvaji nejen v kratkém tseku pfed magistralou, MHD musi byt nejrychlejsi

- absolutni preference tramvaji

- cyklopruh pro cyklisty smérem do kopce, pokud se misty nevejde, tak z kopce jen piktogram

- na kazdé zastavce v kazdém sméru pristiesek

- mobilidf samoziejmé sjednoceny
REKCE PRACOVNI SKUPINY:

Vinohradska je obchodni tfida, na kterou zejména kratkodobé parkovani patti. Nachazi se zde vysoky pocet obchodi a sluzeb v parteru,
pro které je vhodné zajistit pfiméfeny pocet navstévnickych stani a mist pro zasobovani. V ramci studie proto nedochazi k radikalnimu sniZeni
poctu parkovacich mist. Parkovaci stani jsou vymezena a jejich pocet je pokud mozno vii¢i sou¢asnému stavu ve velké mife zachovan. Cilem studie
je nalezeni vyvazeného kompromisu. Dochazi tak pouze k pfiméfenému sniZeni stavajiciho poctu, které je disledkem snahy o pfeuspofadani
uli¢niho prostoru tak, aby umoznil optimalni sdileni vS§emi druhy dopravy. Ve spodni ¢asti ulice na Praze 2 dochazi k ¢aste¢nému tbytku z diivodt
preference vefejné dopravy. Pfipadny budouci Gbytek parkovacich stani vyvolany zménou dopravnich navykd je mozny a je relativné snadno
realizovatelny.

Chodniky jsou rozsifené v mistech pfechodi a kiiZovatek s dirazem na komfort a bezpecnost pésiho provozu tak, aby doslo ke zvySeni
bezpecnosti chodct, zkraceni délky pfechazeni ulice a zlepSeni viditelnosti i rozhledu chodct. Vyvyseni pfechodu pfes tramvajovou trat neni
technicky mozné. Vedlejsi ulice jsou napojené pres chodnikové piejezdy, s rozsitenim chodnikovych ploch a s vozovkou zvySenou do trovné
chodniku mirnou rampou. Jde o opatfeni, které prostorové, materialové a pocitové zajistuje kontinuitu pésiho prostoru. Nejedna se tak piimo o
zpomalovaci prah. Odbocujici vozidlo i dnes musi pfi odboceni adekvatné snizit rychlost a dat pfednost chodctim na prechodu. Zastavkové mysy
jsou uZité ve spodni ¢asti ulice, kde $itka uli¢niho profilu neumoziiuje plnohodnotné zfizeni tramvajovych ostriivka - tjka se zastavek Radhostska,
Jitiho z Podébrad, Vinohradska trznice a Italska ve sméru z centra. Koncep¢ni studie navazuje na projekt obnovy stromotadi z roku 2007 od ateliéru
AO05, ktery HMP nyni postupné v etapach realizuje. Nad ramec tohoto postupneé realizovaného projektu navrhujeme doplnéni dalsich 85 stromi v
mistech, kde to v souc¢asné dobé neni mozné vzhledem k prostorovému uspotadani ulice, nebo vlivem inzenyrskych siti. Predpokladem doplnéni
stromoradi je tak v nékterych mistech nutnost pieloZek inZenyrskych siti. Vysazeni stromotadi ovliviiuji prostorové podminky ulice i samotného
stromu a jeho kofenového systému, ktery potfebuje stejné velky prostor jako koruna. Konfliktnimi misty pro umisténi stromu jsou inZenyrské sité,
§itka ulice, & vzdalenost visadby od fasady domu nebo od tramvajové traté. V ptipadé tiseku Ripska - Baranova nelze stromotadi umistit z déivodu
nedostatecné $ifky uli¢nfho profilu (cca 20m) a kvtli ¢asto vystupujicim podlazim v 2. NP. V této ¢asti proto stromy umistujeme jako solitérni do
vSech rozsifenych zakouti ulice, kterd jsou pro tento tsek ulice typicka. V dalsi fazi projektu, na zakladé podnétii od vefejnosti i méstskych casti
dojde k provéreni moznosti realizace zavésnych truhlikd s okrasnymi kvétinami na sloupech vefejného osvétleni, které by celkové zptijemmovaly
atmosféru ulice. V mistech, kde v soucasnosti pfi¢né vazby citelné chybi, a kde $itka ulice umoziiuje zfizeni bezpe¢ného prechodu pro chodce, jsou
navrzeny nové. Pfechody jsou rovnéz dopliiovany v souvislosti s rekonstrukei tramvajovych zastavek a zlepSenim piistupnosti ostravka.

K pojizdéni koleji automobilovou dopravou dochézi z prostorovych diivodii ve velké ¢asti ulice jiz dnes. Celkova §itkova dimenze dopravniho
profilu je definovana stavajicimi obrubami, jejichZ poloha ptfimo reaguje na stromoftadi, které se na Vinohradské vyskytuje. Do dimenze dopravniho
profilu ulice se pak pfi snaze o respektovani polohy stromotadi a maximalni zachovani parkovacich mist samostatné jizdni pruhy pro motorova
vozidla, oddélené od tramvaje, z prostorovych dtivodi nevejdou.
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Jizda vozidel po tramvajovych kolejich je v sou¢asnosti problematické pouze v tiseku mezi ulicemi Sumavska a Legerova, kde se tvoii kolony
aut vzdutim od kfiZovatky s ulici Legerovou (najezd na Severojizni magistralu). Z tohoto divodu je v tomto Giseku navrZzen samostatny jizdni pruh
oddéleny od tramvajové trati, coz je v souladu pfedevsim s obecnym zamérem HMP preferovat v uli¢nich prostorech vefejnou dopravu, kterd je v
tomto Gseku v soucasnosti blokovana pravé kolonami vozidel. Samostatny jizdni pruh pro automobily je v tomto Gseku feSen na tkor podélného
stani pti severni strané ulice. V navrhu koncepéni studie dochazi nové k pojiZzdéni tramvajové traté pouze v kratkém tseku podél nameésti Jitiho z
Podébrad ve sméru do centra lokalné v misté zastavky Vinohradska trznice. Systémova preference vetrejné dopravy je obecnym zamérem mésta,
ktery je deklarovan mj. v Programovém prohlaseni Rady hlavniho mésta Prahy pro volebni obdobi 2014-2018: ,,Rada hlavniho mésta Prahy chce
modernizovat, rozvijet a provozovat dopravni infrastrukturu tak, aby podporovala dobré fungovani hlavniho mésta Prahy a jeho dalsi rozvoj a aby
byla Setrna k Zivotnimu prostfedi. Prioritou je podpora méstské hromadné dopravy. Diiraz bude kladen na jeji spolehlivost, efektivitu, bezpecnost,
odpovidajici technickou Groveni a sniZovani provoznich nakladi.” V ramci pfipravy Koncepéni studie ulice Vinohradské je tento obecny politicky
cil navrhem plné reflektovan. Dochézi k vyraznému zlepseni uZivatelské atraktivity vefejné dopravy na ulici Vinohradska, a to jak z pohledu
zajisténi celkové bezbariérovosti a bezpecnosti, tak snahou o zlepSeni plynulosti tramvajové dopravy, véetné zlepSeni vazeb na dalsi systémy
MHD. S cyklisty se v ulici po¢ita. Po Vinohradské vede patefni cyklotrasa A24 (dle celoméstského systému cyklotras 2010, pfijatého usnesenim
RHMP ¢. 1776 z roku 2010). Tam, kde to je prostorové a organizacné mozné, jsou pro cyklistickou dopravu vymezeny odpovidajici pruhy. Vysledné
feSeni vychazi z nutného kompromisu vzhledem ke stisnénym prostorovym podminkam. Oproti sou¢asnému stavu dochazi k vyraznému zlepSeni
podminek pro jizdu na kole, zejména diky posunim tramvajové trati v ramci uli¢niho profilu za Gcelem nejoptimalnéjsiho rozdéleni prostoru.
V ptipadé zastavkovych myst studie po¢ita se ziizenim tzv. cyklovideriskych zastavek po vzoru zastavky Krymska ve Francouzské ulici. Reseni

pohybu cyklistti v mistech zastavkovych myst bude déle podrobnéji rozpracovano.

Mobiliaf zastavek v podobé zastavkovych piistfeskl bude pouZit standardni, uZivany v celé Praze. Detailni umisténi piistfesk bude
predmétem dalSich fazi pfipravy projektu. PfistfeSky budou umistény na vSechny zastavky. Ulice bude vybavena novym mobiliafem, nebot
pfitomnost kvalitniho mobiliafe velkou mérou podporuje riznorodé aktivity, podminiuje setrvani lidi v prostoru a utvafi atraktivni ulici pfivétivou
ke vSem kategoriim uzivateld. Koncepcni studie je prvni fazi procesu postupné rekonstrukce a kultivace Vinohradské proto pro veskery mobiliaf
stanovuje zakladni principy a pravidla, kterd ale v této fazi pfipravy netesi konkrétni design ani presné rozmisténi prvka. Zékladnim principem
je, aby standardni mobiliat Vinohradské v celé délce ulice mél jednotny vizualni styl. To znamend, Ze napt. vSechny kose umistované v uli¢cnim
prostoru budou totoZné, pfipadné ve dvou variantach jedné typové fady, a viechny prvky vici sobé designové piibuzné (materialové, barevné
atd.). Musi byt kladen diraz na kvalitni podobu prvki, jak z hlediska estetického a praktického, tak z hlediska snadné tdrzby a odolnosti. Utilitarni
vybaveni jako napf. odpadkové koSe, nebo skiiné dopravni infrastruktury na sebe nesmi upozoriiovat ktiklavym nebo atypickym designem, jejich
kvalita spociva v jednoduchosti a i¢elnosti. Konkrétni typy méstského mobiliafe budou definovany v navaznosti na koncepcni studii v ramci dalsi

piipravy rekonstrukce ulice Vinohradskeé.

A
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Cely koncept je absolutné postaveny na hlavu a zohledtiuje pouze a vylucné aktivity natlakovych skupin. Diisledkem jeho realizace bude
umrtveni Vinohradské tfidy jako celku (dolni ¢ast Vaclavského namésti je tomu nazornym ptikladem) a poSkozeni rezidentd, pouZivajicich
automobilovou dopravu. NavrZeny koncept je nepfepracovatelny, jedinou cestou je zadat jej znovu. Dalsi zGZeni prijezdného profilu a vistavba
mys je pro méstskou tfidu naprosto nesmyslné a povede k vytvateni neprijezdnych profild se stojicimi vozy. Ty, v konecném diisledku, povedou i k
eskalaci nepriijezdnosti do kolmych a nasledné i paralelnich ulic (napf. Slezské). Nesmyslné priorizovani cyklodopravy pfivede dfive nebo pozdgji
ke zbytecnym Gmrtim cyklistd - zohlednime-li jejich nedisciplinovanost, vyméahani pfednosti tam, kde pfednost nemaji ¢i jizda v protisméru
a po chodniku, Ize podobnu udélost ocekavat v fadu dnti. Vynesenim myst k tramvajovym zastavkam se pro chodce setfe vizualni rozdil mezi
chodnikem a vozovkou a zejména u starSich ob¢ant povede k falesnému pocitu bezpedi. Studie zcela opomiji potfebu rozsifeni parkovacich mist,

a to jak pro rezidenty, tak pro navstévniky. Situaci by velmi pomohlo absolutni zruseni parkovacich zén.
REKCE PRACOVNT SKUPINY:

Obava z upfednostiiovani cyklodopravy

Jednim ze zdkladnich cilt koncep¢ni studie je takova organizace uli¢niho prostoru, ktera nastavi vyvazené podminky pro jeho optimalni
sdileni tak, aby doslo k zohlednéni vSech druht dopravy a k minimalizaci jejich vzajemnych konfliktd. Zohlednéni pési, vefejné, individualni
motorové i bezmotorové (tj. cyklistické) dopravy by dnes mélo byt standardnim principem vech tiprav uli¢nich prostort. Tento poZadavek vychazi
z Programového prohlaseni Rady hlavniho mésta Prahy pro volebni obdobi 2014-2018 (VI. DOPRAVA - 26. “RHMP posili podporu cyklistické
dopravy tak, aby se stala plnohodnotnym zptisobem dopravy po hlavnim mésté Praze, ktera odleh¢i jingm druhtim dopravy”) a je v souladu s
principy uvedenymi v Manualu tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy. Na Vinohradské je dlouhodobé pocitano s vedenim patetni cyklotrasy
A24, dle celoméstského systému cyklotras 2010 (pfijaty usnesenim RHMP €. 1776 z roku 2010). Vinohradska je nejpfiméjsi a nejlogictéjsi trasou
nejen pro auta, ale pravé i pro cyklisty. Nabizi nejmirnéjsi stoupani a nejcitelnéjsi spojeni centra, Vinohrad a vzdalenéjsich lokalit lezicich
vichodnim smérem. NavrZené fedeni je také v souladu s cyklogenerelem Prahy 2, ktery byl schvaleny Radou MC P2 v ¢ervnu 2015. Zvolené fedeni
cyklodopravy piimo ve vozovce formou cyklopruhu respektive piktogramového koridoru je prostoroveé i finanéné nejméné narocny zptisob, ktery
je od roku 2010 v Praze systematicky uplatiiovan. Pfitomnost cyklopruht v ulici nijak neomezuje ani parkovani, ani pocet jizdnich pruht pro auta.
Vzhledem k tomu, Ze jsou zde navrZzené cyklopruhy ve stoupani a piktogramy v klesani, pojedou cyklisté vedle aut a nikoliv mezi nimi. To zajistuje

vyssi komfort jizdy nejen pro cyKklisty, ale i pro fidice automobila.

Obava ze zhor$eni prijezdnosti

Kapacitu ulice pro prijezd individualni automobilové dopravy, ktera je dana vstupnimi body, tedy svételné signalizovanymi kfiZovatkami,
studie neméni. Koncepéni studie pouze nastavuje podminky pro optimalnéjsi sdileni prostoru ulice vSemi druhy dopravy, tzn. chodci, cestujicimi
vefejnou dopravou, fidi¢i i cyklisty. Proto jsou v ramci studie odstranéna kolizni mista, kterd tomu v soucasnosti brani. Jediné misto, které je
kapacitné sporné a je nutné jej dale fesit je kfizovatka Flora do centra, kde by odebrani pravého odbocovaciho pruhu dle vypoctd TSK zptisobovalo
kapacitni problémy. Zde je tfeba najit takové technické feSeni, které umozni vytvofeni chybéjiciho pfechodu a soucasné nezptsobi kapacitni

problémy v priijezdu ktiZovatkou.

Obava ze zastavkovych myst

Zastavkové mysy jsou uZité ve spodni ¢asti ulice, kde $itka uli¢niho profilu neumozituje plnohodnotné ziizeni tramvajovych ostravki -
tyka se zastavek Radhostska, Jitiho z Podébrad, Vinohradska trznice a Italska ve sméru z centra. Stavajici nastupni ostravky v této Casti jsou pfilis
uzké, nevyhovi soucasné legislativé a normam, které vyZaduji u nové navrhovanych tramvajovych ostriivka $itku alespori 2,5m. Pristfesek 1ze
umistit na ostrivek siroky alespon 3,5m. Od vefejnosti zaznivaly Casté stiznosti na nevyhovujici podobu soucasnych zastavek, na jejich bezpe¢nost
a komfort uzivani. Rozsifeni ostrtivku by znamenalo posun vozovky na tkor $itky chodniku a odstranéni stavajiciho stromofadi, coZ povaZujeme za
nepfijatelné. ZdrZeni automobilového provozu zptisobené ¢ekanim za tramvaji v zastavce (cca 30-50s v kazdé zastavce) je srovnatelné s cekanim

Celkovou kapacitu pro prijezd individualni automobilové dopravy tedy zastavkové mysy neovlivni. Kapacitu prijezdu pro automobilovou

dopravu momentalné nejvyraznéji ovliviiuje vyjezd na Magistralu a vzduti dopravy ve spodni ¢asti ulice od Vinohradské trznice na Legerovu.

Obava ze sniZeni poctu parkovacich mist

Vinohradska je obchodni tfida, na kterou zejména kratkodobé parkovani patti. Nachazi se zde vysoky pocet obchodi a sluzeb v parteru,
pro které je vhodné zajistit pfiméfeny pocet navstévnickych stani a mist pro zasobovani. Naopak pro stfednédobé a dlouhodobé rezidentni stani
pfili§ vhodna neni. Odstavit vozidlo na nékolik dnti 1ze i v méné lukrativni lokalité, napfiklad v nékteré z bocnich ulic. VSude, kde je to mozné,
je navrZeno oboustranné podélné parkovani. Celkové je na Vinohradské mezi Legerovou a Zelivského navrZzeno 535 parkovacich mist. Oproti
soucasnému stavu dochazi k celkovému tbytku 11 stani, coZ je vzhledem k délce ulice zcela zanedbatelny pocet. Ve spodni ¢asti Vinohradské (mezi
Legerovou a Budecskou) navrhujeme 70 parkovacich stani, dochazi k abytku 22 stani (+17 no¢nich stanf) z dvodu preference vefejné dopravy
tak, aby provoz tramvaji nebyl negativné ovliviiovan dopravnimi kolonami stojicimi na kolejich. V blizkych ulicich Polské a Spanélska jsou dnes
Casto volnd parkovaci mista v modré zoné, ktera tento Gbytek dokazi kompenzovat. Ve zbylém tseku ulice, tj. mezi Bude¢skou ulici a kfiZovatkou
Zelivského, stani v maximalni mife zachovavame a ¢asto dochézi, vzhledem k prostorovym tipravam ulice, k jejich dalsimu doplnéni. Zazeni
chodnikd a vytvoreni Sikmych stani by zpravidla znamenalo vykacet stromofadi, coZ je velmi vysoka daii za navyseni kapacity parkovacich stani.

Kolmé nebo Sikmé stani soucasné neni vhodné pro takto viznamnou komunikaci s tramvajovym provozem.

Organizace parkovani (parkovaci zony)

Rozdéleni stani na navstévnicka a rezidentni bude pravdépodobné odpovidat sou¢asnému stavu. Neni soucasti této koncepéni studie a
bude feSeno v dalsich fazich projektové pripravy. Koncepcni studie navrhuje prostorové uspotradani ulice, parkovaci stani jsou vymezena a jejich
pocet je pokud mozno zachovan v rozsahu soucasného stavu (viz odpovéd “7/ Obava ze sniZenf poc¢tu parkovacich mist”). Parkovaci zény jsou
celé mésto, ktery je nyni ve fazi pfipravy pilotnich projektd, po roce 2017 se bude fesit i Praha 2 a 3. Konkrétni feSeni uspofadani typu parkovacich

stani na Vinohradské tedy bude primarné podléhat tomuto projektu.
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Vazeny pracovniku placeny z mych dani, navrhovana rekonstrukce Vinohradské neni tak v potadku, jak si myslite. Dneska neni bézné
kde zaparkovat a chodniky jsou dost $iroké. Minimalni rozmér chodniku ma byt dle norem 1,5 metru a u toho bych ztstal. Napf. pfi vyvySeném
ostrivku zastavky tramvaje se auta zactnou hromadit za tramvaji na zastavce. Na skicach ale stale pocitate s malym zakrytim zastavky, coZ jer
pitomost, pokud je na zastavce 15 lidi a prsi. TakZe si preji zakryti zastavky 15-20 metrti dlouhy pfistfesek, kde by rovnou ze zakryti Slo ptejit do
tramvaje a ne aby se v desti mackalo 15 lidi na 3 metrech ¢tvere¢nich. Vmisté od Muzea u Sadt Svatopluka Cecha je mozné velmi levné vybudovat
desitky parkovacich mist zménou z podélného na kolmé stani. Chodnik je zde zbytecné moc Siroky, vétsina lidi jde bud podél baraki na druhé
strané, protoZe nema zajem, aby na néj bud z kfovi vyskocil néjaky fetdk a nebo $lapl do vykalu a kdyZ tam bude chtit jit pfes den, tak pdjde radsi o
chodnik vedle pres park. Stejné tak v Sumavské ulici hned vedle za prvé udélat kolmé stani po obou dvou stranach a za druhé je zde modra zona u
Skoly, kde patrné asi nikdo nebydli, Ze. V sobotu a nedéli je totalné prazdnad. JiZ nékolikrat jsem litoval, Ze tam nemohu zaparkovat. Jinak provedena

rekonstrukee kiizovatky u metra Zelivského je zvérstvo, jen se bézte zeptat dopravnich odbornik.

REKCE PRACOVNT SKUPINY:

V rdmci celé délky ulice nikde nedochazi k situaci, kde by chodnik byl rozsiten samotcelné na tikor parkovacich mist. Sitka chodnikd je do
velké miry determinovana pfitomnosti stromotadi, které v koncepéni studii zachovavame a rozvijime jako jednu z nejvétsich hodnot Vinohradské,
ktera mistu poskytuje charakter méstského bulvaru. Stejné tak je na vétsiné mist zachovana i stavajici Sitka chodniku, kterd je diky velkorysému
urbanistickému zaloZeni ulice dostate¢na pro moznost komfortniho prichodu, ale také pro rozvoj pobytovych kvalit ulice. ZuZovani stavajici
sitky chodniki za cenu omezeni téchto kvalit a za cenu kaceni vzrostlych strom@ by prostorové nijak zdsadné neovlivnilo $itku priijezdu pro

automobilovou dopravu.

V ramci Koncepéni studie jsou chodniky rozsitovany pouze lokalné s dirazem na komfort a bezpecnost pésiho provozu, a to:
- v misté zastavkovych mysi, tak, aby byl umoznén bezbariérovy a komfortni nastup do tramvaje

- vmistech pfechod a kiiZovatek tak, aby doslo ke zvyseni bezpecnosti - zkraceni délky pfechazeni ulice a zlepSeni viditelnosti i rozhledu

Zastavkové mysy jsou uzité ve spodni ¢asti ulice, kde $itka uli¢niho profilu neumoziiuje plnohodnotné zfizeni tramvajovych ostrvki -
tyka se zastavek Radhostska, Jitiho z Podébrad, Vinohradska trZznice a Italska ve sméru z centra. Stavajici nastupni ostravky v této Casti jsou pfilis
uzké, nevyhovi soucasné legislativé a normam, které vyZaduji u nové navrhovanych tramvajovych ostriivkd $itku alespori 2,5m. Pristfesek 1ze
umistit na ostrivek siroky alesponi 3,5m. Od vefejnosti zaznivaly Casté stiznosti na nevyhovujici podobu soucasnych zastavek, na jejich bezpecnost
a komfort uzivani. Rozsifeni ostrivku by znamenalo posun vozovky na tkor $itky chodniku a odstranéni stavajiciho stromotadi, coZ povazujeme
za nepfijatelné. ZdrZzeni automobilového provozu zptisobené ¢ekanim za tramvaji v zastavce (cca 30-50s v kazdé zastavce) je srovnatelné s
brzdéni. Celkovou kapacitu pro priijezd individualni automobilové dopravy tedy zastavkové mysy neovlivni. Kapacitu prijezdu pro automobilovou
dopravu momentalné nejvyraznéji ovliviiuje vyjezd na Magistralu a vzduti dopravy ve spodni ¢asti ulice od Vinohradské trznice na Legerovu.
Mobiliaf zastavek v podobé zastavkovych pfistfesk bude pouZit standardni, uzZivany v celé Praze. Detailni umisténi p¥istfeski bude pfedmétem
dalsich fazi pripravy projektu. Mobiliat zastavek v podohé zastavkovych piistfeski bude pouZzit standardni, uzivany v celé Praze. Detailni umisténi

pfistfeski bude pfedmétem dalsich fazi piipravy projektu.

Zuzeni chodnikd a vytvofeni Sikmych stani by zpravidla znamenalo vykacet stromofadi, coZ je velmi vysoka dat za navyseni kapacity
parkovacich stani. Kolmé nebo Sikmé stani souc¢asné neni vhodné pro takto vyznamnou komunikaci s tramvajovym provozem. Vinohradska je
obchodni tfida, na kterou zejména kratkodobé parkovani patii. Nachazi se zde vysoky pocet obchod a sluzeb v parteru, pro které je vhodné zajistit
pfiméfeny pocet navstévnickych stani a mist pro zasobovani. Naopak pro sttednédobé a dlouhodobé rezidentni stani pfili§ vhodna neni. Odstavit
vozidlo na nékolik dnd Ize i v méné lukrativni lokalité, napiiklad v nékteré z bocnich ulic. VSude, kde je to moZné, je navrzeno oboustranné
podélné parkovani. Celkové je na Vinohradské mezi Legerovou a Zelivského navrZzeno 535 parkovacich mist. Oproti sou¢asnému stavu dochazi k

celkovému Gbytku 11 stani, coZ je vzhledem k délce ulice zcela zanedbatelny pocet.

Komentéfe pracovni skupiny k jednotlivym pfispévkim | 2

Ve spodni ¢asti Vinohradské (mezi Legerovou a Bude¢skou) navrhujeme 70 parkovacich stani, dochazi k abytku 22 stani (+17 no¢nich
stani) z dvodu preference vefejné dopravy tak, aby provoz tramvaji nebyl negativné ovliviiovan dopravnimi kolonami stojicimi na kolejich. V
blizkych ulicich Polska a Spanélska jsou dnes ¢asto volna parkovaci mista v modré zoné, ktera tento tibytek dokazi kompenzovat. Ve zbylém
tseku ulice, tj. mezi Budeéskou ulici a kiizovatkou Zelivského, stini v maximalni mite zachovavame a ¢asto dochazi, vzhledem k prostorovym
tpravam ulice, k jejich dalsimu doplnéni. Rozdéleni stani na navstévnicka a rezidentni bude ve velké mife odpovidat soucasnému stavu, nicméné
neni pfedmétem této koncepcni studie a bude feSeno v dalsich fazich projektové pfipravy. Koncepc¢ni studie navrhuje prostorové usporadani
ulice, parkovaci stani jsou vymezena a jejich pocet je pokud mozno zachovan v rozsahu soucasného stavu (viz odpovéd “7/ Obava ze snizeni
poctu parkovacich mist”). Parkovaci zony jsou pfedmétem organizace provozu a v ¢ase jsou proménlivéjsi neZ stavebni usporadani. Hlavni mésto
Praha pfipravuje systém parkovacich zon pro celé mésto, ktery je nyni ve fazi ptipravy pilotnich projektd, po roce 2017 se bude fesit i Praha 2 a 3.
Konkrétni feSeni uspotfadani typu parkovacich stani na Vinohradské tedy bude primarné podléhat tomuto projektu.

Bude provéfena moznost zfizeni dalsich sikmych stani v Sumavské ulici pfi jiznim chodniku podél sadt Svatopluka Cecha.
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JMENO:  PETR TOMASEK

KOMENTAR:
Nesouhlasim s tzv zklidfiovanim dopravy, se zuZovanim vozovky, se stavénim pfekazek do vozovky a tim i vytvafenim nebezpeénych
situaci. Parkovani zdarma by se mélo rozsifovat, je tfeba vyrazné vice parkovacich mist.ZARMA, modré zony by se mély omezit.

REKCE PRACOVNI SKUPINY:

Obava ze zhorSeni prijezdnosti

Kapacitu ulice pro prijezd individualni automobilové dopravy, ktera je dana vstupnimi body, tedy svételné signalizovanymi ktizovatkami,
studie neméni. Koncep¢ni studie pouze nastavuje podminky pro optimalnéjsi sdileni prostoru ulice vS§emi druhy dopravy, tzn. chodci, cestujicimi
vefejnou dopravou, fidici i cyklisty. Proto jsou v ramci studie odstranéna kolizni mista, ktera tomu v soucasnosti brani. Jediné misto, které je
kapacitné sporné a je nutné jej dale fesit je kfiZovatka Flora do centra, kde by odebrani pravého odbocovaciho pruhu dle vypocti TSK zptisobovalo
kapacitni problémy. Zde je tfeba najit takové technické feSeni, které umozni vytvotreni chybéjiciho pfechodu a soucasné nezptisobi kapacitni
problémy v prijezdu kiiZovatkou.

Organizace parkovani (parkovaci zony)

Rozdéleni stani na navstévnicka a rezidentni bude pravdépodobné odpovidat sou¢asnému stavu a neni soucasti této koncepcni studie.
Koncepcni studie navrhuje prostorové usporadani ulice, parkovaci stani jsou vymezena a jejich pocet je pokud mozZno zachovan v rozsahu
souctasného stavu (viz odpovéd “7/ Obava ze sniZeni poctu parkovacich mist”). Parkovaci zony jsou pfedmétem organizace provozu a v ¢ase jsou
pilotnich projekt, po roce 2017 se bude Tesit i Praha 2 a 3. Konkrétni feSeni uspotadani typu parkovacich stani na Vinohradské tedy bude primarné
podléhat tomuto projektu.

JMENO:  DAVID BRADAC

KOMENTAR:

Jestli chcete z Vinohradské udélat mrtvou ulici, tak jste na nejlepsi cesté. Podivejte se na Vaclavské namésti, jeho spodni ¢ast... Ano, na
JVaclavaku“ lidi nebydli, ale na Vinohradské bohuZel stale jesté bydli. Ale pokud se tam nebudou mit jak dostat (a véfte tomu, Ze 100% lidi na kola
nedostanete), udélate z 7ivé ulice dalsi misto, kde je za trest bydlet... Smifte se tim, Ze ,pachat dobro* je zbyte¢né. Clovék Zije tak, jak se mu libi.

Ne tak, jak néjaky ,dobromilec” naplanuje.
REKCE PRACOVNT SKUPINY:

Obava z ,umrtveni® ulice

Obavy z ptilisného zklidnéni a nasledného vylidnéni Vinohradské jsou plané a ni¢im neopodstatnéné. V ramci koncepcni studie nedochazi
k viraznému omezeni pro prijezd individualni automobilové dopravy ani nedochazi k vyraznému sniZeni poctu parkovacich stani. Soucasné
vSak dochazi ke zlepSeni podminek pro pési a k posileni pobytovych kvalit ulice. Pro vétSinu uZivatell je dnesni Vinohradska priichozi ulice, a
nikoli cilové misto. Jednim z divodu je nizka pobytova kvalita vefejného prostranstvi a sou¢asna nabidka sluZeb v parteru. UzZivatelim chybi vice
obcanské vybavenosti, vice kavaren, pfipadné kulturnich instituci. Charakter Vinohradské je pro jeji uzivatele dnes redukovan na funkci dopravni
tepny. Postupné zkvalitnéni a oZiveni parteru, tak jak to zname z obdobnych, nejen zahrani¢nich pifikladd, povede ke zlepseni celkového vnimani

ulice a zkvalitnéni Zivota v ni. Dopravni obsluznost je na Vinohradské ulici plné zachovana.



JMENO:  PREMEK NOVAK

KOMENTAR:

Jde o skrytou likvidaci individualni dopravy, Gmyslnou tvorbu pfekazek v dopravé a hazard se zdravim chodcd. Dochazi k tbytku
parkovacich mist. Cyklisttim je vyclenéno piilis mnoho prostoru a to neodpovida jejich zanedbatelnému 1% podilu na dopravnim mixu. Nechceme
mit z Vinohradské skanzen.

REKCE PRACOVNT SKUPINY:

Obava z upfednostiiovani cyklodopravy

Jednim ze zdkladnich cilti koncepcni studie je takova organizace uli¢niho prostoru, ktera nastavi vyvazené podminky pro jeho optimalni
sdileni tak, aby doslo k zohlednéni vSech druht dopravy a k minimalizaci jejich vzajemnych konfliktd. Zohlednéni pési, vefejné, individualni
motorové i bezmotorové (tj. cyklistické) dopravy by dnes mélo byt standardnim principem véech aprav uli¢nich prostort. Tento poZadavek vychazi
z Programového prohlaseni Rady hlavniho mésta Prahy pro volebni obdobi 2014-2018 (VI. DOPRAVA - 26. “RHMP posili podporu cyklistické
dopravy tak, aby se stala plnohodnotnym zptisobem dopravy po hlavnim mésté Praze, ktera odleh¢i jinym druhtim dopravy”) a je v souladu s
principy uvedenymi v Manualu tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy. Na Vinohradské je dlouhodobé pocitano s vedenim patetni cyklotrasy
A24, dle celoméstského systému cyklotras 2010 (pfijaty usnesenim RHMP ¢. 1776 z roku 2010). Vinohradska je nejpfiméjsi a nejlogictéjsi trasou
nejen pro auta, ale pravé i pro cyklisty. Nabizi nejmirnéjsi stoupani a nejcitelnéjsi spojeni centra, Vinohrad a vzdalenéjsich lokalit lezicich
vichodnim smérem. Navrzené feseni je také v souladu s cyklogenerelem Prahy 2, ktery byl schvaleny Radou MC P2 v ervnu 2015. Zvolené fedeni
cyklodopravy piimo ve vozovce formou cyklopruhu respektive piktogramového koridoru je prostoroveé i financné nejméné narocny zptisob, ktery
je od roku 2010 v Praze systematicky uplatiiovan. Pfitomnost cyklopruht v ulici nijak neomezuje ani parkovani, ani pocet jizdnich pruhi pro auta.
Vzhledem k tomu, Ze jsou zde navrzené cyklopruhy ve stoupani a piktogramy v klesani, pojedou cyklisté vedle aut a nikoliv mezi nimi. To zajistuje

vyssi komfort jizdy nejen pro cyKklisty, ale i pro fidice automobili.

Obava ze zhor$eni prijezdnosti

Kapacitu ulice pro prijezd individualni automobilové dopravy, ktera je dana vstupnimi body, tedy svételné signalizovanymi ktizovatkami,
studie neméni. Koncepéni studie pouze nastavuje podminky pro optiméalnéjsi sdileni prostoru ulice viemi druhy dopravy, tzn. chodci, cestujicimi
vefejnou dopravou, fidici i cyklisty. Proto jsou v ramci studie odstranéna kolizni mista, ktera tomu v soucasnosti brani. Jediné misto, které je
kapacitné sporné a je nutné jej dale fesit je kfizovatka Flora do centra, kde by odebrani pravého odbocovaciho pruhu dle vjpocti TSK zptisobovalo
kapacitni problémy. Zde je tfeba najit takové technické feSeni, které umozni vytvoreni chybéjiciho pfechodu a soucasné nezptisobi kapacitni

problémy v prijezdu kiiZzovatkou.

Obava ze snizeni poctu parkovacich mist

Vinohradska je obchodni ttida, na kterou zejména kratkodobé parkovani patii. Nachazi se zde vysoky pocet obchodi a sluzeb v parteru,
pro které je vhodné zajistit pfiméfeny pocet navstévnickych stani a mist pro zasobovani. Naopak pro stfednédobé a dlouhodobé rezidentni stani
pfili§ vhodna neni. Odstavit vozidlo na nékolik dnt lze i v méné lukrativni lokalité, napfiklad v nékteré z bo¢nich ulic. VSude, kde je to mozné,
je navrzeno oboustranné podélné parkovani. Celkové je na Vinohradské mezi Legerovou a Zelivského navrzeno 535 parkovacich mist. Oproti
soutasnému stavu dochézi k celkovému Gbytku 11 stani, coZ je vzhledem k délce ulice zcela zanedbatelny pocet. Ve spodni ¢asti Vinohradské (mezi
Legerovou a Budecskou) navrhujeme 70 parkovacich stani, dochazi k abytku 22 stani (+17 no¢nich stani) z dvodu preference vefejné dopravy
tak, aby provoz tramvajf nebyl negativné ovliviiovan dopravnimi kolonami stojicimi na kolejich. V blizkgch ulicich Polské a Spanélska jsou dnes
Casto volna parkovaci mista v modré zo6né, ktera tento tbytek dokazi kompenzovat. Ve zbylém tGseku ulice, tj. mezi Budecskou ulici a kfiZovatkou

Zelivského, stani v maximalni mife zachovavame a ¢asto dochazi, vzhledem k prostorovym tipravam ulice, k jejich dalsimu doplnéni.

Komentéfe pracovni skupiny k jednotlivym pfispévkim | 2

JMENO:  STEPAN VACHOUZEK

KOMENTAR:
Povazuji za zcela nepfipustny trend budovani ,zastavkovych mysa*, které zasadnim zptisobem blokuji plynulost dopravy jako celku.
Pokud to jde, daleko lepsim feSenim je zastavkovy ostriivek.

REKCE PRACOVNI SKUPINY:

Obava ze zastavkovych myst

Zastavkové mysy jsou uZzité ve spodni ¢asti ulice, kde §itka uli¢niho profilu neumoziiuje plnohodnotné zfizeni tramvajovych ostravki -
tyka se zastavek Radhostska, Jifiho z Podébrad, Vinohradska trZznice a Italska ve sméru z centra. Stavajici nastupni ostravky v této Casti jsou pfilis
uzké, nevyhovi soucasné legislativé a normam, které vyzaduji u nové navrhovanych tramvajovych ostrivki Sitku alespon 2,5m. PfistfeSek lze
umistit na ostriivek Siroky alespon 3,5m. Od vefejnosti zaznivaly ¢asté stiZznosti na nevyhovujici podobu soucasnych zastavek, na jejich bezpecnost
a komfort uzivani. Rozsiteni ostrtivku by znamenalo posun vozovky na tikor $itky chodniku a odstranéni stavajiciho stromotadi, coZ povazujeme za
nepfijatelné. ZdrZeni automobilového provozu zptisobené ¢ekanim za tramvaji v zastavce (cca 30-50s v kaZdé zastavce) je srovnatelné s ¢ekanim
Celkovou kapacitu pro prijezd individualni automobilové dopravy tedy zastavkové mysy neovlivni. Kapacitu prijezdu pro automobilovou dopravu
momentalné nejvyraznéji ovliviiuje vyjezd na Magistralu a vzduti dopravy ve spodni ¢asti ulice od Vinohradskeé trznice na Legerovu.
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JMENO:  JAN HORACEK

KOMENTAR:

Nechci preference cyklistické dopravy a MHD. Pozaduji parkovani a moznost jizdy aut bez omezeni.
REKCE PRACOVNI SKUPINY:

Obava z upfednostiiovani cyklodopravy

Jednim ze zdkladnich cilti koncepcni studie je takova organizace uli¢niho prostoru, ktera nastavi vyvazené podminky pro jeho optimalni
sdileni tak, aby doslo k zohlednéni vSech druht dopravy a k minimalizaci jejich vzajemnych konfliktd. Zohlednéni pési, vefejné, individualni
motorové i bezmotorové (tj. cyklistické) dopravy by dnes mélo byt standardnim principem véech tprav uli¢nich prostort. Tento poZadavek vychazi
z Programového prohlaseni Rady hlavniho mésta Prahy pro volebni obdobi 2014-2018 (VI. DOPRAVA - 26. “RHMP posili podporu cyklistické
dopravy tak, aby se stala plnohodnotnym zptisobem dopravy po hlavnim mésté Praze, ktera odleh¢i jingm druhtim dopravy”) a je v souladu s
principy uvedenymi v Manualu tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy. Na Vinohradské je dlouhodobé pocitano s vedenim patetni cyklotrasy
A24, dle celoméstského systému cyklotras 2010 (pfijaty usnesenim RHMP ¢. 1776 z roku 2010). Vinohradska je nejpfiméjsi a nejlogictéjsi trasou
nejen pro auta, ale pravé i pro cyklisty. Nabizi nejmirnéjsi stoupani a nejcitelnéjsi spojeni centra, Vinohrad a vzdalenéjsich lokalit leZicich
vjchodnim smérem. NavrZené fedeni je také v souladu s cyklogenerelem Prahy 2, ktery byl schvaleny Radou MC P2 v ¢ervnu 2015. Zvolené fedeni
cyklodopravy piimo ve vozovce formou cyklopruhu respektive piktogramového koridoru je prostoroveé i financné nejméné naroc¢ny zptisob, ktery
je od roku 2010 v Praze systematicky uplatiiovan. Pfitomnost cyklopruht v ulici nijak neomezuje ani parkovani, ani pocet jizdnich pruhi pro auta.
Vzhledem k tomu, Ze jsou zde navrZzené cyklopruhy ve stoupani a piktogramy v klesani, pojedou cyklisté vedle aut a nikoliv mezi nimi. To zajistuje

vyssi komfort jizdy nejen pro cyklisty, ale i pro fidice automobila.

Obava ze zhor$eni prijezdnosti

Kapacitu ulice pro prijezd individualni automobilové dopravy, ktera je dana vstupnimi body, tedy svételné signalizovanymi ktizovatkami,
studie neméni. Koncepéni studie pouze nastavuje podminky pro optimalnéjsi sdileni prostoru ulice viemi druhy dopravy, tzn. chodci, cestujicimi
vefejnou dopravou, fidici i cyklisty. Pro to jsou v ramci studie odstranéna kolizni mista, ktera tomu v soucasnosti brani. Jediné misto, které je
kapacitné sporné a je nutné jej dale fesit je kfiZzovatka Flora do centra, kde by odebrani pravého odbocovaciho pruhu dle vypocti TSK zptisobovalo
kapacitni problémy. Zde je tfeba najit takové technické feSeni, které umozni vytvoreni chybéjiciho pfechodu a soucasné nezptisobi kapacitni

problémy v prijezdu kiiZzovatkou.

Obava ze snizeni poctu parkovacich mist

Vinohradska je obchodni tfida, na kterou zejména kratkodobé parkovani patfi. Nachazi se zde vysoky pocet obchodt a sluZeb v parteru,
pro které je vhodné zajistit pfiméfeny pocet navstévnickych stani a mist pro zdsobovani. Naopak pro sttednédobé a dlouhodobé rezidentni stani
pfili§ vhodné neni. Odstavit vozidlo na nékolik dnt lze i v méné lukrativni lokalité, napfiklad v nékteré z bo¢nich ulic. VSude, kde je to mozné,
je navrzeno oboustranné podélné parkovani. Celkové je na Vinohradské mezi Legerovou a Zelivského navrzeno 535 parkovacich mist. Oproti
soutasnému stavu dochézi k celkovému tbytku 11 stani, coZ je vzhledem k délce ulice zcela zanedbatelny pocet. Ve spodni ¢asti Vinohradské (mezi
Legerovou a Bude&skou) navrhujeme 70 parkovacich stani, dochazi k Gbytku 22 stani (+17 no¢nich stani) z dvodu preference vefejné dopravy
tak, aby provoz tramvajf nebyl negativné ovliviiovan dopravnimi kolonami stojicimi na kolejich. V blizk§ch ulicich Polské a Spanélska jsou dnes
¢asto volnd parkovaci mista v modré z6né, ktera tento tbytek dokazi kompenzovat. Ve zbylém tseku ulice, tj. mezi Budeéskou ulici a kiiZovatkou
Zelivského, stani v maximalni mife zachovavame a ¢asto dochazi, vzhledem k prostorovym tipravam ulice, k jejich dalsimu doplnéni. Rozdéleni
stani na navstévnicka a rezidentni bude ve velké mite odpovidat sou¢asnému stavu, nicméné neni pfedmétem této koncepcni studie a bude feSeno
v dalsich fazich projektové piipravy. ZaZeni chodniki a vytvofeni Sikmych stani by zpravidla znamenalo vykacet stromofadi, coZ je velmi vysoka
dan za navysSeni kapacity parkovacich stani. Kolmé nebo §ikmé stani soucasné neni vhodné pro takto vjznamnou komunikaci s tramvajovym

provozem.

JMENO:  JAN STEPANEK

KOMENTAR:

- MHD netteba preferovat, neztizovat vyhrazené pruhy

- cyklostezky neztizovat, tam kde byly ziizeny po Praze malokdo je v centru vyuZiva

- vice parkovacich neregulovanych mist
REKCE PRACOVNI SKUPINY:

Preference MHD

Systémova preference vefejné dopravy je obecnym zamérem mésta, ktery je deklarovan mj. v Programovém prohlaseni Rady hlavniho
mésta Prahy pro volebni obdobi 2014-2018: ,Rada hlavniho mésta Prahy chce modernizovat, rozvijet a provozovat dopravni infrastrukturu
tak, aby podporovala dobré fungovani hlavniho mésta Prahy a jeho dalsi rozvoj a aby byla Setrna k Zivotnimu prostfedi. Prioritou je podpora
meéstské hromadné dopravy. Diiraz bude kladen na jeji spolehlivost, efektivitu, bezpecnost, odpovidajici technickou tiroveri a snizovani provoznich
nakladt.“ V ramci pfipravy Koncepcni studie ulice Vinohradské je tento obecny politicky cil navrhem plné reflektovan. Dochazi k vyraznému
zlepSeni uzivatelské atraktivity vefejné dopravy na ulici Vinohradska, a to jak z pohledu zajisténi celkové bezbariérovosti a bezpecnosti, tak

snahou o zlepSeni plynulosti tramvajové dopravy, véetné zlepSeni vazeb na dalsi systémy MHD.

Obava z upfednostiiovani cyklodopravy

Jednim ze zdkladnich cilti koncepcni studie je takova organizace uli¢niho prostoru, ktera nastavi vyvazené podminky pro jeho optimalni
sdileni tak, aby doslo k zohlednéni vSech druht dopravy a k minimalizaci jejich vzajemnych konfliktdi. Zohlednéni pési, vefejné, individualni
motorové i bezmotorové (tj. cyklistické) dopravy by dnes mélo byt standardnim principem vSech tprav uli¢nich prostort. Tento poZadavek vychazi
z Programového prohlaseni Rady hlavniho mésta Prahy pro volebni obdobi 2014-2018 (VI. DOPRAVA - 26. “RHMP posili podporu cyklistické
dopravy tak, aby se stala plnohodnotnym zptisobem dopravy po hlavnim mésté Praze, ktera odleh¢i jinym druhtim dopravy”) a je v souladu s
principy uvedenymi v Manualu tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy. Na Vinohradské je dlouhodobé pocitano s vedenim pateini cyklotrasy
A24, dle celoméstského systému cyklotras 2010 (pfijaty usnesenim RHMP ¢. 1776 z roku 2010). Vinohradska je nejpfiméjsi a nejlogictéjsi trasou
nejen pro auta, ale pravé i pro cyklisty. Nabizi nejmirnéjsi stoupani a nejcitelnéjsi spojeni centra, Vinohrad a vzdalenéj$ich lokalit lezicich
vychodnim smérem. NavrZené feSeni je také v souladu s cyklogenerelem Prahy 2, ktery byl schvaleny Radou MC P2 v ¢ervnu 2015.

Zvolené feSeni cyklodopravy pfimo ve vozovce formou cyklopruhu respektive piktogramového koridoru je prostorové i finanéné nejméné
naro¢ny zptsob, ktery je od roku 2010 v Praze systematicky uplatiiovan. Pfitomnost cyklopruht v ulici nijak neomezuje ani parkovani, ani pocet
jizdnich pruhd pro auta. Vzhledem k tomu, Ze jsou zde navrZené cyklopruhy ve stoupani a piktogramy v klesani, pojedou cyklisté vedle aut a

nikoliv mezi nimi. To zajistuje vyssi komfort jizdy nejen pro cyklisty, ale i pro fidice automobila.

Organizace parkovani (parkovaci zony)

Rozdéleni stani na navstévnicka a rezidentni bude pravdépodobné odpovidat sou¢asnému stavu a neni soucasti této koncepcni studie.
Koncepéni studie navrhuje prostorové uspofadani ulice, parkovaci stani jsou vymezena a jejich pocet je pokud moZno zachovan v rozsahu
soucasného stavu (viz odpovéd “7/ Obava ze snizeni poctu parkovacich mist”). Parkovaci zony jsou pfedmétem organizace provozu a v ¢ase jsou
pilotnich projekt®, po roce 2017 se bude fesit i Praha 2 a 3. Konkrétni feSeni uspotadani typu parkovacich stani na Vinohradské tedy bude primarné
podléhat tomuto projektu.



JMENO:  JIRT MARX

KOMENTAR:

Naprosto nepochopitelné umisténi patefni cyklostezky na spole¢nou komunikaci s HMD a automobilovou dopravou - naprosté nepochopeni
k cemu ma slouZit patefni sit cyklostezek - stejné jako postavit na dalnici k¥iZovatky a semafory a myslet si, Ze se nebudou tvofit kolony. Také
naprosto zbytecna preference HMD a chodcti na tkor automobilové dopravy. Znicujici a proti zdravému rozumu zatraviiovani tramvajovych past,

navazujici nemoznost prijezdu sloZek zachranného integrovaného systému - ptimé ohroZeni Zivota obyvatel. Jasna zprava pro automobilovou

REKCE PRACOVNT SKUPINY:

Preference MHD

Systémova preference vetejné dopravy je obecnym zamérem mésta, ktery je deklarovan mj. v Programovém prohlaseni Rady hlavniho
mésta Prahy pro volebni obdobi 2014-2018: ,Rada hlavniho mésta Prahy chce modernizovat, rozvijet a provozovat dopravni infrastrukturu
tak, aby podporovala dobré fungovani hlavniho mésta Prahy a jeho dalsi rozvoj a aby byla Setrna k Zivotnimu prostfedi. Prioritou je podpora
meéstské hromadné dopravy. Diiraz bude kladen na jeji spolehlivost, efektivitu, bezpecnost, odpovidajici technickou trover a snizovani provoznich
nakladd.” V ramci ptipravy Koncepéni studie ulice Vinohradské je tento obecny politicky cil navrhem plné reflektovan. Dochézi k vyraznému
zlepSeni uzivatelské atraktivity vefejné dopravy na ulici Vinohradska, a to jak z pohledu zajisténi celkové bezbariérovosti a bezpecnosti, tak

snahou o zlep$eni plynulosti tramvajové dopravy, véetné zlepSeni vazeb na dalsi systémy MHD.

Obava z upfednostiiovani cyklodopravy

Jednim ze zdkladnich cilti koncepcni studie je takova organizace uli¢niho prostoru, ktera nastavi vyvazené podminky pro jeho optimalni
sdileni tak, aby doslo k zohlednéni vSech druht dopravy a k minimalizaci jejich vzajemnych konfliktdi. Zohlednéni pési, vefejné, individualni
motorové i bezmotorové (tj. cyklistické) dopravy by dnes mélo byt standardnim principem vSech tprav uli¢nich prostort. Tento poZadavek vychazi
z Programového prohlaseni Rady hlavniho mésta Prahy pro volebni obdobi 2014-2018 (VI. DOPRAVA - 26. “RHMP posili podporu cyklistické
dopravy tak, aby se stala plnohodnotnym zptisobem dopravy po hlavnim mésté Praze, ktera odleh¢i jinym druhtim dopravy”) a je v souladu s
principy uvedenymi v Manualu tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy. Na Vinohradské je dlouhodobé pocitano s vedenim pateifni cyklotrasy
A24, dle celoméstského systému cyklotras 2010 (pfijaty usnesenim RHMP €. 1776 z roku 2010). Vinohradska je nejpfiméjsi a nejlogictéjsi trasou
nejen pro auta, ale pravé i pro cyklisty. Nabizi nejmirnéjsi stoupani a nejcitelnéjsi spojeni centra, Vinohrad a vzdalenéjsich lokalit lezicich
vychodnim smérem. NavrZené feseni je také v souladu s cyklogenerelem Prahy 2, ktery byl schvaleny Radou MC P2 v ¢ervnu 2015.

Zvolené feseni cyklodopravy pfimo ve vozovce formou cyklopruhu respektive piktogramového koridoru je prostorové i finanéné nejméné
naro¢ny zptsob, ktery je od roku 2010 v Praze systematicky uplatiiovan. Pfitomnost cyklopruht v ulici nijak neomezuje ani parkovani, ani pocet
jizdnich pruhd pro auta. Vzhledem k tomu, Ze jsou zde navrZené cyklopruhy ve stoupani a piktogramy v klesani, pojedou cyklisté vedle aut a

nikoliv mezi nimi. To zajistuje vyssi komfort jizdy nejen pro cyklisty, ale i pro fidice automobila.

Obava ze zhor$eni priijezdnosti

Kapacitu ulice pro prijezd individualni automobilové dopravy, ktera je dana vstupnimi body, tedy svételné signalizovanymi ktizovatkami,
studie neméni. Koncep¢ni studie pouze nastavuje podminky pro optimalnéjsi sdileni prostoru ulice vS§emi druhy dopravy, tzn. chodci, cestujicimi
vefejnou dopravou, fidici i cyklisty. Proto jsou v ramci studie odstranéna kolizni mista, ktera tomu v soucasnosti brani. Jediné misto, které je
kapacitné sporné a je nutné jej dale fesit je kf¥iZovatka Flora do centra, kde by odebrani pravého odbocovaciho pruhu dle vypocti TSK zptisobovalo
kapacitni problémy. Zde je tfeba najit takové technické feSeni, které umozni vytvotreni chybéjiciho pfechodu a soucasné nezptisobi kapacitni

problémy v prijezdu kiiZovatkou.

Obava z ,umrtveni® ulice

Obavy z ptiliSného zklidnéni a nasledného vylidnéni Vinohradské jsou plané a ni¢im neopodstatnéné. V ramci koncepcni studie nedochazi
k vyraznému omezeni pro prijezd individualni automobilové dopravy ani nedochazi k vyraznému sniZeni poctu parkovacich stani. Soucasné
vSak dochazi ke zlepSeni podminek pro pési a k posileni pobytovych kvalit ulice. Pro vétSinu uzivatell je dnesni Vinohradska priichozi ulice, a
nikoli cilové misto. Jednim z divodd je nizka pobytova kvalita vefejného prostranstvi a sou¢asna nabidka sluzeb v parteru. UZivatelim chybi vice

obcanské vybavenosti, vice kavaren, pfipadné kulturnich instituci. Charakter Vinohradské je pro jeji uzivatele dnes redukovan na funkci dopravni
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tepny. Postupné zkvalitnéni a oZiveni parteru, tak jak to zname z obdobnych, nejen zahranicnich pfikladd, povede ke zlepSeni celkového vnimani

ulice a zkvalitnéni Zivota v ni. Dopravni obsluZnost je na Vinohradské ulici plné zachovana.

Lt
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Vazeni,

do 14.6. probihala informacni kampan majici za cil seznamit vefejnost s projektem rekonstrukce Vinohradské ulice a ziskat jeji zpétnou
vazbu. Z tohoto titulu vam zpétnou vazbu posilam. Vynechdm podstatnou ¢ast koncepce zabyvajici se odstranénim zabradli, vysazenim stromt
a odstranénim ,vizualné zavadné“ linie zaparkovanych aut. Zaméfim se na dvé opatfeni majici zjevné za cil zpomaleni IAD (aut). Témi jsou
zvySeni trovné vozovky v misté kiiZeni s vedlejsi ulici a sjednocenti jizdnich pruhti spolu s tramvajemi. Tato dvé opatfeni jsou spise z kategorie
politickych, pro béZny nejsou vhodna, budou mit nechténé ,vedlejsi G¢inky“ a povedou ke zhorSeni kvality Zivota na Vinohradech. Zkratka néco,
co by si vétsina (zejména informovanych) obyvatel Vinohrad rozhodné nepfala. Zvy3eni Grovné vozovky za acelem vytvofeni liniovych pfechodu
pro chodce zpisobi zvySeni hluénosti a prasnosti projizdéjicich vozidel, prodlouzeni doby jejich priijezdu a zvyseni mnoZzstvi spalovacich zplodin
vlivem opétovneé akcelerace a decelerace vozidel. Toto zvySeni neni viibec zanedbatelné, podle vyzkumu britské Laboratofe dopravniho vyzkumu
dochazi na silnicich s timto typem umélych dopravnich omezeni ke zvySeni emisi oxidu uhelnatého o 82% a oxidu dusného o 37% a spotteba
aut se zvysuje z 4,9 na 9,11/100km. Dal$im problémem je zv§Seni koncentrace prachovych ¢astic, zejména PM10, PM2,5 a PM1 opét souvisejicich
s nucené vyvolanou opakovanou akceleraci a deceleraci velkého poctu vozidel. Prachové ¢astice vznikaji jednak z brzdového obloZeni zbytecné
zpomalovanych aut a také otérem pneumatik pfi pfekondvani umeéljch prekazek a obsahuji vysoké procento zinku, médi zvySené koncentrace
mutagennich a karcinogennich polycyklickych aromatick§ych uhlovodik®, Benzo(a)pyren v otérech brzd tvofi asi 0,7 mg/kg, v prachu z pneumatik
asi 0,4 mg/kg, benzo(b)fluoranten 0,4 mg/kg a benzo(k)fluoranten asi 0,6 mg/kg. Reknu vam, Ze radéji bych jako obyvatel Vinohrad mél ty
auta co nejrychleji a nejplynuleji pry¢ a ne vymyslel zptisoby, jak by nam toho tu mohli co nejvice nechat. Vinohradska ulice je také koridorem
vyuZivanym pro pfevoz pacientll do pfilehlé Vinohradské nemocnice. Napiiklad v pfipadé velmi béZného infarktu je podle lékatti idealni doba
reakce mezi 4-6 minutami, pficemZ podle studie z amerického Portlandu pfida na jednu uméle vloZenou pfekazku typu retardér 9,1 sekund.
Nemluvé o zvyseném opotiebeni vozidel IZS a velkému zasahu do komfortu prevazenych pacientti. Kolik pfida skutecnost, Ze sanitka pojede za
tramvaji nebo bude pfedjizdét umélé vytvofenou kolonu si viibec netroufam odhadnout. Je s podivem, Ze stat na jedné strané vynaklada obrovské
prostfedky do ochrany zdravi obyvatelstva napfiklad v podobé omezovani koufeni v restauracich ale pacienttim, kterym visi Zivot na vlasku
vkladaji samospravy s nemalymi naklady do cesty hrboly. V prezenta¢nich materidlech zvefejnéna opatfeni, zejména zvySeni trovné vozovky
v mistech ktizeni s vedlejsimi ulicemi a zpomaleni IAD formou sjednoceni pruhti pro automobily a tramvaje povedou k snizeni kvality Zivota
obyvatel v pfilehlém okoli. Zvlasté u opatfeni zvySeni vozovky je uZ na prvni pohled ziejmé, Ze proklamované benefity v cilové skupiné chodcil
a vozickari nemohou nikdy vyvazit nevyhody vyplyvajici Ze zvySenych emisi. Zejména, kdyZ je stejného cile mozné dosahnout relativné levnym
snizenim najezdu chodniku. U tak velkého zdsahu do dopravni infrastruktury by se vefejna sprava méla opirat o tvrda fakta. O¢ekaval bych tedy,
Ze se napiiklad dozvime jak velkému poctu vozickar kazdy den takové omezeni pomtize a ocekavali bychom, Ze toto ¢islo bude vyznamné vyssi
neZ pocet pfevazenych pacient do zminéné nemocnice. Nic takového jsem vSak v Zddném materialu souvisejicim s rekonstrukci Vinohradské

nenasel. Rekonstrukce Vinohradské ulice by dle mého néazoru méla byt rekonstrukei a nikoliv politicko socidlnim experimentem na lidech.
REKCE PRACOVNI SKUPINY:

Obava z chodnikovych pfejezdu

Vedlejsi ulice jsou napojené ptes chodnikové pfejezdy, s rozsitenim chodnikovych ploch a s vozovkou zvysenou do arovné chodniku
mirnou rampou. Jde o opatfeni, které prostorové, materidlové a pocitoveé zajistuje kontinuitu pésiho prostoru. Nejedna se tak pfimo o zpomalovaci
prah. Nebude dochazet k vyraznéjsimu zpomaleni odbocujicich vozidel, nez ke kterému dochazi v souc¢asnosti nutnosti ptizptisobit rychlost jizdy
samotnému odbocovacimu manévru. Odbocujici vozidlo i dnes musi p¥i odboceni adekvatné sniZit rychlost a dat pfednost chodctim na pfechodu.
Nutnost pfekonani pfejezdu nebude zplisobovat vétsi emisni zatizeni prostfedi. Opatieni se netyka kfizovatek s vyznamnymi ulicemi, které jsou
feseny vzdy individualné a zpravidla jsou svételné signalizované, coZ v soucasném legislativnim prostfedi uziti chodnikovych prejezdt na téchto

ktiZovatkach znemoZnuje. Pfimo na Vinohradskou ulici Zadné zpomalovaci pasy vkladany nejsou.

Jizda vozidel po kolejich

K pojizdéni koleji automobilovou dopravou dochazi z prostorovych divodii ve velké ¢asti ulice jiz dnes. Celkové Sitkova dimenze dopravniho
profilu je definovana stavajicimi obrubami, jejichZ poloha pfimo reaguje na stromortadi, které se na Vinohradské vyskytuje. Do dimenze dopravniho
profilu ulice se pak pfi snaze o respektovani polohy stromofadi a maximalni zachovani parkovacich mist samostatné jizdni pruhy pro motorova

vozidla, oddélené od tramvaje, z prostorovych divodd nevejdou.

Jizda vozidel po tramvajovich kolejich je v sou¢asnosti problematickd pouze v tiseku mezi ulicemi Sumavska a Legerova, kde se tvofi
kolony aut vzdutim od kfiZovatky s ulici Legerovou (najezd na Severojizni magistralu). Z tohoto divodu je v tomto Gseku navrZzen samostatny
jizdni pruh oddéleny od tramvajové trati, coZ je v souladu predevsim s obecnym zamérem HMP preferovat v uli¢nich prostorech vefejnou dopravu,
ktera je v tomto Giseku v soucasnosti blokovana pravé kolonami vozidel. Samostatny jizdni pruh pro automobily je v tomto Gseku feSen na Gkor
podélného stani pfi severni strané ulice. V navrhu koncepécni studie dochézi nové k pojizdéni tramvajové traté pouze v kratkém tseku podél
nameésti Jiftho z Podébrad ve sméru do centra lokalné v misté zastavky Vinohradska trZznice. Eliminaci vozidel vjiZdéjicich na tramvajovy pas v

prostoru stanice Vinohradska trznice ve sméru do centra bude nutné v dal$im rozpracovani zajistit fizenim SSZ v pfedchozi kfiZovatce.

Obava ze zhor$eni prijjezdnosti

Kapacitu ulice pro prijezd individualni automobilové dopravy, kterd je dana vstupnimi body, tedy svételné signalizovanymi kfiZovatkami,
studie neméni. Koncepéni studie pouze nastavuje podminky pro optimalnéjsi sdileni prostoru ulice vSemi druhy dopravy, tzn. chodci, cestujicimi
vefejnou dopravou, fidici i cyklisty. Proto jsou v ramci studie odstranéna kolizni mista, ktera tomu v sou¢asnosti brani.

Jediné misto, které je kapacitné sporné a je nutné jej dale fesit je kfizovatka Flora do centra, kde by odebrani pravého odbocovaciho pruhu
dle vypocta TSK zplisobovalo kapacitni problémy. Zde je tfeba najit takové technické feSeni, které umozni vytvoteni chybéjiciho pfechodu a

soucasné nezplsobi kapacitni problémy v prijezdu kiiZzovatkou.
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Nesouhlasim se zuZovanim a omezovanim prostoru pro osobni automobilovou dopravu na tkor nesmysiného rozsitovani chodnikt a na
akor cyklistt. Tvorbu riznych cyklostezek a cyklopruht povazuji za obzvlasté odporné mrhani penézi z méstského rozpoctu. Cyklistika je rekreacni
aktivita, podil na méstské dopravé je zanedbatelny. Navic se jedné o sezonni aktivitu. At zkusi néjaky cykloaktivista, parazitujici na grantech, nebo
méstském rozpocCtu, vysvétlit prospésnost cyklodopravy napfiklad mému osmdesatiletému otci, nebo matce malych déti, kaZdodenné pfepravujici
déti do Skolky. Naprosto nechdpu napt. presunuti zastavky Radhostska o zanedbatelny kousek smérem do centra. Jediné, ceho se dosahne, je opét
nesmyslné rozsifeni chodniku a zablokovani automobilt tramvaji v zastavce. Nesouhlasim se zménou konceptu tramvajovych ostrivka. Nepfeji si
ani omezovani parkovacich mist vytvafenim jakychsi ,zalivil“ v rozSifenych chodnicich. Na Vinohradech jsem se narodil a cely sviij Zivot Ziji. Jsem
chodec a fidic, ne cyklista. Jako chodci mi vyhovuje stavajici Sitka chodniki i pocet pfechodd. Pfeji si stale tak krasnou méstskou c¢tvrt otevienou
zejména osobni individualni dopravé a nezamotenou prazdnymi cyklostezkami a cyklopruhy. Jako ob¢an Prahy 3 si pfeji, aby penize uréené na

tento nesmyslIny projekt byly vyuZity Gcelovéji a smysluplnéji.
REKCE PRACOVNI SKUPINY:

Kapacitu ulice pro prijezd individualni automobilové dopravy, kterd je dana vstupnimi body, tedy svételné signalizovanymi k¥iZovatkami,
studie neméni. Koncepéni studie pouze nastavuje podminky pro optimalnéjsi sdileni prostoru ulice vsemi druhy dopravy, tzn. chodci, cestujicimi
vefejnou dopravou, fidici i cyklisty. Proto jsou v ramci studie odstranéna kolizni mista, ktera tomu v soucasnosti brani. Jediné misto, které je
kapacitné sporné a je nutné jej dale fesit je ktizovatka Flora do centra, kde by odebrani pravého odbocovaciho pruhu dle vypocti TSK zptisobovalo
kapacitni problémy. Zde je tfeba najit takové technické feseni, které umozni vytvoreni chybéjiciho pfechodu a soucasné nezpusobi kapacitni
problémy v priijezdu kfiZovatkou. Jednim ze zakladnich cild koncepcni studie je takova organizace uli¢niho prostoru, ktera nastavi vyvazené
podminky pro jeho optimalni sdileni tak, aby doslo k zohlednéni vSech druhti dopravy a k minimalizaci jejich vzajemnych konflikta.

Zohlednéni pési, vefejné, individualni motorové i bezmotorové (tj. cyklistické) dopravy by dnes mélo byt standardnim principem vSech
aprav uli¢nich prostord. Tento poZadavek vychazi z Programového prohlaseni Rady hlavniho mésta Prahy pro volebni obdobi 2014-2018 (V1.
DOPRAVA - 26. “RHMP posili podporu cyklistické dopravy tak, aby se stala plnohodnotnym zptisobem dopravy po hlavnim mésté Praze, ktera
odleh¢i jingm druhtim dopravy”) a je v souladu s principy uvedenymi v Manualu tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy.

Na Vinohradské je dlouhodobé pocitano s vedenim pétefni cyklotrasy A24, dle celoméstského systému cyklotras 2010 (pfijaty usnesenim
nejcitelnéjsispojeni centra, Vinohrad a vzdalenéjsich lokalit leZicich vychodnim smérem. NavrZené feSeni je také v souladu s cyklogenerelem Prahy
2, ktery byl schvaleny Radou MC P2 v éervnu 2015. volené fedeni cyklodopravy piimo ve vozovce formou cyklopruhu respektive piktogramového
koridoru je prostoroveé i finan¢né nejméné narocny zptsob, ktery je od roku 2010 v Praze systematicky uplatiiovan. Pfitomnost cyklopruht v ulici
nijak neomezuje ani parkovani, ani poCet jizdnich pruht pro auta. Vzhledem k tomu, Ze jsou zde navrzené cyklopruhy ve stoupéni a piktogramy v

klesani, pojedou cyklisté vedle aut a nikoliv mezi nimi. To zajistuje vyssi komfort jizdy nejen pro cyklisty, ale i pro fidice automobild.

Poloha zastavek

Posun zastavky Radhostska o 90m, tj. o jeden blok bliZ k namésti Jittho z Podébrad vyrovnava vzdalenosti k zastavkam Jitiho z Podébrad
a Flora. Zastavka se diky tomu dostava do Zivéjsi ¢asti ulice s aktivnim parterem a obchody, kde se pohybuje vice lidi. Nastup do tramvaje pfimo z
roz$ifeného chodniku je pro cestujici nejkomfortnéjsi a nejbezpecnéjsi a pfi cekani na tramvaj se mohou napfiklad zastavit v kavarné ¢i obchodu.

Zdrzeni automobilového provozu v rozmezi 30-50s zptisobené cekanim za tramvaji v zastavce je nasledné vyvazené celkové plynulejsi
jizdou. Auta se nebudou hromadit pfed tramvaji a brzdit ji. VloZeny délici ostrtivek je zde z divodu zkraceni délky prechéazeni tak, aby dany
pfechod nemusel byt doplnén svételnou signalizaci. Upozoriiuje na misto, kde se ulice zuZuje a kde dochdazi k najezdu automobilové dopravy na

koleje.

Obava ze zastavkovych myst

Zastavkové mysy jsou uzité ve spodni casti ulice, kde $itka uli¢niho profilu neumoziiuje plnohodnotné zfizeni tramvajovych ostravki -
tyka se zastavek Radhostska, Jitiho z Podébrad, Vinohradska trznice a Italska ve sméru z centra. Stavajici nastupni ostrivky v této Casti jsou pfilis
uzké, nevyhovi soucasné legislativé a normam, které vyZaduji u nové navrhovanych tramvajovych ostriivka $ifku alespori 2,5m. Pristfesek 1ze

umistit na ostrvek Siroky alespon 3,5m.
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0d vefejnosti zaznivaly Casté stiznosti na nevyhovujici podobu soucasnych zastavek, na jejich bezpecnost a komfort uzivani. Rozsifeni
ostrivku by znamenalo posun vozovky na tkor $itky chodniku a odstranéni stavajiciho stromofadi, coZ povazujeme za nepfijatelné. Zdrzeni
automobilového provozu zptisobené ¢ekanim za tramvaji v zastavce (cca 30-50s v kazdé zastavce) je srovnatelné s ¢ekanim na signalizované
pro prijezd individualni automobilové dopravy tedy zastavkové mysy neovlivni. Kapacitu prijezdu pro automobilovou dopravu momentalné
nejvyraznéji ovliviiuje vyjezd na Magistralu a vzduti dopravy ve spodni ¢asti ulice od Vinohradské trznice na Legerovu.

Roz§ifovani chodnik

V ramci Koncepcni studie jsou chodniky rozsifovany pouze lokalné s diirazem na komfort a bezpecnost pésiho provozu, a to:
- v misté zastavkovych mysdg, tak, aby byl umoznén bezbariérovy a komfortni nastup do tramvaje

- vmistech pfechod a kfiZovatek tak, aby doslo ke zvySeni bezpecnosti - zkraceni délky pfechazeni ulice a zlepSeni viditelnosti i rozhledu

V ramci celé délky ulice nikde nedochazi k situaci, kde by chodnik byl rozsiten samotéelné na tGkor parkovacich mist. Sitka chodniki je do
velké miry determinovana pfitomnosti stromotadi, které v koncepéni studii zachovavame a rozvijime jako jednu z nejvétsich hodnot Vinohradské,
ktera mistu poskytuje charakter méstského bulvaru. Stejné tak je na vét§iné mist zachovana i stavajici $itka chodniku, ktera je diky velkorysému
urbanistickému zaloZeni ulice dostatecna pro moznost komfortniho priichodu, ale také pro rozvoj pobytovych kvalit ulice. Zuzovani stavajici
sitky chodniki za cenu omezeni téchto kvalit a za cenu kaceni vzrostlych stroml by prostorové nijak zdsadné neovlivnilo §itku priijezdu pro
automobilovou dopravu.
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JMENO:  STEPAN SipAL

KOMENTAR:

Diky nesmyslnému rozsifeni chodniki a zastavkovych myst bude v oblasti vyrazné zhorSena prijezdnost pro tramvaje, automobily i
cyklisty. Dnesni rozsah chodnikt je naprosto dostatecny. Jedna se o hlavni ulici celého okoli, pfi jejimZ neustalém ,,zklidiiovani“ dostavate dopravu
do okolnich klidnych ulic.

REKCE PRACOVNT SKUPINY:

Obava ze zastavkovych myst

Zastavkové mysy jsou uzité ve spodni ¢asti ulice, kde $ifka uli¢niho profilu neumoziiuje plnohodnotné zfizeni tramvajovych ostravka - tyka
se zastavek Radhostska, Jitiho z Podébrad, Vinohradska trznice a Italska ve sméru z centra. Stavajici nastupni ostrivky v této Casti jsou prilis azke,
nevyhovi soucasné legislativé a normam, které vyzaduji u nové navrhovanych tramvajovych ostriivki sitku alespori 2,5m. Pristfesek 1ze umistit
na ostravek Siroky alespont 3,5m. Od vefejnosti zaznivaly ¢asté stiZnosti na nevyhovujici podobu soucasnych zastavek, na jejich bezpecnost a
komfort uzZivani. Rozsifeni ostriivku by znamenalo posun vozovky na tkor $itky chodniku a odstranéni stavajiciho stromofadi, coZ povaZzujeme za
nepfiijatelné. ZdrZeni automobilového provozu zptisobené ¢ekanim za tramvaji v zastavce (cca 30-50s v kazdé zastavce) je srovnatelné s cekanim
Celkovou kapacitu pro prijezd individualni automobilové dopravy tedy zastavkové mysy neovlivni. Kapacitu prjezdu pro automobilovou dopravu

momentalné nejvyraznéji ovliviiuje vyjezd na Magistralu a vzduti dopravy ve spodni ¢asti ulice od Vinohradské trznice na Legerovu.

Rozsifovani chodniki

V ramci Koncepéni studie jsou chodniky rozsifovany pouze lokalné s dirazem na komfort a bezpecnost pésiho provozu, a to:
- v misté zastavkovych myst, tak, aby byl umoznén bezbariérovy a komfortni nastup do tramvaje
- vmistech pfechodd a kfiZovatek tak, aby doslo ke zvySeni bezpecnosti - zkraceni délky pfechazeni ulice a zlepSeni viditelnosti i rozhledu

V ramci celé délky ulice nikde nedochézi k situaci, kde by chodnik byl rozsifen samotéelné na tikor parkovacich mist. Sitka chodnikd je do
velké miry determinovana pfitomnosti stromotadji, které v koncepéni studii zachovavame a rozvijime jako jednu z nejvétsich hodnot Vinohradskeé,
ktera mistu poskytuje charakter méstského bulvaru. Stejné tak je na vétSiné mist zachovana i stavajici $itka chodniku, ktera je diky velkorysému
urbanistickému zaloZeni ulice dostate¢na pro moznost komfortniho prichodu, ale také pro rozvoj pobytovych kvalit ulice. ZuZovani stavajici
sitky chodniki za cenu omezeni téchto kvalit a za cenu kaceni vzrostlych strom@ by prostorové nijak zdsadné neovlivnilo $itku prijezdu pro

automobilovou dopravu.

JMENO:  ViT PILNACEK

KOMENTAR:

Je absolutni nesmysl redukovat parkovaci mista. Nesouhlasim s jakymikoliv Gpravami pro cyklisty. Méli byste se zamyslet nad tim, Ze
cyklistll jsou max. desitky (kdyZ je hezké pocasi), automobill tisice. Téméf kazdy, kdo na Vinohradech bydli, ma auto. Stale jenom zhorsujete
podminky pro individualni dopravu na dkor cyklistd. Délate z mésta mrtvou zonu.

REKCE PRACOVNT SKUPINY:

Obava ze snizeni poctu parkovacich mist

Vinohradska je obchodni tfida, na kterou zejména kratkodobé parkovani patii. Nachazi se zde vysoky pocet obchodi a sluzeb v parteru,
pro které je vhodné zajistit pfiméfeny pocet navstévnickych stani a mist pro zasobovani. Naopak pro stfednédobé a dlouhodobé rezidentni stani
pfili§ vhodna neni. Odstavit vozidlo na nékolik dnt lze i v méné lukrativni lokalité, napfiklad v nékteré z bo¢nich ulic. VSude, kde je to mozZné,
je navrzeno oboustranné podélné parkovani. Celkové je na Vinohradské mezi Legerovou a Zelivského navrzeno 535 parkovacich mist. Oproti
soutasnému stavu dochézi k celkovému Gbytku 11 stani, coZ je vzhledem k délce ulice zcela zanedbatelny pocet. Ve spodni ¢asti Vinohradské (mezi
Legerovou a Budecskou) navrhujeme 70 parkovacich stani, dochazi k abytku 22 stani (+17 no¢nich stani) z dtvodu preference vefejné dopravy
tak, aby provoz tramvajf nebyl negativné ovliviiovan dopravnimi kolonami stojicimi na kolejich. V blizkgch ulicich Polské a Spanélska jsou dnes
Casto volna parkovaci mista v modré zoné, ktera tento tbytek dokazi kompenzovat. Ve zbylém tGseku ulice, tj. mezi Budecskou ulici a kfiZovatkou
Zelivského, stani v maximalni mife zachovavame a ¢asto dochazi, vzhledem k prostorovym tipravam ulice, k jejich dalsimu doplnéni. Rozdéleni
stani na navstévnicka a rezidentni bude ve velké mife odpovidat soucasnému stavu, nicméné neni pfedmeétem této koncepéni studie a bude feSeno
v dal$ich fazich projektové piipravy. ZaZeni chodniki a vytvofeni Sikmych stani by zpravidla znamenalo vykacet stromotadi, coZ je velmi vysoka
dan za navySeni kapacity parkovacich stani. Kolmé nebo §ikmé stani soucasné neni vhodné pro takto vyznamnou komunikaci s tramvajovym

provozem.

Obava z upfednostiiovani cyklodopravy

Jednim ze zdkladnich cilti koncepcni studie je takova organizace uli¢niho prostoru, ktera nastavi vyvazené podminky pro jeho optimalni
sdileni tak, aby doslo k zohlednéni vSech druht dopravy a k minimalizaci jejich vzajemnych konfliktdi. Zohlednéni pési, vefejné, individualni
motorové i bezmotorové (tj. cyklistické) dopravy by dnes mélo byt standardnim principem vSech tprav uli¢nich prostort. Tento poZadavek vychazi
z Programového prohlaseni Rady hlavniho mésta Prahy pro volebni obdobi 2014-2018 (VI. DOPRAVA - 26. “RHMP posili podporu cyklistické
dopravy tak, aby se stala plnohodnotnym zptisobem dopravy po hlavnim mésté Praze, ktera odleh¢i jinym druhtim dopravy”) a je v souladu s
principy uvedenymi v Manualu tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy. Na Vinohradské je dlouhodobé pocitano s vedenim pateifni cyklotrasy
A24, dle celoméstského systému cyklotras 2010 (pfijaty usnesenim RHMP €. 1776 z roku 2010). Vinohradska je nejpfiméjsi a nejlogictéjsi trasou
nejen pro auta, ale pravé i pro cyklisty. Nabizi nejmirnéjsi stoupani a nejcitelnéjsi spojeni centra, Vinohrad a vzdalenéj$ich lokalit lezicich
vychodnim smérem. NavrZené feseni je také v souladu s cyklogenerelem Prahy 2, ktery byl schvaleny Radou MC P2 v ¢ervnu 2015. Zvolené feseni
cyklodopravy ptimo ve vozovce formou cyklopruhu respektive piktogramového koridoru je prostorové i finan¢né nejméné naro¢ny zptisob, ktery
je od roku 2010 v Praze systematicky uplatiiovan. Pfitomnost cyklopruht v ulici nijak neomezuje ani parkovani, ani pocet jizdnich pruha pro auta.
Vzhledem k tomu, Ze jsou zde navrzené cyklopruhy ve stoupéni a piktogramy v klesani, pojedou cyklisté vedle aut a nikoliv mezi nimi. To zajistuje

vyssi komfort jizdy nejen pro cyklisty, ale i pro fidice automobild.



JMENO:  MICHAL BABIC

KOMENTAR:

Pfipusténi vjezdu cyklistd na chodnik, nebo vedeni cyklopruhu paralelné s chodnikem bez fyzicko-technického oddéleni chodct a jezdcti
na kole vnimam jako ohroZeni bezpecnosti chodcti. Chodec mimo individualniho pohybu casto doprovazi déti nebo tlaci kocarek. Vzhledem
k zaZivané bezohlednosti cyklisti v Praze a zaroveni dlouhodobou zkuSenosti s méstskou cyklistikou v némeckych méstech si dovoluji tvrdit,
Ze navrhovana feSeni pfedstavuji ohroZeni pro chodce, zejména pak pro ty, ktefi maji zhorSenou schopnost pohybu a orientace a pro ty, ktefi
doprovazeji déti, pfenaseji ndklad apod. Z hlediska omezeni parkovacich ploch mi pfijde navrhované feseni nepfijatelné, protoZe pouze omezuje
parkovani a nenabizi alternativu. Vnimam to jako negativni zésah do dopravni obsluznosti jak rezidentd a jejich pfibuznych, tak navstévnika

Vinohradské tfidy.
REKCE PRACOVNI SKUPINY:

Jednim ze zdkladnich cili koncep¢ni studie je takova organizace uli¢niho prostoru, ktera nastavi vyvazené podminky pro jeho optimalni
sdileni tak, aby doslo k zohlednéni vSech druhti dopravy a k minimalizaci jejich vzajemnych konflikt. Zohlednéni pési, vefejné, individualni
motorové i bezmotorové (tj. cyklistické) dopravy by dnes mélo byt standardnim principem vSech tprav uli¢nich prostort. Tento poZadavek vychazi
z Programového prohlaseni Rady hlavniho mésta Prahy pro volebni obdobi 2014-2018 (VI. DOPRAVA - 26. “RHMP posili podporu cyKklistické
dopravy tak, aby se stala plnohodnotnym zptisobem dopravy po hlavnim mésté Praze, ktera odleh¢i jinym druhtim dopravy”) a je v souladu s
principy uvedenymi v Manualu tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy. Na Vinohradské je dlouhodobé pocitano s vedenim patefni cyklotrasy

A24, dle celoméstského systému cyklotras 2010 (pfijaty usnesenim RHMP ¢. 1776 z roku 2010). Vinohradska je nejpfiméjsi a nejlogictéjsi trasou
nejen pro auta, ale pravé i pro cyklisty. Nabizi nejmirnéjsi stoupani a nejcitelnéjsi spojeni centra, Vinohrad a vzdalenéjs$ich lokalit leZicich
vichodnim smérem. NavrZené feseni je také v souladu s cyklogenerelem Prahy 2, ktery byl schvaleny Radou MC P2 v ¢ervnu 2015. Zvolené
feseni cyklodopravy pfimo ve vozovce formou cyklopruhu respektive piktogramového koridoru je prostorové i finanéné nejméné naro¢ny zptisob,
ktery je od roku 2010 v Praze systematicky uplatfiovan. Pfitomnost cyklopruhii v ulici nijak neomezuje ani parkovani, ani pocet jizdnich pruhd
pro auta. Vzhledem k tomu, Ze jsou zde navrZené cyklopruhy ve stoupani a piktogramy v klesani, pojedou cyklisté vedle aut a nikoliv mezi nimi.
To zajistuje vyssi komfort jizdy nejen pro cyklisty, ale i pro fidice automobild. Vinohradska je obchodni tfida, na kterou zejména kratkodobé
parkovani patii. Nachazi se zde vysoky pocet obchodt a sluzeb v parteru, pro které je vhodné zajistit pfiméfeny pocet navstévnickych stani a mist
pro zasobovani. Naopak pro stfednédobé a dlouhodobé rezidentni stani pfili§ vhodna neni. Odstavit vozidlo na nékolik dnti Ize i v méné lukrativni
lokalité, naptiklad v nékteré z bo¢nich ulic. VSude, kde je to mozné, je navrzeno oboustranné podélné parkovani. Celkové je na Vinohradské mezi
Legerovou a Zelivského navrZeno 535 parkovacich mist. Oproti sou¢asnému stavu dochazi k celkovému tibytku 11 stani, coZ je vzhledem k délce
ulice zcela zanedbatelny pocet. Ve spodni ¢asti Vinohradské (mezi Legerovou a Bude¢skou) navrhujeme 70 parkovacich stani, dochazi k abytku 22
stani (+17 no¢nich stani) z divodu preference vefejné dopravy tak, aby provoz tramvaji nebyl negativné ovliviiovan dopravnimi kolonami stojicimi
na kolejich. V blizkych ulicich Polska a Spanélska jsou dnes ¢asto volna parkovaci mista v modré zéné, ktera tento tibytek dokazi kompenzovat.
Ve zbylém tseku ulice, tj. mezi Budeéskou ulici a k¥iZzovatkou Zelivského, stdni v maximalni mife zachovavame a ¢asto dochazi, vzhledem k

prostorovym tGpravam ulice, k jejich dalsimu doplnéni.
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JMENO:  MARTIN KOKES

KOMENTAR:
Studie pfedpoklada ponechani ¢i dokonce vystavbu tzv. koci¢ich hlav v kolejistich na kiiZovatkach ulic, coz povazuji z hlediska hlukové
zatéZe i bezpecnosti jednostopych motorovych i nemotorovych vozidel za zhorSenych adheznich podminek za nepfipustné.

REKCE PRACOVNI SKUPINY:

Povrchy - tramvajova trat

Tramvajovou trat od Flory na Legerovu navrhujeme v asfaltu pravé z dtvodt komfortu uzivani a minimalizace hluku. Dlazba je navrzena
v zastavkach v Gseku Flora - Zelivského, kde trat neni pojizdéna, ale je zde umoZiiuje pritjezd pro vozidla IZS a tdrzby. Dale se dlazba nachézi v
prostoru vihybek, to se tjka kfizovatky Flora, smy¢ky pfed Olsanskymi hibitovy a kiizovatky Zelivského. Ktizovatka Flora je nové zrekonstruovana
v 1. 2012 a do vyhybek se pfi rekonstrukei Vinohradské jiz zasahovat nebude. K¥izovatka Zelivského se nachazi jiz mimo feené tizemi a upravovat
se nebude. Na vjezdu a vyjezdu ze smycky Olsanské hibitovy navrhujeme dlazbu v prostoru vyhybek. Dlazebni kostky jsou zde zejména z divodu
Casté vymeény kolejnic v ostrych obloucich. Zatimco nova pfima trat v asfaltu mize vydrzet 20-30 let, oblouk se vétSinou musi navafovat po dvou
letech a nékdy po 4-7 letech ménit. A vyndani kostek, odSroubovani kolejnic a jejich vyména jsou pak rychlejsi — v fadu nékolika dnt. Kostky jsou
soucasné dost inosné na to, aby po nich mohla jezdit auta. Misto dlaZebnich kostek je moZné pouZit betonovy zaklad a dvé vrstvy asfaltu. Nasledné

opravy to podstatné prodluzuje a prodrazuje.
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JMENO:  PETR SIMON JMENO:  PETR PISOFT
KOMENTAR: KOMENTAR:
Nesouhlasim s omezenim a tzv. zklidnénim automobilové dopravy v daném tseku. Dobry den, s navrhem rozhodné souhlasim, je to vyborné feSeni pro aktualni stav po vSech strankach. Tésim se na realizaci a drzim palce

s dal$im postupem.
REKCE PRACOVNI SKUPINY:

REKCE PRACOVNI SKUPINY:
Obava ze zhor$eni prijjezdnosti

Kapacitu ulice pro prijezd individualni automobilové dopravy, ktera je dana vstupnimi body, tedy svételné signalizovanymi kfiZovatkami, Dékujeme za komentar.
studie neméni. Koncepéni studie pouze nastavuje podminky pro optiméalnéjsi sdileni prostoru ulice vsemi druhy dopravy, tzn. chodci, cestujicimi
vefejnou dopravou, fidi¢i i cyklisty. Proto jsou v ramci studie odstranéna kolizni mista, ktera tomu v soucasnosti brani.
Jediné misto, které je kapacitné sporné a je nutné jej dale fesit je kfizovatka Flora do centra, kde by odebrani pravého odbocovaciho pruhu
dle vypocta TSK zplisobovalo kapacitni problémy. Zde je tfeba najit takové technické feSeni, které umozni vytvoteni chybéjiciho pfechodu a
soucasné nezpisobi kapacitni problémy v prijezdu kiizovatkou.



JMENO:  JAN KOUSAL

KOMENTAR:

Nelibi se mi neustalé Sikanovani a omezovani automobilové dopravy ze strany Gfadt. Lidé auta pouZivaji, protoZe jim to zfejmé pfinasi
néjaky uzitek, nikoliv pro potéchu (v drtivé vétsiné ptipadii). Vzhledem k tomu, jak je tato doprava rozsifena, bude tento uZitek v Zivoté téchto lidi
chybét, téZko to nahradi pésky, pfepravni vzdalenosti byvaji vétsi nez jednotky km, popf. potiebuji pfepravit naklad. Tedy svedeni tramvajové a

automobilové dopravy do jednoho pruhu a ¢ekani na zastavkach za tramvaji je opravdu krok zpét, viz ulice Francouzska a Moskevska.

REKCE PRACOVNT SKUPINY:

Obava ze zhor$eni priijezdnosti

Kapacitu ulice pro prijezd individualni automobilové dopravy, ktera je dana vstupnimi body, tedy svételné signalizovanymi ktizovatkami,
studie neméni. Koncep¢ni studie pouze nastavuje podminky pro optimalnéjsi sdileni prostoru ulice vS§emi druhy dopravy, tzn. chodci, cestujicimi
vefejnou dopravou, fidici i cyklisty. Proto jsou v ramci studie odstranéna kolizni mista, ktera tomu v soucasnosti brani. Jediné misto, které je
kapacitné sporné a je nutné jej dale fesit je k¥iZovatka Flora do centra, kde by odebrani pravého odbocovaciho pruhu dle vypocti TSK zptisobovalo
kapacitni problémy. Zde je tfeba najit takové technické feSeni, které umozni vytvotreni chybéjiciho pfechodu a soucasné nezptisobi kapacitni

problémy v prijezdu kiiZovatkou.

Jizda vozidel po kolejich

Kpojizdéni koleji automobilovou dopravou dochézi z prostorovych diivodii ve velké ¢asti ulice jiz dnes. Celkova §itkova dimenze dopravniho
profilu je definovana stavajicimi obrubami, jejichZ poloha pfimo reaguje na stromotadji, které se na Vinohradské vyskytuje. Do dimenze dopravniho
profilu ulice se pak pfi snaze o respektovani polohy stromotadi a maximalni zachovani parkovacich mist samostatné jizdni pruhy pro motorova
vozidla, oddélené od tramvaje, z prostorovych diivodt nevejdou. Jizda vozidel po tramvajovych kolejich je v soucasnosti problematicka pouze v
tiseku mezi ulicemi Sumavska a Legerova, kde se tvoii kolony aut vzdutim od kiZovatky s ulici Legerovou (najezd na Severojizni magistralu). Z
tohoto divodu je v tomto tseku navrZzen samostatny jizdni pruh oddéleny od tramvajové trati, coZ je v souladu pfedevsim s obecnym zamérem
HMP preferovat v uli¢nich prostorech vefejnou dopravu, kterd je vtomto tiseku v soucasnosti blokovana pravé kolonami vozidel. Samostatny jizdni
pruh pro automobily je v tomto Gseku feSen na tkor podélného stani pfi severni strané ulice. V navrhu koncepéni studie dochéazi nové k pojizdéni
tramvajové traté pouze v kratkém tseku podél namésti Jitftho z Podébrad ve sméru do centra lokalné v misté zastavky Vinohradska trZnice.
Eliminaci vozidel vjizdéjicich na tramvajovy pas v prostoru stanice Vinohradska trznice ve sméru do centra bude nutné v dal§im rozpracovani

zajistit fizenim SSZ v pfedchozi ktiZovatce.

Obava ze zastavkovych myst

Zastavkové mysy jsou uzité ve spodni casti ulice, kde $itka uli¢niho profilu neumoziiuje plnohodnotné zfizeni tramvajovych ostrvki -
tyka se zastavek Radhostska, Jitfiho z Podébrad, Vinohradska trZznice a Italska ve sméru z centra. Stavajici nastupni ostravky v této Casti jsou pfilis
uzké, nevyhovi soucasné legislativé a normam, které vyZaduji u nové navrhovanych tramvajovych ostriivkd $itku alespori 2,5m. Pristfesek lze
umistit na ostrivek siroky alespoii 3,5m. Od vefejnosti zaznivaly Casté stiznosti na nevyhovujici podobu sou¢asnych zastavek, na jejich bezpecnost
a komfort uzivani. Rozsiteni ostrtivku by znamenalo posun vozovky na tikor $itky chodniku a odstranéni stavajiciho stromotadi, coz povazujeme za
nepfijatelné. ZdrZzeni automobilového provozu zptisobené ¢ekanim za tramvaji v zastavce (cca 30-50s v kaZdé zastavce) je srovnatelné s ¢ekanim

Celkovou kapacitu pro prijezd individualni automobilové dopravy tedy zastavkové mysy neovlivni. Kapacitu prijezdu pro automobilovou dopravu

momentalné nejvyraznéji ovliviiuje vyjezd na Magistralu a vzduti dopravy ve spodni ¢asti ulice od Vinohradské trznice na Legerovu.

Komentéfe pracovni skupiny k jednotlivym pfispévkim | 2

JMENO:  DAvID KONICEK

KOMENTAR:

1) Zda se byt pékné délat z jedné z hlavnich prazskych dopravnich tepen méstskou tfidu v pafizském stylu, ale po pfedcich jsme zdédily
pomérné Gzké ulice, ne tfidu v $iti Champ Elysees. [ kdyZ zakaZete na Vinohradské vSechny auto, stejné to patiZzsky bulvar nebude. A ta doprava
nékudy stejné pojede. Je chybné omezovat prostor pro automobilovou dopravu oproti sou¢asnému stavu.

2) AC se vSechny materialy snaZi vychazet z teze, Ze uZivatelé ulice jsou pouze pési a cyklisté, tak uZivateli jsou i lidé, ktefi jedou v
automobilech. Je jedno, zda-li osobnich, dodavkovych ¢i ndkladnich. Navrh rekonstrukee se k témto uzivatelm stavi zcela neptatelsky. Omezeni
$ite ulice uréené pro automobilovou dopravu jen zvysi zacpy, Zadny raj pro korzovani, rozjimani a stravovani na chodniku z toho stejné nevznikne.
Je chybné a na hranici Gstavnosti nékteré ob¢any pro jejich zptisob dopravy diskriminovat.

3) At jako pési, ¢i jako (vétSinou) pomalu jedouci v automobilu jsem si nikdy nevsimnul, Ze by chodniky na Vinohradské kapacitné
chodctim nestaéili. Sitkové nedostatecné chodniky jsou problém Starého mésta a Malé Strany, ne Vinohrad. Je naivni a chybné tak vyrazné
rozSifovat chodniky...jejich vyuZiti bude v principu stejné jako dnes.

4) Jizda vozidel po kolejich s ohledem na ¢asté fronty u semafort jen zvysi blokovani MHD. Je chybné spojovat pruh pro MHD (tedy
tramvaje) s pruhem pro automobily. Povede to k vét§im problémuim obou druht dopravy.

5) Zatravnéné koleje sice vypadaji hezky, ale pfi obvyklém feSeni ochrany $térkovou jamou jsou pak nepouZitelné pro vozy hasi¢ti a sanitek.
Coz nevadi tam, kde jsou alespon dva jizdni pruhy v kaZzdém sméru a automobily maji kam témto voziim uhnout. Uvedené feSeni je chybné.

6) A¢ studie tvrdi néco jiného, vizualizace vedou k jasné domnénce, Ze parkovacich mist ubyde.

Celkové cely navrh odmitam jako chybny a jednostranné zaméteny jen na jeden typ uZivateld. Je natolik jednostranny, ze lze mluvit o

ideologickém, nikoliv vécném, pfistupu jeho autori a mozna i zadavatela.
REKCE PRACOVNI SKUPINY:

1)a 2) Kapacitu ulice pro prijezd individualni automobilové dopravy, ktera je dana vstupnimi body, tedy svételné signalizovanymi
ktiZovatkami, studie neméni. Koncepéni studie pouze nastavuje podminky pro optimalnéjsi sdileni prostoru ulice vSemi druhy dopravy, tzn.
chodci, cestujicimi vefejnou dopravou, fidici i cyklisty. Proto jsou v ramci studie odstranéna kolizni mista, ktera tomu v sou¢asnosti brani.

Jediné misto, které je kapacitné sporné a je nutné jej dale fesit je kfiZovatka Flora do centra, kde by odebrani pravého odbocovaciho pruhu
dle vypoctt TSK zplisobovalo kapacitni problémy. Zde je tfeba najit takové technické feSeni, které umozni vytvoteni chybéjiciho pfechodu a
soucasné nezpusobi kapacitni problémy v prijezdu kfiZzovatkou.

Kpojizdéni koleji automobilovou dopravou dochézi z prostorovych diivodii ve velké ¢asti ulice jiz dnes. Celkova §itkova dimenze dopravniho
profilu je definovana stavajicimi obrubami, jejichZ poloha pfimo reaguje na stromoftadi, které se na Vinohradské vyskytuje. Do dimenze dopravniho
profilu ulice se pak pfi snaze o respektovani polohy stromofadi a maximalni zachovani parkovacich mist samostatné jizdni pruhy pro motorova

vozidla, oddélené od tramvaje, z prostorovych dtvodi nevejdou.

3) V ramci Koncepéni studie jsou chodniky rozsifovany pouze lokalné s diirazem na komfort a bezpe¢nost pésiho provozu, a to:

- v misté zastavkovych mysi, tak, aby byl umoznén bezbariérovy a komfortni nastup do tramvaje

- v mistech pfechod a kfiZovatek tak, aby doslo ke zvySeni bezpecnosti - zkraceni délky pfechazeni ulice a zlepSeni viditelnosti i rozhledu

V ramci celé délky ulice nikde nedochazi k situaci, kde by chodnik byl roziifen samotiéelné na tikor parkovacich mist. Sitka chodnikf je do
velké miry determinovana pfitomnosti stromotadi, které v koncepéni studii zachovavame a rozvijime jako jednu z nejvétsich hodnot Vinohradskeé,
kterd mistu poskytuje charakter méstského bulvaru. Stejné tak je na vétsiné mist zachovana i stavajici sitka chodniku, kterd je diky velkorysému
urbanistickému zaloZeni ulice dostatecna pro moznost komfortniho priichodu, ale také pro rozvoj pobytovych kvalit ulice. Zuzovani stavajici
sitky chodnikl za cenu omezeni téchto kvalit a za cenu kaceni vzrostljch stromt by prostorové nijak zdsadné neovlivnilo §itku prijezdu pro

automobilovou dopravu.

4) Jizda vozidel po tramvajovyich kolejich je v soucasnosti problematicka pouze v tiseku mezi ulicemi Sumavska a Legerova, kde se tvoii
kolony aut vzdutim od kfiZovatky s ulici Legerovou (najezd na Severojizni magistralu). Z tohoto dtivodu je v tomto Gseku navrZen samostatny

jizdni pruh oddéleny od tramvajové trati, coZ je v souladu pfedevsim s obecnym zamérem HMP preferovat v ulicnich prostorech vefejnou dopravu,
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ktera je v tomto tseku v soucasnosti blokovana pravé kolonami vozidel. Samostatny jizdni pruh pro automobily je v tomto Gseku feSen na tkor
podélného stani pfi severni strané ulice. V navrhu koncepéni studie dochézi nové k pojizdéni tramvajové traté pouze v kratkém tseku podél
nameésti Jiftho z Podébrad ve sméru do centra lokalné v misté zastavky Vinohradska trZnice. Eliminaci vozidel vjiZdéjicich na tramvajovy pas v
prostoru stanice Vinohradska trznice ve sméru do centra bude nutné v dal$im rozpracovani zajistit fizenim SSZ v pfedchozi ktfiZovatce.

5) Tramvajova trat je ve vét$iné tiseku mezi Florou a Zelivského zatravnéna a nepojizditelna. Vijimku tvo¥i prostor zastavek a pred
ktizovatkami, kde je trat dlaZdéna, aby byl umoznén prijezd pro vozidla IZS. V celé délce tohoto Giseku je navrZen cyklopruh, ktery rozsituje hlavni
dopravni prostor. Diky tomu je $ifka vozovky dostate¢na, aby umoznila objeti pfipadné kolony vozidly IZS. Velmi diileZité jsou také zejména pro

sanitky paralelni objizdné trasy.

6) Vinohradska je obchodni tfida, na kterou zejména kratkodobé parkovani patfi. Nachazi se zde vysoky pocet obchodi a sluZeb v parteru,
pro které je vhodné zajistit pfiméfeny pocet navstévnickych stani a mist pro zasobovani. Naopak pro sttednédobé a dlouhodobé rezidentni stani
pfili§ vhodna neni. Odstavit vozidlo na nékolik dnt lze i v méné lukrativni lokalité, napfiklad v nékteré z bo¢nich ulic. VSude, kde je to mozné,
je navrzeno oboustranné podélné parkovani. Celkové je na Vinohradské mezi Legerovou a Zelivského navrzeno 535 parkovacich mist. Oproti
soutasnému stavu dochézi k celkovému bytku 11 stani, coZ je vzhledem k délce ulice zcela zanedbatelny pocet. Ve spodni ¢asti Vinohradské (mezi
Legerovou a Budecskou) navrhujeme 70 parkovacich stani, dochazi k abytku 22 stani (+17 no¢nich stani) z dvodu preference vefejné dopravy
tak, aby provoz tramvajf nebyl negativné ovliviiovan dopravnimi kolonami stojicimi na kolejich. V blizkgch ulicich Polské a Spanélska jsou dnes
Casto volna parkovaci mista v modré zo6né, ktera tento tbytek dokazi kompenzovat. Ve zbylém tGseku ulice, tj. mezi Budecskou ulici a kfiZovatkou

Zelivského, stani v maximalni mife zachovavame a ¢asto dochazi, vzhledem k prostorovym tipravam ulice, k jejich dalsimu doplnéni.

Rozdéleni stani na navstévnicka a rezidentni bude ve velké mite odpovidat sou¢asnému stavu, nicméné neni predmétem této koncepcni

studie a bude feSeno v dalsich fazich projektové pfipravy.

Zuzeni chodnikl a vytvofeni Sikmych stani by zpravidla znamenalo vykacet stromotadi, coZ je velmi vysokd dan za navyseni kapacity

parkovacich stani. Kolmé nebo Sikmé stani soucasné neni vhodné pro takto vyznamnou komunikaci s tramvajovym provozem.

JMENO:  DAVID NOSEK

KOMENTAR:

Dobry den,

mél bych nékolik otazek:

1) Existuje néjaky kvalifikovany odhad kolik by cela tahle legrace stala?

2) V celé studii je naprosto jasné vidét preference cyklodopravy na tikor Automobilové, zmifiujete, Ze Vinohradskou projede cca 10 tis aut
denné. kolik tou ulici projede cyklisti? Kolik cyklistdi projede v obdobi, kdy se da ocekavat $patné pocasi - zima, podzim, Cast jara?

3) Ve studii se pi3e o stejné kapacité komunikace jako ted, jaké jsou pro to relevantni diikazy? ProtoZe 90% opatfeni jasné ukazuje, Ze

doprava se zpomali a zahusti (dalsi cyklopruhy, zvj$ené pfechody, oddélené pruhy pro auta atd.
REKCE PRACOVNI SKUPINY:

1) Tato studie na samém zacatku pfipravy celkové rekonstrukce ulice definuje, s pomoci aktivniho zapojeni vefejnosti, cile a kvality,
které budou v dalsi projektové piipravé sledovany a rozvijeny. Pfi planovanych investiéné objemnych Gpravach vyvolanych potfebami diléi
technické infrastruktury (tramvajové traté), je nutné soucasné fesit celkovou revitalizaci ulice Vinohradska, pfehodnotit jeji prostorové a dopravni
uspofadani. Tim mésto dosédhne, aby realizované zasahy skute¢né odpovidaly v§znamu ulice, reagovaly na soucasné potieby obyvatel mésta a
naplnily jeho strategické cile v pfistupu k vefejnym prostranstvim. Dlislednou koordinaci se nepochybné dosahne i vyssi efektivity a acelnosti
vynaloZenych finan¢nich prostfedki. Velka ¢ast investice (cca dvé tfetiny) souvisi s nutnou rekonstrukei tramvajové traté a zastavek. Tramvajova
trat je z roku 1980 a jeji technicky stav vyménu koleji vyzaduje. Vyména dalSich navazujicich povrcht, zejména chodniki je vzhledem k jejich
technickému stavu také nutnd. Orientaéni rozpocet bude teprve vytvofen na zakladé této koncepéni studie. Zkoordinovani jednotlivych investic

1ze vyuzit synergického efektu a dosahnout lepsiho zhodnoceni uzitych finanénich prostredka.

2) Jednim ze zakladnich cili koncepéni studie je takova organizace uli¢niho prostoru, ktera nastavi vyvazené podminky pro jeho optimalni
sdileni tak, aby doslo k zohlednéni vSech druht dopravy a k minimalizaci jejich vzajemnych konfliktdi. Zohlednéni pési, vefejné, individualni
motorové i bezmotorové (tj. cyklistické) dopravy by dnes mélo byt standardnim principem vSech tprav uli¢nich prostort. Tento poZadavek vychazi
z Programového prohlaseni Rady hlavniho mésta Prahy pro volebni obdobi 2014-2018 (VI. DOPRAVA - 26. “RHMP posili podporu cyklistické
dopravy tak, aby se stala plnohodnotnym zptisobem dopravy po hlavnim mésté Praze, ktera odleh¢i jinym druhtim dopravy”) a je v souladu s
principy uvedenymi v Manualu tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy. Na Vinohradské je dlouhodobé pocitano s vedenim patefni cyklotrasy
A24, dle celoméstského systému cyklotras 2010 (pfijaty usnesenim RHMP €. 1776 z roku 2010). Vinohradska je nejpfiméjsi a nejlogictéjsi trasou
nejen pro auta, ale pravé i pro cyklisty. Nabizi nejmirnéjsi stoupani a nejcitelnéjsi spojeni centra, Vinohrad a vzdalenéjsich lokalit lezicich
vichodnim smérem. NavrZené fedenf je také v souladu s cyklogenerelem Prahy 2, ktery byl schvaleny Radou MC P2 v €ervnu 2015. Zvolené fedeni
cyklodopravy ptimo ve vozovce formou cyklopruhu respektive piktogramového koridoru je prostorové i finan¢né nejméné narocny zptisob, ktery
je od roku 2010 v Praze systematicky uplatiiovan. Pfitomnost cyklopruht v ulici nijak neomezuje ani parkovani, ani pocet jizdnich pruhi pro auta.
Vzhledem k tomu, Ze jsou zde navrZené cyklopruhy ve stoupani a piktogramy v klesani, pojedou cyklisté vedle aut a nikoliv mezi nimi. To zajistuje

vyssi komfort jizdy nejen pro cyklisty, ale i pro fidice automobild.

3) Kapacitu ulice pro prijezd individualni automobilové dopravy, ktera je dana vstupnimi body, tedy svételné signalizovanymi kfiZovatkami,
studie neméni. Koncepéni studie pouze nastavuje podminky pro optiméalnéjsi sdileni prostoru ulice vSemi druhy dopravy, tzn. chodci, cestujicimi
vefejnou dopravou, fidici i cyklisty. Proto jsou v ramci studie odstranéna kolizni mista, kterd tomu v soucasnosti brani. Jediné misto, které je
kapacitné sporné a je nutné jej dale fesit je kfizovatka Flora do centra, kde by odebrani pravého odbocovaciho pruhu dle vypoctt TSK zptisobovalo
kapacitni problémy. Zde je tfeba najit takové technické feSeni, které umozni vytvofeni chybéjiciho pfechodu a soucasné nezptsobi kapacitni

problémy v prijezdu kfiZzovatkou.



JMENO:  ADAM SYSEL

KOMENTAR:

Vadimisituace, kdy tramvajové zastavky vytvotivdobé nastupu a vystupu cestujicich na vozovce ,,Spunt*. Dopravni proud musi byt zachovan
naprosto plynuly, tak aby se vozidla kontinualné posouvala vpfed, ne Ze budou nucena kazdych par set metri na 3 minuty zastavit a zbytecné
koncentrovat vyfukové plyny. Flora - zcela bezpodmine¢né musi byt zachovany dva pruhy pro vozidla ve sméru do centra (pribéZny+odbocovaci
smér Hotel Olsanka). Kdo zdejsi situaci zna tak vi, Ze oba pruhy jsou plné vyuZity a to dlouhodobé. Nové navrhovany pfechod vitam, neb zde citelné
chybi. Vdechny avahy o rekonstrukei Vinohradské musi pfirozené brat v avahu viechny relevantni strany (a¢astniky provozu a chodce) s dirazem
na jejich cetnost, tudiz vyznam. Kli¢ovi jsou chodci, stejné jako tramvajova doprava. Stejné duleZita je ale i doprava automobilova - s akcentem
na zlepSeni moznosti parkovani - pfedevsim kratkodobého, uréeného pro zasobovani, sluzby femeslnikd, ale pfedevsim pro zdkazniky zdejsich
provozoven sluzeb a obchodii. Zakaznik, ktery nema moznost zaparkovat je zkratka nucen byt zdkaznikem jinde. To Vinohradské jisté neprosiva,
protoZe obc¢anska vybavenost nespociva pouze v hojné existenci bartli a restauraci, ale i potravin, petshopti, vydejen zésilkovych obchodt, elektra

a podobné.

REKCE PRACOVNI SKUPINY:

Obava ze zastavkovych myst

Zastavkové mysy jsou uzité ve spodni ¢asti ulice, kde $itka uli¢niho profilu neumoziuje plnohodnotné zfizeni tramvajovych ostrtvka - tyka
se zastavek Radhostska, Jiftho z Podébrad, Vinohradska trznice a Italské ve sméru z centra. Stavajici nastupni ostrivky v této ¢asti jsou piilis tzké,
nevyhovi soucasné legislativé a normam, které vyZaduji u nové navrhovanych tramvajovych ostrivka sitku alespori 2,5m. PiistfeSek 1ze umistit
na ostrivek Siroky alespori 3,5m. Od vefejnosti zaznivaly ¢asté stiznosti na nevyhovujici podobu soucasnych zastavek, na jejich bezpecnost a
komfort uzivani. Rozsiteni ostriivku by znamenalo posun vozovky na tkor $itky chodniku a odstranéni stavajiciho stromofadi, coZ povazujeme za
nepfijatelné. ZdrZeni automobilového provozu zptisobené ¢ekanim za tramvaji v zastavce (cca 30-50s v kazdé zastavce) je srovnatelné s cekanim
na signalizované kiiZovatce a je vyvaZené celkové plynulejsi jizdou. Nebude dochazet k hromadéni vozidel pfed tramvaji a tim k jejimu brZdéni.
Celkovou kapacitu pro prijezd individualni automobilové dopravy tedy zastavkové mysy neovlivni. Kapacitu prijezdu pro automobilovou dopravu

momentalné nejvyraznéji ovliviiuje vyjezd na Magistralu a vzduti dopravy ve spodni ¢asti ulice od Vinohradské trZznice na Legerovu.

Obava ze zhor$eni priijezdnosti

Kapacitu ulice pro prijezd individualni automobilové dopravy, kterd je dana vstupnimi body, tedy svételné signalizovanymi k¥iZovatkami,
studie neméni. Koncep¢ni studie pouze nastavuje podminky pro optimalnéjsi sdileni prostoru ulice vS§emi druhy dopravy, tzn. chodci, cestujicimi
vefejnou dopravou, fidici i cyklisty. Proto jsou v ramci studie odstranéna kolizni mista, kterd tomu v soucasnosti brani. K¥iZzovatka Flora do centra
je misto, které je kapacitné sporné a je nutné jej dale fesit. Zde by odebrani pravého odbocovaciho pruhu dle vypoctt TSK zplisobovalo kapacitni
problémy. Je tfeba najit takové technické feSeni, které umozni vytvotreni chybéjiciho pfechodu a soucasné nezptlisobi kapacitni problémy v
prijezdu kiiZovatkou. Pfedpokladané feseni je zachovani pfechodu i pfi navraceni odbocovaciho jizdniho pruhu, ktery je v soucasné verzi navrhu
odstranén. Navracenim odbocovaciho pruhu v3ak dojde k zaZeni prichodu na severnim ostrvku mezi vstupem do metra a zabradlim (na cca 1,2
m).

Organizace parkovani (parkovaci zony)

Rozdéleni stani na navstévnicka a rezidentni bude pravdépodobné odpovidat sou¢asnému stavu a neni soucasti této koncepcni studie.
Koncepéni studie navrhuje prostorové uspotadani ulice, parkovaci stani jsou vymezena a jejich pocet je pokud mozno zachovan v rozsahu
soucasného stavu (viz odpovéd “7/ Obava ze sniZeni poctu parkovacich mist”). Parkovaci zony jsou pfedmétem organizace provozu a v ¢ase jsou
pilotnich projekti, po roce 2017 se bude fesit i Praha 2 a 3. Konkrétni feSeni uspofadani typu parkovacich stani na Vinohradské tedy bude primarné

podléhat tomuto projektu.

Obava z upfednostiiovani cyklodopravy

Jednim ze zdkladnich cilt koncepcni studie je takova organizace uli¢niho prostoru, ktera nastavi vyvazené podminky pro jeho optimalni
sdileni tak, aby doslo k zohlednéni vSech druht dopravy a k minimalizaci jejich vzajemnych konfliktd. Zohlednéni pési, vefejné, individualni
motorové i bezmotorové (tj. cyklistické) dopravy by dnes mélo byt standardnim principem vsech tiprav uli¢nich prostort. Tento poZadavek vychazi
z Programového prohlaseni Rady hlavniho mésta Prahy pro volebni obdobi 2014-2018 (VI. DOPRAVA - 26. “RHMP posili podporu cyklistické
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dopravy tak, aby se stala plnohodnotnym zptisobem dopravy po hlavnim mésté Praze, ktera odleh¢i jingm druhtim dopravy”) a je v souladu s
principy uvedenymi v Manudlu tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy. Na Vinohradské je dlouhodobé pocitano s vedenim patefni cyklotrasy
A24, dle celoméstského systému cyklotras 2010 (pfijaty usnesenim RHMP €. 1776 z roku 2010). Vinohradska je nejpfiméjsi a nejlogictéjsi trasou
nejen pro auta, ale pravé i pro cyklisty. Nabizi nejmirnéjsi stoupani a nej¢itelnéjsi spojeni centra, Vinohrad a vzdalenéjsich lokalit leZicich
vychodnim smérem. Navrzené feseni je také v souladu s cyklogenerelem Prahy 2, ktery byl schvaleny Radou MC P2 v éervnu 2015. Zvolené feseni
cyklodopravy ptimo ve vozovce formou cyklopruhu respektive piktogramového koridoru je prostorové i finan¢né nejméné naroc¢ny zpisob, ktery
je od roku 2010 v Praze systematicky uplatiiovan. Pfitomnost cyklopruhti v ulici nijak neomezuje ani parkovani, ani pocet jizdnich pruhd pro auta.
Vzhledem k tomu, Ze jsou zde navrZené cyklopruhy ve stoupani a piktogramy v klesani, pojedou cyklisté vedle aut a nikoliv mezi nimi. To zajistuje

vyssi komfort jizdy nejen pro cyKklisty, ale i pro fidice automobili.
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2 i Komentéfe pracovni skupiny k jednotlivym pfispévkiim

JMENO:  AuTO*MAT (MAREK BELOR, VRATISLAV FILLER)

KOMENTAR:
Komentart v iplné podobé vcetné doprovodnych ilustraci - format PDF

(http://www.iprpraha.cz/uploads/assets/dokumenty/participace/vinohradska_komentar k_projektu_automat.pdf)

Doprovodné ilustrace - forméat ZIP

(http://www.iprpraha.cz/uploads/assets/dokumenty/participace/vinohradska_komentar_k_projektu_automat_prilohy.zip)
REKCE PRACOVNI SKUPINY:

1) Optimalizace polohy zastavek

V soucasné dobé jsou vzdalenosti mezi zastavkami Italska - Vinohradska trznice - Jifiho z Podébrad - Radhostska 275m, 500m a 610m
v jednom smeéru a 525m, 515m, 450m v opacném sméru. Diky Gpravam polohy zastavek budou vzdalenosti vyrovnanéjsi. V navrzeném stavu
tedy bude 275m, 500m a 515m v jednom sméru a 380m, 570m, 460m. Poloha zastavek musi vychazet nejen ze vzdalenosti mezi jednotlivimi
stanicemi, ale i z $ir§ich navaznosti a technickjch moznosti umisténi zastavky. Uvedenou variantu s pfidanim zastavky u sadtt Sv. Cecha mezi
Vinohradskou trznici a Jittho z Podébrad jsme provéfovali. Vychazi i z pfipominek, které jsme dostali od MC Praha 2. Nicméné varianta ma celou
fadu nevyhod, vysledna vzdalenost mezi zastavkami je naopak prilis kratka, zptisobi celkové prodlouzeni jizdni doby spojt a doslo by ke zruseni
dalsich cca 15 parkovacich stani v oblasti sadft Svatopluka Cecha. V této otdzce probéhnou dalsi jednani mezi MC P2 a DPP za ticasti IPR.

2) Nesignalizované pfechody pfes Vinohradskou

Jednoznacna priorita koncepcni studie je zlepsovani podminek pro chodce. V mistech, kde v soucasnosti pii¢né vazby citelné chybi, a kde
Sitka ulice umoznuje zfizeni bezpe¢ného pfechodu pro chodce, jsou navrzeny nové. Pfilisna délka vétsiny stavajicich pfechodt pfes Vinohradskou
neodpovida stavajici legislativé. V navrhu je délka vSech pfechodd sniZena, a to zejména uplatnénim rozsitenych chodnikovych ploch v narozich.
Prostorové parametry Vinohradské dané jak sitkou ulice, tak vedenim tramvajové trati, vSak na vétsiné mist znemoznuji vloZit délici ostrivek
a zkratit tak pfechody. Zfizeni dalsich signalizovanych kfiZovatek v této lokalité je zcela nevhodné. Uvedené piechody u ulic Balbinova, Anny
byly zachovany i pfesto, Ze neodpovidaji normové délce. Alternativa je zruseni pfechodu, coz by vedlo chodce k pfebihani vozovky a zptisobovalo
nebezpecné situace. Delsi pfechod je lepsi, nez aby zde nebyla Zadna moznost pfejit z jedné strany ulice na druhou. Koncepéni studie tak navrhuje
feseni vychazejici z CSN 736110/Z1 (10.1.3.3), ktera p¥ipousti rozsifeni pfechodu v kfiZovatce a# na 10m. Pokud je v hlavnim dopravnim prostoru

navrZen jizdni pruh pro cyklisty, prodluzuje se pfechod pro chodce o $itku pruhti pro cyKklisty.

3) Kolisava kvalita fe$eni pro cyklistickou dopravu

V koncepéni studii s prijezdem cyklisti po Vinohradské pocitame. Kde to je z prostorovych divodi mozné, je zajistén dostatecny odstup,
aby mohlo dochézet k vzajemnému mijeni jizdnich kol a tramvaji. Zejména ve stoupani je takové opatfeni silné zadouci z divodu pomalé jizdy na
kole. Soucasné je tfeba mit na paméti, Ze vysledek je nutnym kompromisem mezi potfebami riznych uZivatel a zejména by nemélo dochazet k
upravam pro cyklisty, které budou na tkor chodcti nebo vefejné dopravy (viz Manual vefejnjch prostranstvi, kapitola C, str. 59). V koncepéni studii
dojde k dalsim konkrétnim zlepSenim z hlediska pohybu cyklistii, které jsou rozepsany v dalsich bodech.

4) K¥izovatka za Muzeem

Vsoucasnosti TSK planuje rekonstrukei svételné signaliza¢niho zafizeni kiiZovatky Vinohradska - Legerova, vCetné vytvoreni Groviiového
pfechodu pfes Legerovu s pfedpokladanym terminem realizace v roce 2016. Zamér TSK bude ze strany IPR soubéZné koordinovan s projektem
rekonstrukce Vinohradské ulice tak, aby byly vzajemné kompatibilni a bylo dosazeno vyrazného zlepseni pési prostupnosti mezi Vinohrady a
Vaclavskym naméstim. Tento zamér miize zpétné ovlivnit detailni podobu projednavané studie ul. Vinohradské. Reseni ptechodu a cyklopfejezdu

bude soucasti projektu TSK.

5) Nesignalizovany pfechod na kfiZovatce u Spanélské

Z prostorovych diivod neni mozné.

6) Cyklopruh mezi Legerovou a Balbinovou

Pro plnohodnotny cyklopruh v tomto bloku neni dostatek mista. Posun TT a tim vytvofeni cyklopruhu neni mozné z divodu navaznosti na
ovéfovaci studii pfedpokladaného prodlouZeni TT mezi budovami narodniho muzea na Vaclavské namésti. Tato sledovana varianta pro optimalni

zajisténi provozu tramvajové dopravy definuje $irsi osové vzdalenosti mezi kolejemi, které ve vysledku neumoziiuji uplatnéni cyklopruhu v tomto

Gseku. Domnivame se, Ze piktogramovy koridor umoziuje pfiméfenou jizdu na kole v tomto tseku.

7) a 8) Blok mezi Balbinovou a Italskou

Pfesun zastavky ZC do polohy vstiicné k zastavce v opacném sméru jsme provéfovali a z prostorovych divodd (3ifka profilu a poloha
vjezdl) neni moZna. Z hlediska provozu tramvajové dopravy je soucasné navrzené feSeni z dopravniho pohledu vyhodné. Parkovani mezi stromy
neni pfili§ vhodné, spon stromd je zde velmi kratky a automobil se sem nevejde, dochazelo by k poskozovani kmenu stromd, najiZzdéni na rabatka,
zhutiiovani zeminy ve vysadbové jamé. V blocich, kde neni navrZeno podélné parkovani, tak bude vytipovano principialné vZdy jen nékolik
stani pro zasobovani v mistech, kde jsou stromy dal od sebe. Zajisténi plnohodnotného cyklopruhu v tomto tseku je mozné na tkor podélného
parkovani. Tato varianta bude dale projednavana.

9) Cyklopruh mezi Anny Letenské a Blanickou

Ano, cyklopruh zde bude zachovan.

10) Zastavka Italska ZC feSena jako cyklovidenska

Zastavku v koncep¢ni studii navrhujeme jako ,.cyklovidenskou® - tedy zastavkovy mys s moZnosti pojizdéni pouze cyklisty, tak aby nedoslo
k preruseni stoupaciho pruhu a nutnosti viizdét mezi tramvajové koleje a rychle jedouci auta. S feSenim nesouhlasi zastupci organizaci zastupujici
osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace.

11) Zastavka Vinohradska trznice DC feSena jako videriska

Ztizovani videnskych zastavek, tj. takova, kde cestujici nastupuji do tramvaje pies zvysenou vozovku, je pro cestujici vyrazné méné
komfortni a nedomnivame se, Ze by jeji primarni uZziti na odpovidalo charakteru Vinohradské ulice. ,,Cyklovidenské® zastavky jsou pouzity striktné
tam, kde by jiné feseni znamenalo vyrazné omezeni cyklistického pohybu, coZ neni tento pfipad. S uZivanim videniskych zastavek principialné
nesouhlasi zastupci organizaci zastupujici osoby se sniZenou schopnosti pohybu a orientace. Provéiime jiné feSeni, nez uziti dopravniho stinu

pred zastavkou, kde by mohlo dochazet k nelegalnimu parkovani.

12) Posun zastavky Vinohradska trZznice

Posunuti zastavky ZC neni mozné kvtli poloze vjezdu do domu €. p. 46.

13) Jizda na kole po chodniku podél sadi Sv. Cecha

Bude provéfeno umoznéni jizdy do kopce po chodniku podél sadii Svatopluka Cecha fesené formou sdruzené stezky pro chodce a cyklisty,

kterd by doplnila alternativu k jizdé méné komfortnim piktogramovym koridorem v hlavnim dopravnim prostoru.

14a) posun zastavky Jifiho z Podébrad na stfed nameésti

Soucasné rozmisténi zastavek na nameésti Jitiho z Podébrad je problematické. BEhem vefejnych setkani se k této otdzce vyjadfovalo mnoho
obc¢and. Zastavka z centra je dnes umisténa pred kfizovatkou, ktera predstavuje vyraznou bariéru v tzemi, protoZe zde zcela chybi troviiové
pfechody. To znamena, Ze ze zastavky neni mozny bezpecny a bezbariérovy pfistup na namésti. Obé zastavky jsou také vici sobé velmi vzdalené.

Vetejnost jiZ v prvni fazi participace pfinasela “své” feSeni, a to umistit obé zastavky na stfed namésti. Chapeme, Ze zejména v symbolické
roviné je umisténi zastavky pfimo na namésti vijznamné, ale po zvazeni vSech aspektti byla navrZena varianta pfesunuti zastavky ke kfiZzovatce s

ulici U vodarny/Slavikova.

Varianta zastavek ,,u kfiZovatky“ ma oproti varianté ,,na nameésti“ fradu vyhod:
- Zhlediska fizeni dopravy je tato varianta vjhodna, svételna signalizace v kfiZovatce detekuje pfijizdéjici tramvaj, pusti vozidla v pfimém
sméru jedouci pfed tramvaji a béhem stani tramvaje ve stanici mohou projizdét vozidla v pfi¢cném sméru.

- Zastavky se nachazi pfimo u vstupt do vestibulu metra



- Vzdalenosti mezi nové navrzenymi zastavkami Vinohradska trznice, Jitiho z Podébrad a Radhostska jsou v tomto feSeni rovnomeérné. V
jednom sméru je to 500m a 515myv druhém sméru pak 570m a 460m.

- Na kfiZovatce jsou doplnény chybé&jici pfechody, které zajisti pohodIny pfistup na namésti a eliminuji tak soucasny stav, kdy zastavka ve
sméru z centra neni Groviiové a bezbariérové pfistupna z prostoru namésti.

- Zastavka v této poloze dokaZe 1épe obslouZit reziden¢ni bloky severné od Vinohradské mezi namésti Jitiho z Podébrad a Riegrovymi sady.

- Dil¢i nevyhodou umisténi zastavky je prodlouzeni délky vazby na uvazovany vytah ze stanice metra Jifiho z Podébrad, ktery je v

Naopak variantu ,na namésti“ oslabuji predevsim tyto nevyhody:

- Zastavka Vinohradska trZnice je v tomto ptipadé jiz velmi vzdalena (655m).

- Zastavka miiZe byt umisténa aZ ve vzdalenosti jednoho bloku od svételné signalizované kfizovatky se silnym levym odbocenim z ulice
Slavikovy. Provoz na kfiZovatce by pak byl, oproti varianté zastavek pfed kiiZovatkou, obtiZzné regulovatelny. Bylo by tfeba zajistit, aby vozidla
stojici za tramvaji v zastavce neblokovala priijezd ktiZzovatkou.

- Vyrazné by se zhorsila vazba zastavky na vstupy do metra.

14) a 15) Jitiho z Podébrad - posun zastavky a koleji

Posun koleji je problematicky pfedevsim v napojeni na jasné definované umisténi koleji na vstupnich bodech na ndmésti Jitiho z Podébrad,
tzn. na k¥izovatkach se Slavikovou a Ripskou. V téchto mistech by bylo na velmi kratkém Gseku nutné zajistit vjrazné podélné vyboéeni tramvaje
severnim smérem, coZz neodpovida poZadavku na plynulé vedeni tramvajové traté z divodu prijezdovych rychlosti a celkového opotfebovani
infrastruktury. Posun koleji severnim smérem bude ovéten, nicméné je velmi pravdépodobné, Ze z divodu pribéhu obloukt v obou zminiovanych
ktiZovatkach by nebylo moZné poZadovany cyklopruh uplatnit nepferusované jak v kfiZzovatkach, tak v celé délce stoupani podél namésti Jittho z
Podébrad.

16) KfiZovatka s ulici U Vodarny

Na ktiZovatce budou doplnény ptejezdy pro cyklisty.

17) Cykloobousmérka U Vodarny

Z prostorovych divodii neni mozné ziizeni cykloobousmérky v ulici U Vodarny. Spojeni na Slezskou a Korunni navrhujeme fesit v

pfidruzeném prostoru a ptes sady Sv. Cecha v navaznosti na cyklopiejezd ptes Vinohradskou.

18) Profil podél namésti Jifiho z Podébrad
Viz. bod 15)

19) Profil mezi Ripskou a Radhostskou

Viyrazné vychyleni tramvajové traté z podélné osy ulice je nevhodné z divodu zvySovani hlukové zatéze pfed objekty na té strané ulice,
ke které je TT pfisunovana. Soucasné neni zadouci zuZovani chodnikli v misté, které se vyznacuje vysokou aktivitou parteru a vyraznym pésim

pohybem.

20) Zastavka Radhostska
Z dvodu neuplatnéni cyklopruhu ve sméru z centra neni zastavku z prostorovych divod mozné fesit jako cyklovidenskou.

21) Cyklopruh v tiseku Radhostska - Ji¢inska
V Gseku Radhostska - Sudométska je piktogramovy koridor v pofadku, v tomto misté je mozna objizdna trasa Pfemyslovskou nebo

Lucemburskou ulici. V poslednim bloku pfed Florou mezi Sudoméiskou a Jicinskou by mél byt regulérni cyklisticky pruh, i v pfipadé jizdy po
chranéné trase je toto jedina spojnice do predprostoru Olsanskych hibitovii. Doplnéni cyklopruhu provéiime. Koleje jsou na ktiZovatce s Jicinskou
nové rekonstruované v roce 2012 a neni mozné s nimi hybat (21a). Stromy jsou vysazené v jedné fadé spole¢né se stavajicimi stromy, s osou

stromofadi hybat také neni mozné (21b).
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22) KfiZovatka s Ji¢inskou

Upravy fadicich pruht budou provéfeny.

23) Vjezdy na parkovisté pfed Olsanskymi hibitovy

Uprava parkovisté by méla byt soucasti navazujici studie celkového feseni predprostoru Olsanskych hibitovi (fesené idedlné formou

architektonické soutéze). V koncepéni studii je proto v tomto tseku severni hrana Vinohradské ulice fefena v minimalnich tpravach stavajiciho
usporadani tak, aby Gpravy prostoru pfed OlSanskymi hibitovy nebyly v dalSich krocich vyrazné determinovany Gpravou samotné hrany ulice.

Proto v navrhu neni zvjSena vozovka u stavajicich viezdi uplatnéna.

24) Pfesmyk z Vinohradské do Izraelské

Bude doplnéno.

25) a 26) Doprovodna opatfeni v navazujici uli¢ni siti

Doprovodna opatieni budou uvedené v roviné doporuceni pro MC P2 a MC P3.
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2 i Komentéfe pracovni skupiny k jednotlivym pfispévkiim

JMENO:  JAKUB HACEK

KOMENTAR:

Nesouhlasim v celém rozsahu navrhu na rekonstrukci. Zejména v omezovani individualni osobni dopravy. Nesouhlasim s vystavhou

cyklistickych cest (po kterych témét Zadni cyklisté stejné nejezdi, ve srovnani s automobilovou dopravou) na tkor silnic pro automobily.
REKCE PRACOVNT SKUPINY:

Obava ze zhorSeni prijezdnosti

Kapacitu ulice pro prijezd individualni automobilové dopravy, ktera je dana vstupnimi body, tedy svételné signalizovanymi ktizovatkami,
studie neméni. Koncep¢ni studie pouze nastavuje podminky pro optimalnéjsi sdileni prostoru ulice vS§emi druhy dopravy, tzn. chodci, cestujicimi
vefejnou dopravou, fidici i cyklisty. Proto jsou v ramci studie odstranéna kolizni mista, ktera tomu v soucasnosti brani. Jediné misto, které je
kapacitné sporné a je nutné jej dale fesit je kfiZovatka Flora do centra, kde by odebrani pravého odbocovaciho pruhu dle vypocti TSK zptisobovalo
kapacitni problémy. Zde je tfeba najit takové technické feSeni, které umozni vytvotreni chybéjiciho pfechodu a soucasné nezptisobi kapacitni

problémy v prijezdu kiiZovatkou.

Obava z upfednostiiovani cyklodopravy

Jednim ze zdkladnich cilti koncepcni studie je takova organizace uli¢niho prostoru, ktera nastavi vyvazené podminky pro jeho optimalni
sdileni tak, aby doslo k zohlednéni vSech druhti dopravy a k minimalizaci jejich vzajemnych konfliktt. Zohlednéni pési, vefejné, individualni
motorové i bezmotorové (tj. cyklistické) dopravy by dnes mélo byt standardnim principem vSech tprav uli¢nich prostort. Tento poZadavek vychazi
z Programového prohlaseni Rady hlavniho mésta Prahy pro volebni obdobi 2014-2018 (VI. DOPRAVA - 26. “RHMP posili podporu cyklistické
dopravy tak, aby se stala plnohodnotnym zptisobem dopravy po hlavnim mésté Praze, ktera odleh¢i jinym druhtim dopravy”) a je v souladu s
principy uvedenymi v Manualu tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy. Na Vinohradské je dlouhodobé pocitano s vedenim pateifni cyklotrasy
A24, dle celoméstského systému cyklotras 2010 (pfijaty usnesenim RHMP ¢. 1776 z roku 2010). Vinohradska je nejpfiméjsi a nejlogictéjsi trasou
nejen pro auta, ale pravé i pro cyklisty. Nabizi nejmirnéjsi stoupani a nejcitelnéjsi spojeni centra, Vinohrad a vzdalenéjsich lokalit leZicich
vichodnim smérem. Navrzené feseni je také v souladu s cyklogenerelem Prahy 2, ktery byl schvaleny Radou MC P2 v ¢ervnu 2015. Zvolené feSeni
cyklodopravy pfimo ve vozovce formou cyklopruhu respektive piktogramového koridoru je prostorové i finan¢né nejméné narocny zpiisob, ktery
je od roku 2010 v Praze systematicky uplatiiovan. Pfitomnost cyklopruht v ulici nijak neomezuje ani parkovani, ani pocet jizdnich pruha pro auta.
Vzhledem k tomu, Ze jsou zde navrzené cyklopruhy ve stoupani a piktogramy v klesani, pojedou cyklisté vedle aut a nikoliv mezi nimi. To zajistuje

vyssi komfort jizdy nejen pro cyklisty, ale i pro fidice automobild.

JMENO:  RADOVAN BETAK

KOMENTAR:

Muj komentaf se tyka navrhu tramvajové zastavky vinohradska trznice (smér do centra) a jeho zavazny negativni dopad na cyKklistickou
dopravu: Nastup do tramvaje ma probihat z rozsiteného chodniku. Z mapky lze dovodit, Ze veSkera doprava se tomuto chodniku vyhyba. V rannich
hodinach zde velmi ¢asto stava kolona automobild, ktera se z nynéjsiho pruhu pfesune na tramvajové koleje. To jednak zdrZi pfijezd tramvaje do
zastavky (¢imZ se smaZe minimalné cast Gspory dosazené o kus dale segregaci jizdniho pruhu. Zejména to vsak znamend znemoznéni prijezdu
cyklisti! Rovné nemohou pro bariéru v podobé chodniku, vlevo jsou zcela blokovéni auty stojicimi v koloné. Otrli cyklisté kolonu dfive mohli
alespon objet po tramvajovych kolejich, ted to neptijde ani tam, nezbude nez se zastavit a nékolik minut pockat, neZ se kolona rozjede, piipadné
slézt z kola a zastavku obejit po chodniku. I pokud tam nebude kolona aut, jedna se o velmi nebezpecné kolizni misto: kiiZzeni tramvajovych koleji
a zaroven kfiZeni jizdni drahy auttim, ktera jiZ nemaji kam uhnout. MoZnym feSenim by byla zastavka videfiského typu, nebo alespoil umoznéni
prijezdu cyklisti pfes zastavkovy mys (jako na navrhu tram. zast. Italska z centra).

Ocekaval jsem od této studie, Ze pfinese zlepSeni v tomto nejuzsim a proto znacné problémovém Gseku Vinohradské. BohuZel konzervujete
nevyhovujici stav, kdy téchto 300 m je pfes zna¢né omezené Sitkové poméry z obou stran vyuzivano jako parkovisté. Veskera doprava se tisni na
tramvajovych kolejich. Nastésti se zde netvofi ¢asto kolony, takZe auta a tramvaje zde spolu mohou sdilet jeden pruh. Problémem je tento Gisek pro
cyklisty, pro které zde jiz misto neni; priijezd je nepohodIny, stresujici a nebezpecny. Zprava koleji nyni po celém tseku jet nelze, uprostied koleji
cyklisté brzdi tramvaje ¢i auta. Reenim by bylo zrugeni parkovani na jedné strané ulice, aby cyklisté méli vice prostoru, alespoii ve stoupani, kde
se oCekava vétsi rozdil rychlosti. Kratkodobé parkovani pro nerezidenty (oranzova zona) lze nalézt v okolnich ulicich zavedenim rezimu smisenych
z6n (oranzova/modra).

Presunuti zastavek Radhostska blize centru chapu, nejsem si ale jist, zda nepfinese vice komplikaci nez uzitku: Z Siroké ¢asti ulice se
steéhuje o pouhych 70 metrii niZe, kde zhorsuje jiZ tak Spatnou situaci. Tramvaj se po dobu stani v zastavce stane blokem pro ostatni dopravu (v
obou smérech), cyklistim pfibude dalsi nebezpecné konfliktni misto: pfejezd ze strany mezi koleje a zase zpét, opét do proudu aut a tramvaji.

Studie nefesi nevyhovujici stav chodniku u parkovist pfed olSanskymi hibitovy. Na relativné tzky chodnik bylo nedavno nevhodné
doplnéno stromotadi, které brani prichodu: polovinu chodniku zabiraji stromy, druhou elektrické sloupy. Klickovani mezi vySe jmenovanymi
pfekazkami neni zrovna piijemné, zvlasté pokud ¢lovék vlastni kocarek pro dvojcata. Pokud ne pfesunuti stromu o kus dale (mezi parkujici auta),
alespon posunuti sloupt do jedné fady se stromy by pomohlo usnadnit priichod. Dale chybi najezdy na tento chodnik.

Dékuji za moZnost vyjadfeni k pfipravovanym navrhim. Na prezentovaném navrhu zejména ocenuji opétovné zafazeni pfechodt na
kiiZovatky Vinohradska-Slavikova/U Vodarny a na Flofe a rozsifeni prostoru a znaceni pro cyklisty, zejména v zapadni ¢asti ulice. Studie rozhodné
napliiuje svoje vytyCené cile, mezi néZ patii zvySeni kvality vefejného prostoru s dirazem na komfort a bezpecnost chodcti. BohuZel se vsak
domnivam, Ze komfortu chodcti a cestujicich MHD bylo na nékolika mistech dosaZeno na cenu vyrazného zhorSeni bezpec¢nosti cyklistli, ktefi se
kvili rozsifenym chodniktim dostanou do nebezpeci. AZ k problémovému mistu je vZdy pohodlné dovede cyklopruh ¢i piktokoridor, dale vsak
museji nahle vybocit ze svého sméru a vjet pod kola autlim ¢i tramvaji, navic u toho kfizit tramvajové koleje. Oproti soucasnému stavu je to na
mnoha mistech jasné zhorSeni. Doposud se cyklisté s auty na Vinohradskeé jen objizdéli, nyni se budou kiiZit! Jezdim po Praze na kole jiz mnoho let
a tyto problémova mista budu s obtiZzemi zvladat i ja, natoZ pak svatecni cyklista ¢i dokonce dité! Prosim dikladné provéfte jiné moznosti, zejména
variantu myst s pohybem cyklistd. Tento vSak musi byt dostatecné oznacen, aby s pohybem cyklistt pocitali i chodci.

REKCE PRACOVNT SKUPINY:

Oproti soucasnému stavu dochézi k vyraznému zlepSeni podminek pro jizdu na kole, zejména diky posuniim tramvajové trati v ramci
uli¢niho profilu za Gcelem nejoptimalnéjsiho rozdéleni prostoru.

V pfipadé zastavkovych myst ve sméru z centra a tedy do kopce studie pocité se ziizenim tzv. cyklovideniskych zastavek po vzoru zastavky
Krymska ve Francouzské ulici. V piipadé zastavek ve sméru do centra, pfi jizdé z kopce, uziti cyklovideniské zastavky vhodné neni, cyklista jede
vysokou rychlosti a mohl by ohroZovat chodce ¢ekajici na zastavce. Pravé diky vy3si rychlosti neni tak problematicka jizda cyklisty s ostatnimi auty
za sebou podél zastavky. Svételna signalizace na kfiZzovatce s Budec¢skou bude regulovat délku vzduti dopravni kolony, aby auta stojici v prostoru

zastavky neblokovaly ptijezd tramvaje. Reeni pohybu cyklistil v mistech zastavkovych myst bude déle podrobnéji rozpracovano.

- nejuzsi cast ulice v tseku nam. Jiftho z Podébrad - Radhostska



uplatnéni cyklopruhu ve stoupani by bylo nutné vyparkovat celou jednu stranu ulice (cca 50 stani), coz je, vzhledem k poZzadavkiim Méstské ¢asti
Prahy 3 a dalsich aktérd, prakticky neprojednatelny pozadavek, ktery je soucasné v rozporu se zavéry z prvni faze participace s vefejnosti.

V tizké casti dnes koleje nevedou rovnobézné s hranou chodniki a uli¢ni ¢arou. Ve sméru z centra se tramvaj piiblizuje k parkujicim auttim,
odstup mezi koleji a parkujicimi auty kolisa mezi cca 1,2m aZ 0,65m. V nejuzsim misté tak dnes €asto neprojede ani tramvaj podél zaparkovanjch
aut.

Pro cyklisty je v ndvrhu zajiStén alesponi metrovy odstup mezi tramvaji a parkujicim autem, to znamenda 1,53m ke koleji a feSeni tak
umoziuje ptiméfené jizdu na kole mimo dvefni zonu parkujicich automobild. Diky tomu neni nutné pfejizdét doprostied mezi koleje a pfi
zpomaleni/zastaveni je moZné pustit tramvaj pfed sebe. Vjrazné se také zlepsi povrch vozovky, kdy bude vozovka veetné trati provedena v asfaltu.
Dnes je tramvajova trat z betonovych BKV panelii a hrana panel-asfalt je rozbitd, coZ zptisobuje problémy pfi jizdé na kole.

Pomérné jednoduse lze také Gzké hrdlo objet paralelni Lucemburskou, ktera nabizi vétsi komfort dany nizsi intenzitou dopravy.

Vinohradska je obchodni tfida, na kterou zejména kratkodobé parkovani patii. Nachazi se zde vysoky pocet obchodi a sluzeb v parteru,
pro které je vhodné zajistit pfiméfeny pocet navstévnickych stani a mist pro zasobovani. V ramci studie proto nedochazi k radikalnimu snizeni
poctu parkovacich mist. Parkovaci stani jsou vymezena a jejich pocet je pokud moZzno vici souc¢asnému stavu ve velké mife zachovan. Cilem studie
je nalezeni vyvazeného kompromisu. Dochazi tak pouze k pfiméfenému sniZeni stavajictho poctu, které je dsledkem snahy o pfeuspotradani
uli¢niho prostoru tak, aby umoznil optimalni sdileni vSemi druhy dopravy. Ve spodni ¢asti ulice na Praze 2 dochazi k ¢astecnému tbytku z divoda
preference vefejné dopravy. Pfipadny budouci tbytek parkovacich stani vyvolany zménou dopravnich navykd je mozny a je relativné snadno

realizovatelny.

Posun zastavky Radhostska o 90m, tj. o jeden blok bliz k namésti Jitiho z Podébrad vyrovnava vzdalenosti k zastavkam Jifiho z Podébrad a
Flora. Zastavka se diky tomu dostava do zivéjsi ¢asti ulice s aktivnim parterem a obchody, kde se pohybuje vice lidi.

Nastup do tramvaje pfimo z rozsifeného chodniku je pro cestujici nejkomfortnéjsi a nejbezpecnéjsi a pii ¢ekani na tramvaj se mohou
napfiklad zastavit v kavarné ¢i obchodu. ZdrZeni automobilového provozu v rozmezi 30-50s zplisobené ¢ekanim za tramvaji v zastavce je nasledné

prechézeni tak, aby dany pfechod nemusel byt doplnén svételnou signalizaci. Upozoriiuje na misto, kde se ulice zuzuje a kde dochazi k najezdu

automobilové dopravy na koleje.

Kapacitu ulice pro prijezd individualni automobilové dopravy, kterd je dana vstupnimi body, tedy svételné signalizovanymi k¥iZovatkami,
studie neméni. Koncepéni studie pouze nastavuje podminky pro optimalnéjsi sdileni prostoru ulice vsemi druhy dopravy, tzn. chodci, cestujicimi

vefejnou dopravou, fidici i cyklisty. Proto jsou v ramci studie odstranéna kolizni mista, ktera tomu v souc¢asnosti brani.

Jediné misto, které je kapacitné sporné a je nutné jej dale fesit je kfizovatka Flora do centra, kde by odebrani pravého odbo¢ovaciho pruhu
dle vypocti TSK zplisobovalo kapacitni problémy. Zde je tfeba najit takové technické feSeni, které umozni vytvoteni chyhéjiciho pfechodu a

soucasné nezplisobi kapacitni problémy v prijezdu kiiZovatkou.

Chodnik podél parkovist rozSifujeme severnim smérem na tkor nevyuzivanych travnatych ploch a dilé¢im zplisobem, pfi zachovani
parkovaci kapacity, na tkor stavajicich parkovacich ploch. Cilem je zajistit v celé délce tseku pfed Olsanskymi hibitovy chodnik v $ifce 4,5 m,
ktery i pfi stavajicim umisténi technickych prvkil a stromotadi poskytne dostatecny prostor pro bezpeény pési pohyb.

V ramci dals$i projektové piipravy dojde odstranéni pfekazek, které brani v priicchodu, nicméné stavajici stromofadi by v tomto misté mélo
zlistat zachované. V ramci tiprav predprostoru hibitovi, které by mélo byt pfedmétem samostatného podrobného feseni, by mélo dojit i k feSeni

podoby a uspofadani parkovacich ploch a tim k celkovému zlepSeni podminek pro chodce i cyklisty v tomto prostoru.

Komentéfe pracovni skupiny k jednotlivym pfispévkim | 2

JMENO:  ZDENEK PISKULE

KOMENTAR:
Pro¢ by se viibec jedna z vytiZzenych ulic mela stat bulvarem? Kam se asi pfesune doprava? Nejspise do ulic SlezskO, Seifertovy, Korunni
nebo Ondfickovy. Je to viibec Zadouci?

REKCE PRACOVNI SKUPINY:

Obava ze zhorSeni prijezdnosti

Kapacitu ulice pro prijezd individualni automobilové dopravy, ktera je dana vstupnimi body, tedy svételné signalizovanymi ktizovatkami,
studie neméni. Koncep¢ni studie pouze nastavuje podminky pro optimalnéjsi sdileni prostoru ulice vS§emi druhy dopravy, tzn. chodci, cestujicimi
vefejnou dopravou, fidici i cyklisty. Proto jsou v ramci studie odstranéna kolizni mista, ktera tomu v soucasnosti brani. Jediné misto, které je
kapacitné sporné a je nutné jej dale fesit je kfiZovatka Flora do centra, kde by odebrani pravého odbocovaciho pruhu dle vypocti TSK zptisobovalo
kapacitni problémy. Zde je tfeba najit takové technické feSeni, které umozni vytvotreni chybéjiciho pfechodu a soucasné nezptisobi kapacitni
problémy v prijezdu kiiZovatkou.
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2 i Komentéfe pracovni skupiny k jednotlivym pfispévkiim

JMENO:  MICHAL MATE)KA

KOMENTAR:

Dobry den, nejprve bych chtél podékovat, Ze se nékdo podobou této ulice komplexné zabyva. Nicméné k navrhu jednu pfipominku méam -
podle mého nazoru néktera navrzena opatieni snizi prijezdnost této ulice pro automobilovou dopravu. Vinohradska je jednou z hlavnich spojnic
vychodni ¢asti Prahy s centrem a domnivam se proto, Ze na komunikaci tohoto typu neni rozumné vytvaret umélé bariéry typu zastavkové mysy
nebo zastavky pfiléhajici k roz8ifenému chodniku, které znamenaji, Ze kdyZ je tramvaj v zastavce, doprava se zastavi. Takova opatfeni se dle mého
nazoru hodi na komunikace s podstatné nizsimi intenzitami provozu, nez je Vinohradska. Z vjSe uvedeného se zda, ze zadanim pfi ptipravé tohoto
projektu muselo byt sniZeni propustnosti této komunikace pro automobilovou dopravu, s ¢imZ principialné nelze souhlasit, protoZe spojnici
vychodu s centrem Prahy mésto potfebuje a alternativni komunikace (Anglicka, Seifertova, ¢i Husitska) rovnéz bojuji ve $pickach s nedostatkem
kapacity. Jinymi slovy, doprava nékudy vést musi a realizaci navrhovanyjch opatfeni dojde pouze k pieliti dal$i dopravy na soubéZné komunikace
reziden¢niho charakteru, cozZ je samoziejmé hrubé nezadouci a rovnéz nespravedlivé viici taméjSim obyvateltim, ktefi si, na rozdil od obyvatel

Vinohradské, bydleni na rusné tfidé nevybrali.
REKCE PRACOVNI SKUPINY:

Obava ze zhor$eni prijezdnosti

Kapacitu ulice pro prijezd individualni automobilové dopravy, ktera je dana vstupnimi body, tedy svételné signalizovanymi ktizovatkami,
studie neméni. Koncepéni studie pouze nastavuje podminky pro optimalnéjsi sdileni prostoru ulice viemi druhy dopravy, tzn. chodci, cestujicimi
vefejnou dopravou, fidici i cyklisty. Proto jsou v ramci studie odstranéna kolizni mista, ktera tomu v soucasnosti brani. Jediné misto, které je
kapacitné sporné a je nutné jej dale fesit je ktizovatka Flora do centra, kde by odebrani pravého odbocovaciho pruhu dle vypocti TSK zptisobovalo
kapacitni problémy. Zde je tfeba najit takové technické feSeni, které umozni vytvoreni chybéjiciho pfechodu a soucasné nezptisobi kapacitni
problémy v prijezdu kiiZzovatkou.

Obava ze zastavkovych myst

Zastavkové mysy jsou uZité ve spodni ¢asti ulice, kde §itka uli¢niho profilu neumoziiuje plnohodnotné ziizeni tramvajovych ostravki -
tyka se zastavek Radhostska, Jitfiho z Podébrad, Vinohradska trZnice a Italska ve sméru z centra. Stavajici nastupni ostravky v této casti jsou piilis
uzké, nevyhovi soucasné legislativé a normam, které vyZaduji u nové navrhovanych tramvajovych ostriivka sitku alespon 2,5m. Pfisttesek lze
umistit na ostrivek Siroky alesponi 3,5m. Od vefejnosti zaznivaly Casté stiznosti na nevyhovujici podobu soucasnjch zastavek, na jejich bezpecnost
a komfort uzivani. Rozsiteni ostrtivku by znamenalo posun vozovky na tkor $itky chodniku a odstranéni stavajiciho stromotadi, coZ povazujeme za
nepfijatelné. ZdrZzeni automobilového provozu zptisobené cekanim za tramvaji v zastavce (cca 30-50s v kazdé zastavce) je srovnatelné s cekanim
na signalizované kiiZovatce a je vyvazené celkové plynulejsi jizdou. Nebude dochazet k hromadéni vozidel pfed tramvaji a tim k jejimu brzdéni.
Celkovou kapacitu pro prijezd individualni automobilové dopravy tedy zastavkové mysy neovlivni. Kapacitu prjezdu pro automobilovou dopravu
momentalné nejvyraznéji ovliviiuje vijezd na Magistralu a vzduti dopravy ve spodni ¢asti ulice od Vinohradské trZnice na Legerovu.

JMENO:  HELENA JANG

KOMENTAR:

Névrh pferusovat fady parkovacich mist ,,ostrvky” mne nepfipada nutné, jednak v Zzadné ¢asti ulice neni ,nekonecné“ dlouhé, jednak tim,
Ze se prerusi fada, ubyde vice jak jedno misto, obtiZnéji se parkuje a hlavné si chodci budou tyto ostrivky vysvétlovat jako mista pro pfechazeni,
tudiz dle mne nebezpecné, zasobovani bude ostriivek vyuzivat pro najezd... Prostfedni novy pfechod u Sadt Svatopluka Cecha bude vihodny pro
maximalné obyvatele 3 domt naproti pfechodu, ostatni pfechazejici maji logickou navaznost stavajicimi pfechody. Nepfipada mne potiebné délat

dalsi pfechod pro pér obyvatel. Preferovala bych bezpecnostni tipravy stavajicich pfechodt
REKCE PRACOVNI SKUPINY:

V ulici navrhujeme podélna stani do parkovacich zalivli, které jsou v kiiZovatkach vymezené vytaZenou chodnikovou plochou a
materialové jsou odliSené od povrchu vozovky uZitim dlazby, pocitové se tak rozsifuje chodnikova plocha. Zalivy jsou pferuSovany pfechody,
vjezdy a zastavkovymi mysy. Dochazi tak k rytmizaci a zpfehlednéni ulice. Dalsi ,,ostravky*“ vkladany nejsou.

Oproti soucasnému stavu dochazi k celkovému tbytku 11 stani, cozZ je vzhledem k délce ulice zcela zanedbatelny pocet. Vinohradska je
obchodni tfida, na kterou zejména kratkodobé parkovani patii. Nachazi se zde vysoky pocet obchodi a sluzeb v parteru, pro které je vhodné zajistit
pfiméfeny pocet navstévnickych stani a mist pro zésobovani. Naopak pro stfednédobé a dlouhodobé rezidentni stani pfili§ vhodna neni. Odstavit
vozidlo na nékolik dnd Ize i v méné lukrativni lokalité, napiiklad v nékteré z bocnich ulic. VSude, kde je to moZné, je navrzeno oboustranné
podélné parkovani. Celkové je na Vinohradské mezi Legerovou a Zelivského navrzeno 535 parkovacich mist. Ve spodni ¢4sti Vinohradské (mezi
Legerovou a Bude&skou) navrhujeme 70 parkovacich stani, dochazi k Gbytku 22 stani (+17 no¢nich stani) z dvodu preference vefejné dopravy
tak, aby provoz tramvajf nebyl negativné ovliviiovan dopravnimi kolonami stojicimi na kolejich. V blizkych ulicich Polské a Spanélska jsou dnes
Casto volnd parkovaci mista v modré zo6né, ktera tento tbytek dokazi kompenzovat. Ve zbylém tseku ulice, tj. mezi Budecskou ulici a kfiZovatkou
Zelivského, stani v maximalni mife zachovavame a ¢asto dochazi, vzhledem k prostorovym tipravam ulice, k jejich dalsimu doplnéni.

Zuzeni chodnikd a vytvofeni Sikmych stani by zpravidla znamenalo vykacet stromofadi, coZ je velmi vysoka dat za navyseni kapacity
parkovacich stani. Kolmé nebo Sikmé stani soucasné neni vhodné pro takto vyznamnou komunikaci s tramvajovym provozem.

Prechod u sadii Svatopluka Cecha byl asto poptavan pii komunitnim mapovani a vychazkach s vefejnosti, stejné jako jeho uplatnéni
bylo jednim z pozadavkd MC Praha 2. Pfechod umoZiiuje dalsi ptistup do parku v logické vazbé na komponovany vstup koncipovany pomoci
terénniho schodisté. Vytvofeni tohoto pfechodu nijak nevylucuje bezpecnostni Gpravy u ostatnich pfechodt. Vytazenim chodnikovych ploch se
délka nesignalizovanych pfechodt zkracuje a zlepSuje se vyhled na pfechazejiciho chodce. V Sirsich ¢astech ulice do vozovky vkladame ostrtivek,

ktery zkrati délku pfechazeni (napf. Radhostska nebo Sudoméiska).



JMENO:  JAN Kop

KOMENTAR:

Vymezenou oblast znam velmi dobfe od r. 1984. Jde o znacné frekventovanou oblast z hlediska aut a chodcfi. Nejlepsim obdobim bylo
na kratky cas zavedeni novych pfechodt pro chodce, nez byly zruSeny (napf. Sudoméiska/Vinohradska) z hlediska bezpe¢nosti chodcti kvili
tram. Silni¢ni doprava se vjznamné zpomalila z hlediska rychlosti (!!!), ale ziistala plynula (zde jezdim firemnim autem), auta snadnéji vyjizdéla
z postrannich ulic a znacné se sniZilo pfechazeni mimo pfechody. Proto vitam fadu novych pfechodt (vynikajici), ale stéle je to nedostate¢né.
Naprosto nezbytny je druhy pfechod u Orlické, pfed zastavkou tram do centra, jinak zde kazdy bude pfechazet (utikat) k tram. Velmi duleZity je
zachovat druhy (nyni soucasny) pfechod na Radhostské, protoZe vSude v okoli jsou obchody a pro dtto. Dale mam vyhrady k ostrtivku mezi tram
pro chodce na pfechodu Radhostska/Vinohradska. Pfijde mi docela nebezpe¢ny, bude hojné vyuzivany plus kocarky. Nabizim feseni, kolej do
centra vést soubézné s druhou koleji. Jednak vznikne vétsi prostor na zastavku do centra (roh Vin./Radh.) a chodnik miiZe kon¢it aZ pfed koleji.
Auta z Radhostské budou vpravo odbocovat jiz na tram péas. Odpadne zbyte¢ny ostrivek mezi tram. Soucasné s posunutim koleje do centra ke
koleji z centra, vznikne volny prostor pro ostrtivek pro chodce vlevo pfi vyjezdu z Radhostské. Zde prosim vyftesit plynulost automobilové dopravy

smér do centra. Casté zacpy velmi zpomaluji tramvaje kvili autéim na kolejich.
REKCE PRACOVNI SKUPINY:

V mistech, kde v soucasnosti pfi¢né vazby citelné chybi, a kde Sitka ulice umozZriuje ztizeni bezpecného pfechodu pro chodce, jsou navrzeny
nové. Pfechody jsou rovnéz dopliiovany v souvislosti s rekonstrukei tramvajovych zastavek a zlepSenim pristupnosti ostravka.

Druhy pfechod pfes Vinohradskou u kiiZovatky s Orlickou se pied zastavku tramvaje z centra nevejde a poloha zastavky je limitovana
polohou vjezdu do domu ¢.p. 108. MozZnost doplnéni druhého pfechodu pfes Radhostskou provéiime, pfechod by musel byt doplnén o ostrivek,
ktery umozni rozfazovani pfechazeni. UZity ostrivek na druhé strané kiiZovatky s Radhostskou je Siroky 2,5m, s détskym kocarkem se na néj
vejdete. Vami uvedenou variantu bez ostriivku jsme jiz provéfovali, technicky moZné je, prostorové vsak zvolena varianta funguje 1épe. Ostrivek je
v misté, kde se méni Sitkova regulace ulice, dochazi k vyrazné zméné profilu, ze soubézné jizdy v oddélenych pruzich se vSichni G¢astnici provozu
sjedou do jednoho jizdniho pruhu. Ostrivek tedy znac¢i zménu a zklidiiuje provoz.

Jizda vozidel po tramvajovych kolejich je v soucasnosti problematicka pouze v iseku mezi ulicemi Sumavské a Legerova, kde se tvoii
kolony aut vzdutim od kfiZovatky s ulici Legerovou (najezd na Severojizni magistralu). Z tohoto dtivodu je v tomto Gseku navrZen samostatny
jizdni pruh oddéleny od tramvajové trati, coZ je v souladu pfedevsim s obecnym zamérem HMP preferovat v ulicnich prostorech vefejnou dopravu,
ktera je v tomto Gseku v soucasnosti blokovana pravé kolonami vozidel. Samostatny jizdni pruh pro automobily je v tomto Gseku feSen na tkor

podélného stani pfi severni strané ulice.
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JMENO:  MARTIN PRIKRYL

KOMENTAR:

Navrhuje se zvyseni pfechodt pies vedlejsi ulice do trovné chodniku. Podle planu se ale toto netyka k¥iZovatky s Budec¢skou ulici. Pro¢?
Jesté bych to pochopil na jizni strané (vjezd do Vinohradské smérem od Slezské), kde jde o dopravné dileZity spoj. Ale nechapu to na severni
strané, kde jde o vjjezd z Vinohradské do reziden¢ni zony kolem Manesovy ulice a kde je tedy zpomaleni vjizdéjicich aut vice nez zadouci. Zaroven
by zpomaleni aut omezilo mnozZstvi dopravnich nehod, ke kterym pravidelné dochazi hned na nasledujici kfiZovatce Budecska/Manesova.

Berte toto prosim jako podnét k jinak vybornému navrhu. Rad bych vyjadril svou plnou podporu a doufam, Ze bude realizovan v plném
rozsahu a nedojde k jeho redukci pod tlakem automobilové loby. Sami zde bydlime, autem jezdime a parkujeme. A pfesto podporujeme omezeni

automobilové dopravy v této oblasti a preferenci pési, vefejné a cyklistické a dopravy.
REKCE PRACOVNI SKUPINY:

Dékujeme za vyjadfenou podporu. Vedlejsi ulice jsou napojené pfes chodnikové prejezdy, s rozsifenim chodnikovych ploch a s vozovkou
zvysenou do Grovné chodniku mirnou rampou. Jde o opatteni, které prostorové, materidlové a pocitové zajistuje kontinuitu pésiho prostoru.

Opatteni se netyka kfizovatek s vyznamnymi ulicemi, které jsou feSeny vzdy individualné a zpravidla jsou svételné signalizované. Vami
zminovana kfiZovatka Vinohradské s Budecskou ulici je také svételné signalizovana, soucasné legislativni prostfedi uziti chodnikovych pfejezda

na téchto kfiZovatkach znemoznuje.
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JMENO:  ZDENEK MIHALCO

KOMENTAR:

- chapu, Ze zastavka tram na Jitiho z Podébrad je logicky nové umisténa pfimo u vstupu do metra pro napt snadnéjsi pfestup na metro.
Otazkou ale je, kolik lidi tram vyuZiva k pfestupu, protoZe tram 11 kopiruje metro, lidé se po 11 pfesunuji spis na kratsi vzdalenost a moc na metro
nepfestupuji (Cisté subjektivni dojem po par pozorovanich). Pro uZivatele namésti by tedy bylo podle mé pfijemnéjsi mit zastavku pfimo na
nameésti, nikoliv za naméstim.

- bylo by Gzasné, kdyby se Vinohradska nécim vymykala a ziskala osobnost a jedinecnost. Napiiklad originalnimi architektonickymi
navrhy zastavek mhd (kazda jina) apod.

- bude sniZena rychlost aut, kdyz tam bude cyklostezka? ...netusim teda, jak plynulost provozu ovliviiuje sniZeni rychlosti na 30 Km/h... ale

jizda cyklisti by pfi soucasném provozu a rychlosti aut na vinohradské nebyla podle mé moc bezpec¢na ani pifjemna
REKCE PRACOVNT SKUPINY:

Poloha zastavek

Soucasné rozmisténi zastavek na nameésti Jittho z Podébrad je problematické. BEhem vefejnych setkani se k této otazce vyjadfovalo mnoho
obCant. Zastavka z centra je dnes umisténa pfed kfizovatkou, kterd pfedstavuje vyraznou bariéru v Gzemi, protoZe zde zcela chybi aroviiové
pfechody. To znamend, Ze ze zastavky neni mozny bezpecny a bezbariérovy pfistup na namésti. Obé zastavky jsou také viici sobé velmi vzdalené.

Vefejnost jiZ v prvni fazi participace pfinasela “své” feseni, a to umistit obé zastavky na stfed nameésti. Chapeme, Ze zejména v symbolické
roviné je umisténi zastavky pfimo na nameésti vyznamné, ale po zvazeni vech aspektt byla navrzena varianta pfesunuti zastavky ke kfizovatce s

ulici U vodarny/Slavikova.

Varianta zastavek ,,u kfiZovatky“ ma oproti varianté ,,na nameésti“ fadu vyhod:
sméru jedouci pfed tramvaji a béhem stani tramvaje ve stanici mohou projizdét vozidla v pfi¢ném sméru.

- Zastavky se nachazi piimo u vstupi do vestibulu metra

- Vzdalenosti mezi nové navrZenymi zastavkami Vinohradska trznice, Jifiho z Podébrad a Radhostska jsou v tomto feSeni rovnomeérné. V
jednom sméru je to 500m a 515myv druhém sméru pak 570m a 460m.

- Na ktiZovatce jsou doplnény chybéjici pfechody, které zajisti pohodIny pfistup na ndmésti a eliminuji tak soucasny stav, kdy zastavka ve
sméru z centra neni Groviiové a bezbariérové pfistupna z prostoru namésti.

- Zastavka v této polozeB dokaZe lépe obslouZit rezidenéni bloky severné od Vinohradské mezi nameésti Jifiho z Podébrad a Riegrovymi
sady.

- Diléi nevyhodou umisténi zastavky je prodlouZeni délky vazby na uvaZovany vytah ze stanice metra Jiftho z Podébrad, ktery je v

Naopak variantu ,na nameésti“ oslabuji pfedevsim tyto nevyhody:
- Zastavka Vinohradska trZnice je v tomto pfipadé jiz velmi vzdalena (655m).
- Zastavka mutZe byt umisténa az ve vzdalenosti jednoho bloku od svételné signalizované ktiZovatky se silnym levym odbocenim z ulice
Slavikovy. Provoz na kiiZovatce by pak byl, oproti varianté zastavek pfed kfiZovatkou, obtiZzné regulovatelny. Bylo by tfeba zajistit, aby vozidla
stojici za tramvaji v zastavce neblokovala priijezd ktizovatkou.

- Vyrazné by se zhorsila vazba zastavky na vstupy do metra.

Mobiliaf

Ulice bude vybavena novym mobiliafem, nebot pfitomnost kvalitniho mobiliafe velkou mérou podporuje rtiznorodé aktivity, podmiriuje
setrvani lidi v prostoru a utvafi atraktivni ulici pfivétivou ke vSem kategoriim uZzivatell. Koncepéni studie je prvni fazi procesu postupné
rekonstrukce a kultivace Vinohradské proto pro veSkery mobiliaf stanovuje zakladni principy a pravidla, ktera ale v této fazi pfipravy netesi
konkrétni design ani pfesné rozmisténi prvki. Zakladnim principem je, aby standardni mobiliaf Vinohradské v celé délce ulice mél jednotny

vizualni styl. To znamena, Ze napt. vSechny kose umistované v ulicnim prostoru budou totoZné, pfipadné ve dvou variantach jedné typové fady, a

vSechny prvky viici sobé designové ptibuzné (materialové, barevné atd.). Musi byt kladen dliraz na kvalitni podobu prvkd, jak z hlediska estetického
a praktického, tak z hlediska snadné tdrzby a odolnosti. Utilitarni vybaveni jako napt. odpadkové kose, nebo skfiné dopravni infrastruktury
na sebe nesmi upozorfiovat kfiklavym nebo atypickym designem, jejich kvalita spociva v jednoduchosti a ti¢elnosti. Konkrétni typy méstského
mobiliate budou definovany v ndvaznosti na koncepéni studii v ramci dalsi pfipravy rekonstrukce ulice Vinohradské. Mobiliat zastavek v podobé

zastavkovych piistfeskd bude pouzit standardni, uzivany v celé Praze. Detailni umisténi p¥istteskti bude piedmétem dalSich fazi pripravy projektu.

Nedostate¢né zohlednéni cyklodopravy

S cyKklisty se v ulici pocita. Po Vinohradské vede patefni cyklotrasa A24 (dle celoméstského systému cyklotras 2010, pfijatého usnesenim
RHMP ¢. 1776 z roku 2010). Tam, kde to je prostorové a organizacné mozné, jsou pro cyklistickou dopravu vymezeny odpovidajici pruhy. Visledné
feSeni vychazi z nutného kompromisu vzhledem ke stisnénym prostorovym podminkam. Oproti soucasnému stavu dochdzi k vjraznému zlepseni
podminek pro jizdu na kole, zejména diky posunim tramvajové trati v ramci ulicniho profilu za Gcelem nejoptimalnéjsiho rozdéleni prostoru.
V piipadé zastavkovych myst studie pocita se zfizenim tzv. cyklovidefiskych zastavek po vzoru zastavky Krymské ve Francouzské ulici. ReSeni

pohybu cyklistti v mistech zastavkovych myst bude dale podrobnéji rozpracovano v dalsich fazich projektové piipravy.

- Legerova - Balbinova

V tseku Legerova - Balbinova je navrZzeno znaceni cyklopiktogramy. Regulérni cyklopruh v odpovidajicich rozmérech se zde vzhledem k

prostorovym parametram ulice nevejde, nicméné dostatecny prostor pro cyklisty je zajistén.

- nejuzsi cast ulice v tseku nam. Jiftho z Podébrad - Radhostska
uplatnéni cyklopruhu ve stoupani by bylo nutné vyparkovat celou jednu stranu ulice (cca 50 stani), cozZ je, vzhledem k poZadavkim Méstské
Casti Prahy 3 a dalSich aktért, prakticky neprojednatelny pozadavek, ktery je soucasné v rozporu se zavéry z prvni faze participace s vefejnostiV
tzké ¢asti dnes koleje nevedou rovnobézné s hranou chodniki a uli¢ni ¢arou. Ve sméru z centra se tramvaj pfibliZuje k parkujicim auttim, odstup
mezi koleji a parkujicimi auty kolisa mezi cca 1,2m az 0,65m. V nejuzsim misté tak dnes ¢asto neprojede ani tramvaj podél zaparkovanych aut.
Pro cyklisty je v navrhu zajistén alespont metrovy odstup mezi tramvaji a parkujicim autem, to znamena 1,53m ke koleji a feSeni tak umoziiuje
pfiméfené jizdu na kole mimo dvefni zénu parkujicich automobild. Diky tomu neni nutné pfejizdét doprostied mezi koleje a pfi zpomaleni/
zastaveni je mozné pustit tramvaj pfed sebe. Vyrazné se také zlepsi povrch vozovky, kdy bude vozovka véetné trati provedena v asfaltu. Dnes je
tramvajova trat z betonovych BKV panelti a hrana panel-asfalt je rozbitd, coz zptisobuje problémy pfi jizdé na kole. Pomérné jednoduse lze také

tizké hrdlo objet paralelni Lucemburskou, ktera nabizi vétsi komfort dany nizsi intenzitou dopravy.



JMENO:  JAN A MARTA SVETLIKOVI

KOMENTAR:

Dobry den, byli jsme se dnes na nam. Jititho z Podébrad seznamit s novym planovanim Vinohradské. Bydlime v Nitranské ulici a vyuzivame
hodné jizdu tramvaji i metra. Mdme nasledujici pfipominku k tramvajové zastavce Jifiho z Podébrad. Moc bychom doporucovali pfemistit zastavku
ve sméru od centra ke Flore k ulici Nitranska , aby se hned mohlo pfejit ulici a byt na namésti. Mnoho cestujicich sméruje jednak do parku, ale i
4 x v tydnu na farmatské trhy, navstévuji kostel ( bohosluzby) a zG¢asttiuji se mnohych aktivit a poradu na ndmeésti. BohuzZel ze stavajici zastavky
must jit bud spodem ( pres schody) nebo nebezpecné piechézet frekventovanou Vinohradskou... Pro¢ by nemohly byt zastavky tramvaje Jittho
z Podébrad v obou smérech u ulice Nitranska? Je to stted namésti a bylo by to vSestranné velmi Gi¢elné! Vzhledem k bezednosti by bylo potteba
ptrechod u Nitranské opatfit semafory. Pfechod pro chodce je velmi nebezpeény, mnoho aut jede zde velmi rychle a pfednost chodcii na pfechodu
nerespektuji. Prosime, uvaZte nase praktické rady ze zkuSenosti - bydlime zde 20 let...

REKCE PRACOVNI SKUPINY:

Poloha zastavek

Soucasné rozmisténi zastavek na nameésti Jittho z Podébrad je problematické. BEhem vefejnych setkani se k této otazce vyjadfovalo mnoho
obCant. Zastavka z centra je dnes umisténa pfed kfizovatkou, ktera pfedstavuje vyraznou bariéru v Gzemi, protoZe zde zcela chybi Groviové
prechody. To znamenad, Ze ze zastavky neni mozny bezpecny a bezbariérovy pfistup na namésti. Obé zastavky jsou také viici sobé velmi vzdalené.

Vetejnost jiz v prvni fazi participace pfinasela “své” feSeni, a to umistit obé zastavky na stfed namésti. Chapeme, Ze zejména v symbolické
roviné je umisténi zastavky pfimo na nameésti vjznamné, ale po zvazeni vech aspektt byla navrzena varianta pfesunuti zastavky ke kfizovatce s

ulici U vodarny/Slavikova.

Varianta zastavek ,,u kfiZovatky“ ma oproti varianté ,na nameésti“ fadu vyhod:

- Zhlediska fizeni dopravy je tato varianta vihodna, svételna signalizace v kiiZovatce detekuje pfijiZdéjici tramvaj, pusti vozidla v pfimém
sméru jedouci pfed tramvaji a béhem stani tramvaje ve stanici mohou projizdét vozidla v pfi¢ném sméru.

- Zastavky se nachazi pfimo u vstupti do vestibulu metra

- Vzdalenosti mezi nové navrZzenymi zastavkami Vinohradska trZnice, Jitiho z Podébrad a Radhostska jsou v tomto feSeni rovnomérné. V
jednom sméru je to 500m a 515my druhém sméru pak 570m a 460m.

- Na kfiZovatce jsou doplnény chybé&jici pfechody, které zajisti pohodIny pfistup na ndmésti a eliminuji tak soucasny stav, kdy zastavka ve
sméru z centra neni Groviiové a bezbariérové pfistupna z prostoru namésti.

- Zastavka v této polozeB dokaZe 1épe obslouZit reziden¢ni bloky severné od Vinohradské mezi namésti Jitiho z Podébrad a Riegrovymi
sady.

- Dil¢i nevihodou umisténi zastavky je prodlouZeni délky vazby na uvaZovany vytah ze stanice metra Jiftho z Podébrad, ktery je v

Naopak variantu ,na nameésti“ oslabuji pfedevsim tyto nevyhody:
- Zastavka Vinohradska trZnice je v tomto pfipadé jiZ velmi vzdalena (655m).
- Zastavka miZe byt umisténa az ve vzdalenosti jednoho bloku od svételné signalizované ktizovatky se silnym levym odbocenim z ulice
Slavikovy. Provoz na kiiZovatce by pak byl, oproti varianté zastavek pfed kfiZovatkou, obtiZné regulovatelny. Bylo by tfeba zajistit, aby vozidla
stojici za tramvaji v zastavce neblokovala priijezd ktizovatkou.

- Vyrazné by se zhorSila vazba zastavky na vstupy do metra.

Komentéfe pracovni skupiny k jednotlivym pfispévkim | 2

JMENO:  JAROSLAVA RUTSCHOVA
KOMENTAR:
Dobry den,

mam vyhrazené invalidni stani pfed domem ¢p.1188/58 ulice Vinohradska. Povolené do 6/2017. Bude se zména tykat i tohoto mista?

REKCE PRACOVNT SKUPINY:

Koncepéni studie navrhuje prostorové usporadani ulice, parkovaci stani jsou vymezena a jejich pocet je pokud mozno zachovan v rozsahu
soucasného stavu. Vymezeni jednotlivich stani pro zasobovani a vyhrazena stani pro ZTP budou pfedmétem dalsich fazi projektu. V soucasnosti je
parkovacich mist pro vozickare na Vinohradské nedostatek a jednotliva stani nejsou vzdy feSena vyhovujicim zptisobem. V ramci Gprav ulice proto
budou doplnéna vyhrazena bezbariérova parkovaci stani pro ZTP. Pfedmétem feSeni v navazujicich fazich projektu bude stanoveni konkrétniho
poctu novych vyhrazenych stani a jejich rozmisténi vzhledem k prostorovym narokéim. Méte-li vlastni vyhrazené stani pfed domem s platnym
povolenim, bude zachovano. Dékujeme za upozornéni na tuto skutecnost.
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JMENO:  HELENA GANICKA

KOMENTAR:

Na kiizovatce Jifiho z Podébrad - Ripska dnes mohou auta z Vinohradskeé jedouci v obou smérech odbocovat vlevo i vpravo a navic auta
vyjiZdéjici z Jitftho z Podébrad mohou jet vpravo, vlevo i rovné. Vznika tak velmi nepfehledna situace, a to pfedev$im pro auta i cyklisty prejizdéjici
Vinohradskou z Jifiho z Podébrad do Ripské (dnes téméf nemozné prekonat). Novy pfechod ve spodnéjsi ¢asti kiizovatky umozni cyklistim
pfekonavat ji po prechodu, ale (¢inné&jsi pro celkové zklidnéni kfiZovatky by podle mé mohl byt zédkaz odbocovani aut jedoucich po Vinohradské

nahoru doleva
REKCE PRACOVNI SKUPINY:

Na kiiZovatce s Ripskou ulici jsou navrzeny vysazené chodnikové plochy na narozich, dojde ke zkompaktnéni kfizovatky, coz by mélo vést
k jejimu zpfehlednéni a usnadnéni pfechazeni i pfejizdéni pro cyklisty. Ruseni levého odboceni moZné neni, jedna se o jednu z méla moZznosti,
kde lze z Vinohradské pfi jizdé z centra odbo¢it doleva, dalsi moznost je jen v Orlické a Sudométské a do ulice Jana Zelivského. Umoznit fidictim
odbocit z Vinohradské jesté pred jeji nejuzsi ¢asti je pozitivni.

JMENO:  PETR HLOUSEK

KOMENTAR:

Se zajmem jsem Cetl 0 ziméru vjznamné upravit Vinohradskou jako méstsky bulvar. Upravy se do znaéné misty dotknou i zastavek MHD,
coZ je jisté dobfe. Pfimlouvam se, aby byl feSen i problém linek, které Vinohradskou kfiZuji. T{ka se to tfeba linky 175 ve sméru Sidlisté Petrovice,
ktera svou zastavkou ve stanici Flora blokuje pravy jizdni pruh a dochazi jak ke zdrZeni automobilt v tomto pruhu, tak ke zpozdéni autobust. Ty
totiZ nemohou byt vedeny pruhem po kolejich, protoZe odbocuji vpravo a kratce po Vinohradské jedou, neZ z ni odbo¢i vlevo. KfiZovatka Flora byla

do zna¢né miry jiZ modernizovana, ale tento zavazny nedostatek zde stale trva.
REKCE PRACOVNI SKUPINY:

KtiZovatka Flora byla nové zrekonstruovana v roce 2012 a pfi rekonstrukci Vinohradské se do této ¢asti bude zasahovat jen minimalné -
dojde k dopInéni chybéjiciho pfechodu s pristupem na zastavky tramvaje. V Praze je Casto uplatfiovany princip sdruZovani zastavky tramvaje a
autobusu, zjednodusuje to prestupni vazby a pifinasi vétsi komfort cestujicim. Linku 175 ale neni mozné vést zastavkou tramvaje. V ulici Ji¢inské
neni dostatek prostoru pro autobusovy zaliv, proto bylo zvoleno feSeni autobusové zastavky v jizdnim pruhu. Pfestupni vazby mezi tramvajemi,
metrem a autobusem jsou jiz dnes dobré, dojde ke zlepSeni pfistupu na zastavku tramvaje diky doplnénému pfechodu.

V ramci koncepéni studie dojde k iniciovani samostatného projektu, ktery by mél vytesit pfestupni vazbu z autobusu 135 z ulice Italské na
tramvaje na Vinohradské ulici. To dnes neni mozné, proto je potfebné doplnéni zastavky autobusu na ktiZovatce Italské a Vinohradské. Jedna se o
jedno z mala spojeni ze severu na jih pfes Vinohrady. Dalsi linka je aZ Vami zminiovana 175 Ji¢inskou pfes Floru.



JMENO:  ZDENEK NovY

KOMENTAR:

Na chodniku ve sméru od kfiZovatky s ulici Jana Zelivského se nachazi mnoho pfekazek pro chodce popt. ko¢arky - prodejni stanky, sloupy
atd. Rad bych navrhl doplnéni studie o vyjezd aut z namésti Jitiho z Lobkovic na Vinohradskou doleva, do sméru na centrum. Nyni se musi takovy
fidi¢ otacet aZ v ulici Jana Zelivského, ktera uz je nyni velmi vytizena a vzhledem k nové vystavbé v ulici Olsanska a u Nakladového nadrazi 1ze
ocekavat dalsi zhorseni dopravni situace. Navrhuji proto upravit odpovidajicim zptisobem vyjezd z namésti Jitfiho z Lobkovic na Vinohradskou
(doleva), piipadné umoznit autiim otadeni v navazujicim seku na Vinohradské jesté pied kiizovatkou s ulici Jana Zelivského. Nemél by to byt

problém, jde o piehledny tsek.
REKCE PRACOVNT SKUPINY:

Chodnik podél parkovist rozsifujeme severnim smérem na tkor nevyuZivanych travnatych ploch a dil¢im zptisobem, p¥i zachovani
parkovaci kapacity, na tkor stavajicich parkovacich ploch. Cilem je zajistit v celé délce tseku pied Olsanskymi hibitovy chodnik v Sifce 4,5 m,
ktery i pfi stavajicim umisténi technickych prvka a stromofadi poskytne dostatec¢ny prostor pro bezpecny pési pohyb. V ramci dalsi projektové
pfipravy dojde odstranéni prekazek, které brani v prichodu, nicméné stavajici stromotadi by v tomto misté mélo ziistat zachované. V ramci tprav
pTfedprostoru hibitovi, které by mélo byt pfedmétem samostatného podrobného feseni, by mélo dojit i k feSeni podoby a uspofadéani parkovacich
ploch a tim k celkovému zlepSeni podminek pro chodce i cyklisty v tomto prostoru.

Ulice bude vybavena novym mobiliafem, nebot pfitomnost kvalitniho mobiliafe velkou mérou podporuje rtiznorodé aktivity, podmiriuje
setrvani lidi v prostoru a utvafi atraktivni ulici pfivétivou ke vSem kategoriim uZzivatelt. Koncepé¢ni studie je prvni fazi procesu postupné
rekonstrukce a kultivace Vinohradské proto pro veskery mobiliaf stanovuje zakladni principy a pravidla, ktera ale v této fazi pfipravy netesi
konkrétni design ani pfesné rozmisténi prvki. Konkrétni typy méstského mobilidfe budou definovany v navaznosti na koncepcni studii v ramci
dalsi pfipravy rekonstrukce ulice Vinohradské. Dékujeme za podnét, doplnéni levého odboceni z ndmésti Jitiho z Lobkovic na Vinohradskou

provétime.
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JMENO:  JAN KOCKA

KOMENTAR:

Vazeni, rad bych se zeptal, zda je zvaZovano snizeni poctu pruhti v iseku od kfiZovatky Zelivského ke Flote. Jedna se o klicovou dopravni
tepnu a zmenseni jeji prijezdnosti bude znamenat jen narist kolon a zvySeni dopravni zatéZe. Pevné doufam, Ze kvtli 10 cyklistim denné, ktefi
tam kdyZ je hezké pocasi jezdi, nebude vytvafen samostatny stavebné oddéleny cyklopruh, ¢i podobné nesmysly. Myslete na to, Ze cyklodoprava
je NEEXISTUJICI, kdy? je dést, snih, mraz. Tedy minimalné polovinu roku. Uvédomte si prosim, Ze auta z Prahy nesmazete ve photoshopu a ona

jen tak nezmizi
REKCE PRACOVNI SKUPINY:

Obava ze zhorSeni prijezdnosti

Kapacitu ulice pro prijezd individualni automobilové dopravy, kterd je dana vstupnimi body, tedy svételné signalizovanymi kfiZovatkami,
studie neméni. Koncepéni studie pouze nastavuje podminky pro optimélnéjsi sdileni prostoru ulice vsemi druhy dopravy, tzn. chodci, cestujicimi
vefejnou dopravou, fidici i cyklisty. Proto jsou v ramci studie odstranéna kolizni mista, kterd tomu v soucasnosti brani. Jediné misto, které je
kapacitné sporné a je nutné jej dale fesit je ktizovatka Flora do centra, kde by odebrani pravého odbocovaciho pruhu dle vypoctt TSK zptisobovalo
kapacitni problémy. Zde je tfeba najit takové technické feseni, které umozni vytvoreni chybéjiciho pfechodu a soucasné nezptsobi kapacitni
problémy v priijezdu kfiZovatkou. Jednim ze zakladnich cild koncepcni studie je takova organizace uli¢niho prostoru, ktera nastavi vyvazené
podminky pro jeho optimalni sdileni tak, aby doslo k zohlednéni vSech druhii dopravy a k minimalizaci jejich vzajemnych konflikta.

Zohlednéni pési, vefejné, individualni motorové i bezmotorové (tj. cyklistické) dopravy by dnes mélo byt standardnim principem vSech
tprav uliénich prostort. Tento poZadavek vychazi z Programového prohlaseni Rady hlavniho mésta Prahy pro volebni obdobi 2014-2018 (VI.
DOPRAVA - 26. “RHMP posili podporu cyklistické dopravy tak, aby se stala plnohodnotnym zptisobem dopravy po hlavnim mésté Praze, ktera
odleh¢i jinym druhtim dopravy”) a je v souladu s principy uvedenymi v Manualu tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy. Na Vinohradské je
dlouhodobé pocitano s vedenim patetni cyklotrasy A24, dle celoméstského systému cyklotras 2010 (pfijaty usnesenim RHMP ¢. 1776 z roku 2010).
Vinohradska je nejpfimé;jsi a nejlogictéjsi trasou nejen pro auta, ale praveé i pro cyklisty. Nabizi nejmirnéjsi stoupani a nejcitelnéjsi spojeni centra,
Vinohrad a vzdélenéjsich lokalit leZicich vichodnim smérem. Navrzené feseni je také v souladu s cyklogenerelem Prahy 2, ktery byl schvéleny
Radou MC P2 v ¢ervnu 2015. Zvolené feseni cyklodopravy piimo ve vozovce formou cyklopruhu respektive piktogramového koridoru je prostorové
i finan¢né nejméné naro¢ny zplisob, ktery je od roku 2010 v Praze systematicky uplatiiovan. Pfitomnost cyklopruhti v ulici nijak neomezuje ani
parkovani, ani pocet jizdnich pruhd pro auta. Vzhledem k tomu, Ze jsou zde navrZzené cyklopruhy ve stoupani a piktogramy v klesani, pojedou

cyklisté vedle aut a nikoliv mezi nimi. To zajistuje vyssi komfort jizdy nejen pro cyklisty, ale i pro fidice automohild.
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JMENO:  LucIA KVOCELOVA

KOMENTAR:

Navrh nefesi vyjezd aut z namésti Jitiho z Lobkovic na Vinohradskou doleva smérem do centra. V soucasnosti je pfikazany smér jizdy
doprava na kiizovatku Jana Zelivského a Fidi¢i se musi otdcet az v ulici Jana Zelivského nebo u hotelu Dorinth. K¥iZovatka je uZ nyni velmi vytizena
a vzhledem k nové vystavbé v Olsanské ulici, budovy Krystal na Vinohradské Ize o¢ekavat dal$i zahusténi a zhorSeni dopravni situace.

Navrhuji upravit odpovidajicim zptisobem vyjezd z namésti Jitiho z Lobkovic na Vinohradskou (doleva), pfipadné umozZnit autim otaceni
v navazujicim tiseku na Vinohradskeé jesté pred kfizovatkou s ulici Jana Zelivského. Nemél by to byt problém, jde o pfehledny tisek a podobné je

feSen Gsek mezi Florou a Lobkovickym ndméstim.

REKCE PRACOVNT SKUPINY:

Dékujeme za podnét, doplnéni levého odboceni z namésti Jitiho z Lobkovic na Vinohradskou provétime.

JMENO:  VIT ZEMAN

KOMENTAR:

Dobry den,

jsem velmi spokojen s Vasim navrhem rekonstrukce Vinohradské ttidy, avsak mél bych néjaké otazky a navrhy pro zménu. Pfi piijezdi na
parkovisté (a u jejich odjezd) u Oldanského hibitova neni v misté pfechodt pro chodce vyvyseny chodnik, tak to ani nevidim u viezdu a vyjezdu
u benzinky, u vijezdu k vichodni brané htbitova a na pfilehlé parkovisté u této brany - nejsou tato vyvyseni v navrhu vidét, i kdyZ tu maji byt
nebo tu opravdu nejsou? Pokud ne, tak bych se chtél zeptat z jakého divodu? (moZna se mi to jen zd4, ale pfijde mi, Ze nejde o pfili§ automobily
frekventovana mista). Dale co se tjce zastavky Olsanské hibitovy - zde mi pfijde, Ze jde pfesné o ta mista, kde by zastavka nemusela byt na
samostatném oddéleném ostriivku ale na zastavkovém mysu. Je skvélé, Ze se oba ostrvky rozsifily, avSak hibitovy a namésti Jiftho z Lobkovic jsou
vjznamné vefejné prostory, které by myslim zasluhovaly byt pfimo napojeny na chodnik pravé zastavkovym mysem (pokud ne v obou smérech -
napt. z divodu pfili$ frekventované automobilové dopravy - tak alesporti v jednom sméru). Maj dojem je i tfeba takovy, Ze pfi vychazeni ze hibitovil
si lidé budou zkracovat cestu a vezmou to pfimo rovné na zastavku a nebudou si to ,.zbytecné® prodluZovat oklikou ptes pfechody pro chodce.
Pokud by nakonec ke vzniku mysu doslo, je jasné, Ze by bylo nutné domluvit se se spravou hibitovii o zméné ptijezdu aut k hlavni vstupni brané
(to by v8ak myslim $lo udélat pfes vise zminéna parkovisté, kterd jsou u této brany). V pfipadé otazek prosim pokud moZno o odpovéd na e-mail.

REKCE PRACOVNI SKUPINY:

Uprava parkovisté by méla byt soucasti navazujici studie pfedprostoru Oldanskych hibitovt, ktera by tizemi méla fesit komplexné, proto
v soucasné verzi navrhu zvysend vozovka u téchto vjezdfl neni fixovana. V iseku mezi Zelivského a Florou je tramvaj vedena na samostatném
tramvajovém télese, které je s vyjimkou zastavek a kfizovatek zatravnéné. Vychazi to z velkorysejsich prostorovych podminek i z vy$sich intenzit
dopravy v tomto Useku. Pfevést vSechna vozidla pfed zastavkou tramvaje na koleje a za zastavkou zase zpét by vytvarelo zbyte¢nou objiZzdku a
komplikaci pfi jizdé po Vinohradské a neodpovidalo by to charakteru mista. Tramvajoviych ostriivek je velmi komfortni, ma $itku 3,7m, je zde
umistén pfistfesek a dalsi mobiliat. Na ostrvek je navrZen piistup z obou stran po pfechodu pro chodce. Bude provéieno dalsi zvyseni komfortu

pfistupu na tramvajovy ostriivek.
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