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Nastup do tramvaje probiha bezbari

OBR 1.1 Vizual



OBR 1.2 Vizualizace navrhu - kfiZovatka s ul. Bude¢skou (MaceSkiv palac)
Rozsiteny chodnik - dostatek prostoru pro riizné aktivity i uzivatele.
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OBR 1.3 Vizualizace navrhu - kiiZovatka Flora
Nové navrzeny prechod pres tramvajovou trat.
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OBR 1.4 Vizualizace navrhu - prostranstvi na narozi s ulici Radhostskou
Posunuti zastavky o jeden blok do Zivéjsi ¢asti s obchody a kavarnami.
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OBR 1.5 Vizualizace navrhu - kiiZovatka Flora
Nové navrhovany prechod pres kfizovatku.
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OBR 1.6 Vizualizace navrhu - zastavka OlSanské hibitovy
Ostrlvky jsou navrzeny jako bezbariérové a jsou pfistupné z obou stran.
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OBR 1.7 Vizualizace navrhu - zastavka Zelivského

Prisunuti zastavky do centra blize k metru, komfortnéjsi a bezpecnéjsi pristup na nastupisté.
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Zakladni ddaje § O
Zadanf 1
i 0

010 Zadani

Ukol byl definovan a zadan Radou HMP schvalenym usnesenim
¢. 2980 z roku 2014, které Institutu planovani a rozvoje hl. m. Prahy
uklada vypracovat Koncepéni studii ulice Vinohradska, ktera se stane
zédkladnim podkladem pro dalsi rozvoj této vyznamné méstské tiidy
ve vtahu k planovanym investi¢nim akcim do dopravni a technické

infrastruktury.

Institut planovani hl. mésta Prahy (IPR) byl osloven Dopravnim
podnikem hl. mésta Prahy s Zadosti o koncepéni spolupraci ve véci
planované rekonstrukce tramvajové trati na ulici Vinohradska.
Tramvajova trat bude vzhledem ke svému staii v nadchazejicich
letech vyZadovat generalni rekonstrukci. V ramci této akce se tak
naskyta prileZitost s predstihem pfistoupit ke koncepéni pfipravée
budouci podoby celého prostoru ulice tak, aby bylo nalezeno optimalni
technické feSeni odpovidajici soucasnym potfebam a pozadavkim

obyvatel mésta.

Zpracovani Koncep¢ni studie ulice Vinohradské je v souladu
se Ztizovaci listinou IPR hl. m. Prahy a déle navazuje na usneseni
Rady hlavniho mésta Prahy ¢. 556 ze dne 16. 4. 2013 ke koncepénimu
pfistupu hlavniho mésta Prahy k vefejnym prostranstvim a koordinaci

investic.

Koncep¢ni studie se stane zakladnim podkladem pro pfipravu

navazujicich stupnd projektové dokumentace vedoucich k celkové

rekonstrukei uliéniho prostoru.

Koncep¢ni studie byla pfipravovana na zakladé mapovych

podkladti adekvatnich pro dany detail koncepcni piipravy. V dalsi

piipravé musi dojit ke zpfesnéni podkladi v podobé polohopisného

a vyskového zaméfeni prostoru. V dalSi pfipravé bude navrZené

feSeni dale detailné provéfeno z dopravné-technického hlediska.

Upravy feseni v navazujicich fazich budou provadény pouze

se souhlasem zpracovatele koncepéni studie.
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020 Duvody pro zpracovani

V soucasné dobé nastava situace, kdy je v oblasti Vinohradské
ulice pfipravovano vicero zaméri rekonstrukei a dil¢ich dprav, které
budou mit zasadni vliv na kvalitu a nasledné uZivani tohoto vefejného
prostranstvi obyvateli hl. mésta Prahy. Soucasti proaktivniho pfistupu
hlavniho mésta Prahy k vefejnym prostranstvim by tak mélo byt
definovani koncepce a pozadavkd na kvalitu tohoto prostoru a nasledna

koordinace investic a jednotlivych zamért sméfujicich k tomuto cili..

Vinohradska ulice v Praze je jednou z vyznamnych prazskych
tfid a osou méstské ctvrti s jedinecnym geniem loci. Jiz dnes jsou
patrné jeji kvality a vyznam pro spoluvytvafreni celkového charakteru
lokality a mésta. Soucasné ale v soucasném stavu neni dostatecné
nevyuzit jeji méstotvorny potencial. Pfipravované fyzické zasahy, které
se dotykaji velké casti této ulice, jsou jedinecnou pfileZitosti zachovat
a dale zhodnotit jiz existujici kvality a zaroven zasdhnout na mistech,
kde vefejna prostranstvi vykazuji rizné typy nedostatkt omezujicich

kvalitni uzivani ulice.

Vaclavské
nameésti

\

IPR hl. mésta Prahy proto poklada za duleZité vénovat
nalezitou pozornost pfipravé koordinovaného postupu rekonstrukei
Vinohradské ulice. Pfi planovanych investi¢né objemnyjch tpravach
vyvolanych potfebami diléi technické infrastruktury (tramvajové traté),
je nutné soucasné fesit celkovou revitalizaci Vinohradské. Znamena
to primarné vyhodnotit a nasledné upravit prostorové usporadani
ulice, optimalizovat polohy tramvajovych zastavek, zvysit bezpe¢nost
pro vSechny kategorie uZzivatel a vytvofit podminky pro kvalitni
kaZdodenni fungovani tohoto méstského prostoru. Tim mésto dosdhne
toho, Ze realizované zasahy budou skutecné odpovidat vyznamu
ulice, budou reagovat na soucasné potieby obyvatel a dojde tim tak k
naplnéni strategickych cild v pfistupu k vefejnym prostranstvim. Cilem
v€asné koordinace je v neposledni fadé také dosazeni vyssi efektivity a

tcelnosti vynaloZenych finan¢nich prostfedkd.

Cilem zpracovani koncepéni studie je tedy vyhodnoceni

pfipravovanych zamérti v feSeném prostoru a nasledné vypracovani

7

nameésti Jifriho z Podébrad

navrhu budouci podoby této vjznamné meéstské tfidy, ktery se stane

vychozim podkladem pro navazujici projektovou pfipravu.

Zakladni ddaje i O
Regené tizemi 3

L0

030 Redené Gzemi

Rozsah feSeného tzemi je zadavacim usnesenim RHMP
vymezen v délce Vinohradské kfizovatkami s ulicemi Legerova a Jana
Zelivského. V ramci potieby tiprav jednotlivych k¥iZzovatek, vychazejici
z celkového feSeni Vinohradské, je v nezbytné nutné mife zasahovano
také do boc¢nich ulic.

Béhem piipravy koncepcni studie byly identifikovany,
predevsimve spolupracis méstskymi castmi, oblastia témata, ktera maji
bud pfimy vliv na celkové feseni Vinohradské, nebo mohou synergicky
podporovat navrhované feSeni a dale zlepsit fungovani nejenom
samotné ulice, ale i Sirsiho okoli. V tomto ohledu je Zadouci v dalsich
fazich pfipravy projektu iniciovat zadani dil¢ich souvisejicich projektd
a déle je nutné zajistit koordinaci s jiz existujicimi projekty. Koncepéni
studie pfedklada také iniciacni navrhy na feSeni souvisejicich prostort
mimo hlavni feSenié Gzemi. Konkrétni témata pro souvisejici projekty
a potfebnou koordinaci jsou uvedeny v kapitole % 130 KOORDINACE S

DALSIMI ZAMERY.

nameésti Jiriho
z Lobkovic
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040 Struktura a zpusob zpracovani

koncepcni studie

STRUKTURA KONCEPCNI STUDIE

Celek koncepéni studie je tvofena nasledujicimi ¢astmi:

% 000, 100, 200 ODUVODNENT KONCEPENT STUDIE (TEXTOVA CAST)

% 300 NAVRH PROVOZNE—PROSTOROVEHO USPORADANT (VYKRESOVA CAST)
% 400 Z)ISTENT POTREB A HODNOCENT UZIVATELU

% 500 SOUBOR ANALYTICKYCH DAT, MAP A PRUZKUMU

% 600 ZPRACOVANT KOMENTARU VEREJNOSTI

ZplisoB ZPRACOVAN{

JelikoZ by kvalitni navrh Vinohradské ulice nemohl vzniknout
bez hlubsiho pochopeni potteb jednotlivych skupin uZivateld tohoto
vefejného prostranstvi, zapojili jsme vefejnost do procesu pripravy
koncepéni studie od samého zacatku.

V ramci projekt hlavniho mésta Prahy tykajicich se vefejnjch
prostranstvi, se jedna o jeden z pilotnich projektd, kde byl takovy
pfistup uplatnén. Jsme pfesvédcéeni, Ze oteviend komunikace a zapojeni
vefejnosti do projektu vyrazné pfispiva k jeho akceptaci a v disledku
se tim tak vyrazné zjednodusuje jeho celkova ptiprava. To v neposledni
fadé zvySuje i efektivitu finan¢nich prostfedkd vynakladanych
na piipravu.

Metodika zapojeni vefejnosti se promitla do harmonogramu
pIipravy tak, aby pro jednotlivé participacni faze byl vymezen dostatek

¢asu na jejich pfipravu, priibéh, vyhodnoceni a zpracovani vystupd.

ZJISTENT POTREB A HODNOCENT UZIVATELU

V prvni fazi, béhem bfezna 2015, jsme zjistovali potfeby
jednotlivych uzivateld Vinohradské, jejich spokojenost se soucasnym
stavem ulice a preference, které by chtéli promitnout do nového
feSeni ulicniho prostoru. IPR hl. mésta Prahy za timto Gcelem rozeslal
rezidentim a podnikateldm podél Vinohradské a v blizkém okoli
13 tisic dotaznikl. Soucasné bylo uspofadano nékolik sousedskych
planovacich setkani, urbanistickych vychazek a také cyklisticka
vyjizdka.

Nasledné byly tyto poznatky a podnéty zpracovany
do souhrnného materialu % 400 ZJISTENT POTREB A HODNOCENT UZIVATELU,
ktery textovymi a mapovymi vystupy zachycuje zkuSenosti a potieby
uzivateli Vinohradské ulice, ktefi se nékterym ze zplsobl zapojili
do participacnich akci. Tento vystup nasledné slouzil jako jeden
ze dvou hlavnich podkladd pfi samotném navrhu uli¢niho prostoru.

Potfeby vefejnosti se tak propsaly do celkového konceptu prostoru.

Uzivatelé, ktefi se do participace zapojili, vnimaji celou fadu
hodnot Vinohradské. Jeji soucasny stav vSak podle vefejnosti neni

vyhovujici, co se tyce kvality a moZnosti vyuZiti vefejného prostranstvi,

bezpecnosti chodct, nebo kvili konfliktiim mezi riznymi typy dopravy.
Pro uZivatele je tedy budouci revitalizace Vinohradské podstatna.
Zapojeni vefejnosti pomohlo identifikovat z uZivatelského
pohledu nevyhovujici mista (napf. fe$it kfizovatku u namésti Jittho
z Podébrad), problematické aspekty platné pro celé useky (napf.
mnoZstvi bariér), ale také mista s potencidlem vyuZiti (napf. prostor
pfed Maceskovym paldcem nebo pfedprostor Olsanskych hibitovi).
Participace tak pomohla definovat riznorodost potfeb raznjch typt
uzivateld: chodci, rodice s détmi, seniofi, vozickari, nevidomi, cyklisté,
cestujici vefejnou dopravou nebo fidic¢i. Takto rozvrstvené potieby bylo
mozné dale pfenést do samotného navrhu a hledat feseni vyvazujici

Casto protichtidné zajmy jednotlivych uZivatelskych skupin.

SOUBOR ANALYTICKYCH DAT, MAP A PRUZKuM
Druhym nezbytnym podkladem pro navrh je % 400 SOUBOR
ANALYTICKYCH DAT, MAP A PROzkumd. V ném jsou souhrnné analyzovany
dalsi

parametry ulice. Jeho zpracovani vychazi jak z terénniho prizkumu,

urbanistické, fyzické, prostorové, dopravni a funkéni
tak z analytickych informaci a mapovych databazi spravovanych Sekci
prostorovych informaci IPR.

Na zakladé téchto podkladl a dalsich vstupnich podminek
jednotlivych aktérti v izemi (méstské ¢asti Praha 2 a Praha 3, Dopravni
podnik, a.s.) byla vytvofena prvni verze navrhu definujici prostorové
usporadani uli¢niho prostoru, polohu tramvajovych zastavek a dalsich
prvki. Tento navrh byl dale konzultovan a projednavan s dal$imi

organizacemi a aktéry.

PREDSTAVENT KONCEPTU NAVRHU

V priibéhu cervna 2015 byl vefejnosti pfedstaven koncept
navrhu. Pfedstaveni probihalo formou exteriérové vystavy na panelech
pfimo na Vinohradské. Soucasné byl navrh vystaven na webovych
strankach projektu a také v prostorach méstskych ¢asti Praha 2 a Praha
3. V ramci této faze piipravy studie probéhlo také nékolik vefejnjch
akci, kde méla vefejnost prileZitost diskutovat o navrhu pfimo s autory

navrhu.

FORMY PREDSTAVENT KONCEPTU NAVRHU:

Vystavni panely na Vinohradské - na 7 panelech, umisténych

po dobu dvou tydnd podél ulice, byly pfedstaveny jak
zavéry prvni faze participacnich akci, tak koncept navrhu
prezentovany pomoci vizualizaci a ptidoryst

Informacni stanek na Nameésti Jiftho z Podébrad - béhem

vystavy méla vefejnost piilezitost tfikrat navstivit informacni
stanek, kde byl vystaven kompletni koncept navrhu a autorsky

tym odpovidal na dotazy ptichozich. V informa¢nim stanku

bylo mozné pfimo na misté vyplnit webovy formulat a uplatnit
tak svoje pfipominky k navrhu.
Urban Walk - vefejna vychazka s autory studie a privodcem
Petrem Kucerou predstavujici vefejnosti jak historické
souvislosti, tak na konkrétnich mistech nejvyraznéjsi zmény
ulice a obecné principy navrhu

Webova aplikace - pfedstaveni navrhu na strankach projektu

Vystaveni navrhu v prostorach méstskych ¢asti - pro osloveni

Sirstho okruhu vefejnosti byl navrh vystaven v Infocentru Prahy
3 a na radnici Méstské ¢asti Praha 2 s odkazy a pozvankami na
dalsi vefejné akce

Smyslem tohoto bloku vefejnjch piedstaveni bylo ziskani
zpétné vazby ke konceptu navrhu. Pro tento ucel byl pfipraven
elektronicky formulaf, prostfednictvim kterého vefejnost mohla zasilat

svoje pfipominky a podnéty k prezentovanému vystupy projektu.

Timto zplisobem jsme ziskali reakci od 57 jednotlivet, ktefi
vzhledem k moZnosti opakovaného zaslani komentait k vice tématim,
zaslali celkem 92 pfipominek a podnétd. Vzhledem k mnoZzstvi
komentafi a poctu témat zminénych v kazdé reakci bylo ze vSech
obdrZenych komentafi vytvofeno 20 opakujicich se témat, ktera
vystihuji okruhy zdjmu vefejnosti. K nim byly jednotlivé ptispévky
rozfazeny a nasledné byla pro jednotlivé okruhy vypracovana
odtvodnéni autorské tymu.

ZPRACOVANT KOMENTAR( VEREJNOSTI

Tento material slouzil jako podklad pro jednani pracovni
skupiny sloZené ze zastupct Rady HMP, volenych zastupcti méstskych
Casti a ¢lentl autorského tymu IPR. V rdmci této pracovni skupiny byly
diskutovany vSechny definované okruhy pfipominek a pfipravena
odtvodnéni jakym zptisobem bude s pfipominkami dale naloZeno.
Pracovni skupina se v obecné roviné usnesla na pfipraveném
zplsobu vypofadani pripominek. Zpracovatelsky tym nasledné
pfipravil samostatné odpovédi pro vSech 57 osob a odpovédi jim
byly elektronickou formou zaslany. Vystup vypofadani pfipominek
vefejnosti je soucasti celkové Koncepcni studie ulice Vinohradska

% 700 ZPRACOVANT KOMENTAR( VEREJNOSTI.

V navaznosti na jednani pracovni skupiny byly do koncepéni
studie zapracovany relevantni pfipominky vefejnosti, tak z jednani
vzeSlé pozadavky méstskych casti, které uplatnily na jednani, nebo
prostfednictvim pfislusnych komisi a vybor méstskych casti.

Diky zapojeni vefejnosti a samospravy jsme presvédceni
o0 tom, Ze navrh, ktery pfedkladame, ve velké mife odpovida predstaveé
ptfimych uzivatelii ulice o zkvalitnéni vefejného prostranstvi a zlepSeni
funkénosti, charakteru a moZnosti vyuZiti ulice. Zapojeni vefejnosti
od pocatku pfipravy projektu pfineslo zadouci propojeni autorskych

analytickych podkladt s lokalni zkuSenosti uzivateld.

Dékujeme méstskym c¢astem Praha 2 a Praha 3 za spolupraci

v_celém procesu pfipravy koncepc¢ni studie. Pfedev$im dékujeme

za aktivni soucinnost pfi organizaci vefejnych participacnich akci,

tzn. za poskytnuti prostor a prostranstvi pro predstaveni konceptu

navrhu, a za prostor k inzerci akci v radni¢nich médiich.
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OBR 1.12 Cyklovyjizd'ka OBR 1.14 Vefejné predstaveni konceptu navrhu

OBR 1.8 Sousedské setkéani pro Prahu 2
(vystavni panel na namésti Jifiho z Podébrad)
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OBR 1.9 . Sousedské setkani pro Prahu 3 OBR 1.11 Urbanisticka prochazka, MC Praha 3 OBR 1.13 Informacni stanek na namésti Jifiho z Podébrad OBR 1.15 Vefejné predstaveni konceptu navrhu
(vystavni panel pfed OC Atrium Flora)
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050 Harmonogram pripravy koncepcni studie

DEFINOVANI ZAMERU A NASTAVENT CELKOVEHO PROCESU PRIPRAVY KONCEPCNT STUDIE

\ J

UNOR 2015

ZiSKAVANT VSTUPNICH POZADAVKU PRO ZPRACOVANI NAVRHU

\

MC Praha 2, MC Praha 3, Dopravni podnik, a.s., TSK, IZS, spravci inZenyrskych siti

PROSTOROVA A FUNKCNT ANALYZA

I. FAZE PARTICIPACE VEREJNOSTI- ZJISTOVANI POTREB OBCANU

. - dotaznikové Setfeni
BREZEN 2015 - sousedska setkani pro ob¢any Prahy 2 a Prahy 3
- urbanistické prochazky
- cyklisticka vyjizdka

NAVRHOVA FAZE - KONCEPT CELKOVEHO RESEN{

- definovani polohy a typu tramvajovych zastavek

- konkretizace celkového dopravné-prostorového usporadani
DUBEN 2015 o VER0 COPTAVIEpIOSTOTOVERD tsp

- feSeni koncepce kfiZovatek a vazeb na $irsi tzemi

- koncepce povrcht chodnikovych a pojizdénych ploch

KONZULTACE A PROJEDNAVANT KONCEPTU CELKOVEHO RESENI

- Odbor rozvoje MC P2 + MC P3, Odbor dopravy MC P2 + P3

KVETEN 2015 - OPP MHMP, ODA MHMP, Dopravni podnik, a.s., TSK

NAVRHOVA FAZE - DOPRACOVANI NAVRHU PRO VEREJNE PREDSTAVEN{

- pfiprava navrhu a konceptu vefejnych prezentaci

I1. FAZE PARTICIPACE VEREJNOSTI - PREDSTAVENI KONCEPTU NAVRHU

- vystava navrhu na panelech umisténych podél ulice Vinohradské
C ERVEN 2015 - vystaveni navrhu v Infocentrech MC Prahy 2 a MC Prahy 3, web IPR Praha

ZAPRACOVANI PODNETU A PRIPOMINEK

- pfiprava vypotfadani pfipominek vefejnosti, jednani pracovni skupiny
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1 Koncepce Vinohradské tfidy jako celku
1 i Vychodiska a cile studie
1 i Hodnoty a deficity Vinohradské tfidy

110 Vychodiska
a cile studie

111 - HODNOTY A DEFICITY
VINOHRADSKE TRiDY

Vinohradska uZ odedavna tvoii dtleZitou komunikacni

osu Gzemi. Nejdfive byla jednou z cest, ktera spojovala historickou
Prahu chranénou hradbami s vnéjsim svétem, pozdéji se stala
urcujicim prvkem nové se formujici ¢tvrti Vinohrad. V soucasné
dobé protina nékolik méstskych ¢asti, propojuje rozsahlé tzemi a
jednotlivé vyznamné méstské prostory. Spole¢né s ulicemi Korunni a
Francouzskou je jednou z patetfnich os, které urcily strukturu zastavéni
Vinohrad. Pfedstavuje tak ulici, k niZ se okolni mésto fyzicky vztahuje,
stejné jako se s ni identifikuji mistni obyvatelé.

Prostorova velkorysost, se kterou byla navrZena, pfedstavuje
jednu z nejvyznamnéjsich hodnot Vinohradské. Diky své Sifce,
strategické poloze i urbanistické struktute, kterd ulici vymezuje, je
Vinohradska synonymem praZské obchodné - dopravni tfidy, ktera
dokaze absorbovat jak tramvajovy a automobilovy provoz, tak ma
zaroven potencial poskytovat pfithodné podminky pro pési a cyklisty,
vCetné aktivniho a vyuZivaného parteru s Sirokym spektrem obchodd
a sluzeb.

Pozitivem Vinohradské je i to, Ze se jedna o soustavu
rozmanitych mist se silnou identitou. Z atmosféry ulice sala historie
a pamét mista, napliuje ji ruch velkoméstského Zivota i lokalni
vinohradsky kolorit. Vyjimecnost Vinohradské tfidy a jejiho okoli
potvrzuje dlstojna architektura vinohradskych blokd a vyznamnych
budov, komponované prihledy ulici smérem k okolnim dominantam
a Vaclavskému namésti, stejné jako blizkost parkt a méstskych sadd.

Jakkoliv. ma Vinohradskd nesporné kvality, v soucasnosti
je celkova kvalita tohoto vefejného prostoru negativné ovlivnéna
také velkou fadou deficitti. Tyto deficity se projevuji jak v zakladnim
usporadani ulicniho prostoru, tak i zanedbanosti detailu a vybaveni,
které brani kvalitativné vy$simu vyuziti potencialu mista.

Stavajici podoba chodnikd a mobilidfe v podstaté nereaguje
na charakter a vyznam ulice, ani na soucasné potieby obyvatel.
Husty automobilovy provoz koliduje s plynulosti tramvajové dopravy.
Nejen projizdéjici auta, ale pfedevsim mnozstvi bariér - vyvysenych
obrubnikd, zabradli, sloupt stojicich uprostfed chodniku a nevhodné
parkujicich vozidel - pfedstavuje problém z hlediska pésiho pohybu, a
to zejména pro osoby se sniZzenou schopnosti pohybu a orientace, nebo
prorodiny s kocarky. Deficity ulice se v dlisledku promitaji i do zptisobu
vyuZitl parteru objektd. Ten se v urcitych mistech, z divodu sniZené
atraktivity ulice, orientuje v podstaté pouze na obchodni pfilezitosti

mimo samotny prostor ulice.
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0BR 110.1 Siroky chodnik pfed Radiopalacem

V casti ulice pfed méstskymi palaci doslo k rozsiteni chodniku, ktery je
komfortni pro pési a predstavuje potenciél i z hlediska pobytovych aktivit.
Kvalitou Vinohradské je také dobfe zalozené stromoradyi, jez p¥i spravné péci
zarucuje v ulici zatizené motorovou dopravou pfijemnéjsi klima.

OBR 110.7 Problematicka kfiZzovatka Vinohradska - U vodarny (Jifiho

z Podébrad)

Na rohu ndmésti Jifiho z Podébrad chybi pfechody na vSech ramenech
kFizovatky. Chodci jsou pomoci ¢ervenobilych zabradli zahanéni do podchodd.
Pro lidi s omezenou schopnosti pohybu je pFejit ulici neprekonatelnd prekazka.

OBR 110.4 Prostranstvi pfi Gsti ulice Perunovy pred funkcionalistickym
bytovym domem €.p. 111

Typicka zakouti v Gseku Jifiho z Podébrad - Flora vznikla zménou stavebni
regulace ve 20. letech. Dnes jsou zanedbana, ale predstavuji velky pobytovy
potencial.

0BR 110.2 Cesky Rozhlas

Jednim z kvalitnich architektonickych dél v ulici je napf. budova Ceského
Rozhlasu, ktery zde dodnes méa své sidlo. Pro Vinohradskou tfidu mé misto
vyznam az symbolicky, pfipominé déjinné udalosti 20. stoleti.

OBR 110.5 Priihled ulici Anny Letenské k Vinohradskému divadlu
Kvalitni rozvrZzeni urbanistické kompozice Vinohradské a jejiho okoli je patrné
i z charakteristickych prihled( z ulice na okolni dominanty a parky.

OBR 110.8 Uzky chodnik pFed Olsanskymi hibitovy

Malé sitka chodniku je jesté omezena pfistieskem tramvajové zastavky

a sloupy trakéniho vedeni. Chybi bezhariérovy a bezpecny pfistup na nastupni
tramvajovy ostrlivek. Zpoza pfistiesku ¢ni trsy neudrzované zelené, ktera dnes
tvofi velkou ¢ast predprostoru Olsanskych hibitova.

OBR 110.3 Asfaltovy chodnik naproti sadim Svatopluka Cecha plny zéaplat
Pfi kazdé dil¢i opravé vodovodu, nebo jiného typu inZenyrskych siti dojde

k rozkopéani chodniku a naslednému zaliti novou vrstvou zivice ve stopé vykopu.
Vznika tak tento nevzhledny reliéf, nepohodlny az nebezpecny pro chodce nebo
jizdu s kocarkem.

OBR 110.6 Tramvajova zastavka Jifiho z Podébrad ve sméru z centra OBR 110.9 Plastové kontejnery na tfidény odpad
Nahodile rozmisténé kontejnery stoji volné na chodniku, mohou se kamkoliv
rozjet. Zasahuji i do rabatek strom(, mohou tak stromy poskodit. Navic se

kolem nich ¢asto hromadi odpadky.

Nastupni ostrivek je pfilis Gzky a pfistup na néj neni bezbariérovy.



112 - CiLE KONCEPCNI STUDIE

Co JE PODSTATOU NAVRHU

Rekonstrukce tramvajové trati, jejiz viména bude vzhledem
k casovému zastarani v nejblizSich letech nezbytna, je jedine¢nou
piileZitosti, jak spolu s timto vyraznym zasahem do technické
infrastruktury ulice rehabilitovat cely uli¢ni prostor. Zhodnocenim
existujicich kvalit a odstranénim nedostatki bude mozZné celkové
fadové zkvalitnit vefejné prostranstvi ulice a navratit Vinohradské
ddstojnost Zivé obchodni tfidy, kterou budou lidé kaZdodenné
intenzivné navstévovat a uZivat.

Tato studie jiZ na zac¢atku ptipravy celkové rekonstrukce ulice
definuje cile a kvality, které budou v dalsi projektové pfipravé sledovany
arozvijeny. IPR Praha, z pozice koncepéniho pracovisté hlavniho mésta
Prahy v oblasti tizemniho rozvoje, tak miZe jiz v prvotni fazi uplatnit
strategické cile tykajici se kvality vefejnych prostranstvi. Koncepéni
studie navrhuje idedlni cilovy stav v podobé definovani celkové vize
sméfovani tohoto vyznamného prostranstvi Prahy. Na zakladé tohoto
cile pak studie v koncepc¢ni roviné koordinuje dil¢i zaméry dalsich
spravcu vefejného prostoru, které s Vinohradskou ulici pfimo souvisi.

Podstatou navrhu je tedy provozné - prostorové feSeni uspofadani ulice,

jehoz cilem je potvrdit charakter Vinohradské jako hlavni obchodné -

dopravni tfidy Vinohrad s celoméstskym vyznamem. V tomto kontextu

je obsahem studie zejména feSeni nasledujicich témat:

ZVYSENT UZIVATELSKEHO KOMFORTU TRAMVAJOVE

DOPRAVY

V souvislosti s rekonstrukei trati je v prvni fadé zapottebi
zvysit uzivatelsky komfort cestujicich tramvaji. Studie tak v ramci
celé délky ulice fesi optimalizaci rozmisténi tramvajovych zastavek
s cilem zlepSeni pfestupnich vazeb na dalsi typy vefejné dopravy a lepsi
dostupnost z navazujicich lokalit. U nékterych zastavek je navrhovana
zména jejich typu, ¢imZ dojde k viraznému zlepSeni uzivatelské kvality
pro vsechny skupiny cestujicich. Celkové bude zlepSena vybavenost
samotnych zastavek, diky ¢emuZ bude nastupovani do tramvaje
u vSech zastavek na Vinohradské bezbariérové, bezpecné a pohodIné.

ZLEPSENT PODMINEK PRO PEST POHYB

Dalsi podminkou celkového zkvalitnéni ulice je zlepSeni
kvality pésiho pohybu pro vSechny skupiny uZzivateld. Koncepéni
studie klade dlraz na zachovani dostate¢né Sirokych chodnikovych
ploch po obou stranach ulice. Rekonstruované chodniky, kiiZovatky
a zastavky tramvaje budou nové vyznamné pfivétivéjsi pro osoby
se sniZenou schopnosti pohybu a orientace. Kontinuitu chodnikt
v podélném smeéru a vetsi bezpecnost chodcl zajistuji navrzené
vysazené chodnikové plochy a zvysené piejezdy do bocnich
reziden¢nich ulic. Tim dojde ke zvySeni komfortu pohybu po ulici,

stejné jako bude posilen rezidenéni charakter bo¢nich ulic. Koncepce

doplnuje nové prechody pro chodce tam, kde chybi, a navrhuje Gpravy
stavajicich s cilem zvySeni jejich zkraceni pro zajisténi komfortnéjsiho
pfechazeni, véetné uplatnéni opatieni pro lepsi vzajemnou viditelnost

chodct a fidicu.

POSiLENT POBYTOVYCH KVALIT ULICE

Na rozdil od souc¢asného stavu, kdy mnoha Gseky Vinohradské
lidé projdou jen z nutnosti a co mozna nejrychleji, by navrhovana
podoba uspotfadani ulice méla také motivovat k tomu, aby zde
jeji uzivatelé radi travili cas. Ulice by se méla stat, vice neZ dnes,
mistem kaZdodenniho setkdvani, obdobné jako dalsi vinohradska
prostranstvi. Méla by vybizet k rdznorodym aktivitam od prostého
prochédzeni se, posedavani, nakupovani, aZ po spontanni kulturni
a spolecenské akce. Pro to je nutné zajistit dostatecnou priichozi sitku
chodnikt s kvalitni dlazbou a dovybavit ulici lavickami a dalsim
mobilidfem pro Siroké spektrum uZivatell a aktivit. Podminky pro
tyto aktivity a dé&je vytvareji také stromy. Studie tak navrhuje doplnit
uli¢ni stromofadi tam, kde v soucasnosti chybi (pfedevsim z divodu
nevhodné umisténych inZenyrskych siti) a celkové tak doplnit stavajici
stromoftadi, které je jiz ted vyznamnou hodnotou Vinohradské. Navrh
studie také usiluje o odstranéni fyzickych i mentalnich bariér. Naptiklad
o nahrazeni nevhodnych utilitirnich zabran a zabradli, které brani
ve vyuZiti prostoru, adekvatnim uspofadanim pésiho prostoru, nebo
pouZzitim takového opatfent, které svoji podobou nebude dehonestovat
vyznam ulice. Skrze stavebni Gpravy prostoru a celkové zvyseni kvality
ulice 1ze do budoucna ovlivnit i charakter a kvalitu sluZeb v parteru,
napf. motivovat provozovatele restauraci ke zfizovani restauracnich
pfedzahradek, kultivovat kvalitu vyvésnich $titd a podobu reklamnich

poutact.

ZLEPSENT DOPRAVNICH OPATRENI

K ZAJISTENT FUNKENOSTI A OBSLUHY ULICE

Koncep¢ni studie navrhuje tpravy uspotfadani ulicniho
prostoru tak, aby doslo ke zvySeni preference tramvajové dopravy
a soucasné nedochazelo ke koliznim situacim mezi tramvajovou
dopravou a automobily (pfedeviim z duvodu Spatného parkovani,
atd.). V tusecich problematickych z divodu vytvafeni dopravnich
kolon je navrzeno oddéleni automobilového a tramvajového pohybu
pro omezeni vzajemného ovliviiovani téchto druhd dopravy. V ramci
prostorovych limitd ulice bylo sou¢asné navrzeno takové uspofadani
ulice, které ve vyrazné vétsi mife zohlediiuje i cyklisticky pohyb.
V otazce dopravy v klidu je cilem koncepce kultivovat formu podélného
parkovani v ulici pfi zachovani adekvatniho poctu parkovacich mist,
vCetné vymezeni dostate¢ného mnoZstvi stani pro zasobovani a pro
dalsi vyhrazena parkovacich stani (vozickafi, atd.). Parkovaci plochy
jsou tak ve vétSiné Gsekl stavebné vymezeny, vydlazdény kamennou
dlaZzbou a rozmistény tak, aby byly zohlednény i potfeby pésich
a cyklistt.
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OBR 110.13 Vizualizace navrhu - kfiZovatka Flora
Nové navrzeny prechod pfes tramvajovou trat.

OBR 110.10 Vizualizace navrhu - zastavka Italska ve sméru z centra
Nastup do tramvaje probihé bezhariérové pfimo z rozsifeného chodniku.

OBR 110.11 Vizualizace navrhu - kfiZovatka s ul. Budeéskou (Maceskiiv
palac) Rozsifeny chodnik - dostatek prostoru pro rlizné aktivity i uzivatele.

OBR 110.14 Vizualizace navrhu - zastavka OlSanské hibitovy
Ostrlvky jsou navrzeny jako bezbariérové pfistupné z obou stran.

OBR 110.15 Vizualizace navrhu - zastavka Zelivského
Prisunuti zastavky do centra blize k metru, komfortnéjsi a bezpecnéjsi pristup
na nastupisté.

OBR 110.12 Vizualizace navrhu - prostranstvi na narozi s ulici
Radhostskou
Posunuti zastavky o jeden blok do Zivéjsi ¢asti s obchody a kavarnami.
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121 - PRIBEH VINOHRADSKE -
PROMENY ULICE V PRUBEHU
HISTORIE

EERNOKOSTELECKI\ SILNICE - CESTA DO MESTA

V mistech dnesnich Vinohrad se za opevnénim Nového mésta
prazského v minulosti rozléhala pfiméstska krajina s rozsahlymi
vinicemi a usedlostmi, k ¢emuZ odkazoval i ptvodni nazev tzemi
Vini¢éni hory (Weinberge). Rozvoj mistnich vinic inicioval jiZ
ve 14. stoleti Karel IV. nafizenimi o zfizovani vinic v okruhu tfi
mil kolem prazskych mést a rovnéz omezenim dovozu cizich vin
do Prahy. Uzemi Vini¢nich hor (Vinohrad) pak skrze Gfad tzv. perkmistra
az do 2. pol. 18. stol. spravovalo Staré Mésto.

Ve stopé dnesni Vinohradské ulice se v mirném stoupani
od Konské brany (zakoncujici Korisky trh, dnegni Vaclavské namésti)
krajinou vinula Ritanska silnice nebo také erarni cesta na Cerny
Kostelec a Kutnou Horu, jedna z nékolika historickych radial
sméfujicich do mésta Prahy. Cesta, vedouci i ke hibitoviim na Olsanech,
k niz se pfimykaly mnohé usedlosti (napf. Smetanka, Stikovna,
Kfizova (PStroska), Cikanka, Kanalka a dalsi), se spole¢né s dalimi
historickymi - lokalnimi propojenimi a topologickymi uzly usedlosti
stala pfirozenou urbanistickou geometrii prvnich soustfedénych
zastaveb.

0d 17. stoleti, zejména po tficetileté valce, kdy byly z velké
Casti zpustoseny, se vinice postupné pfeménovaly na pole a zahrady.
Zemédélské usedlosti zacaly slouZit také jako letohradky a zajezdni

hostince se zahradnimi restauracemi. Vinohrady se v 19. stoleti staly

OBR 1.2 1903 - stéle jesté nezastavéné pozemky Seidlova pole - dnes zde
stoji méstské palace (Radiopalac, palac Orbis, Maceskav palac) a obchodni
akademie), v pozadi budova Vinohradské trznice. Patrny je také rozdil navazky
Vinhradské ulice a plvodniho terénu.

oblibenou rekreacni oblasti prazskych méstant, ktefi o vikendech
prchali do pfirody ze S$pinavych ulic velkomésta. Rekreaéni raz
Vinohrad stvrdila i pfitomnost vystavnich zahrad, z nichz nékteré
byly postupné zpiistuptiovany vefejnosti, a dfevénjch scén, tzv. arén,
kam se chodilo méstanstvo bavit divadlem.

MODERNT MESTO KRALOVSKE VINOHRADY

Jednotlivé usedlosti katastralntho tzemi Weinberge byly
roku 1849 oficialné ustanoveny v obec Vinohrady a roku 1867 v obec
Kralovské Vinohrady. Ke zkraceni na souc¢asny nazev Vinohrady doslo
az v r. 1968. Po zbourani hradeb po roce 1866, kdy se Praha stala
otevienym méstem, se mohla zacit urbanizovat i pfedmésti v tésné
blizkosti historického centra. Vinohradské usedlosti tak postupné
zanikaly, zahrady a polnosti byly rozparcelovany a odprodany do rukou
podnikateld a stavitelt jako lukrativni pozemky pro vystavbu obytnjch
domt. Uzemi bylo postupné zastavovano smérem od Nového mésta

(tehdy Jungmannova) tfida.

V tomto obdobijsou Vinohrady charakteristické prolinanim ulic
blokové méstské zastavby s fragmenty venkovské zemédélské krajiny.
Nejvétsi stavebni boom Vinohrady zaznamenaly na pfelomu 19. a 20.
stoleti. Zakladem urbanistické osnovy je blok zhruba o délce 70m.
Vzhledem k topografii Vinohrad citlivé a komfortné zaloZenou uli¢ni
sit neoklasicistniho Sachovnicového rastru s pésténymi stromotadimi
doplnuji namésti jako centra obchodu, spolecenského i duchovniho
Zivot a méstské sady a parky jako mista odpoc¢inku a ndhrada mizejici

pfiméstské zelené. Kromé prevazujicich bytovych domt postupné

OBR 1.3 1915 - pod Vinohradskou trznici - pohled smérem do centra. Vlevo
jesté nezastavéné Seidlovo pole, vpravo ulice Budecska. Vinohradska uz tehdy
byla ulici's zivym parterem

Riegrovy sady

s
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OBR 1.1 1893 - pohled z vodarenské véZe na okoli usedlosti Kanalka
Vpravo usedlost Cikanka (dnes je v téchto mistech kfiZzovatka Vinohradska/U vodarny v rohu namésti Jifiho z Podébrad); v popfedi tzv. Pistékova aréna (dfevéna
divadelni budova), za ni Kanalka a v pozadi budouci Riegrovy sady

P

vznikaji i Gfady, sidla firem, Skoly, kostely, trznice a dalsi instituce
a vefejné stavby, v€etné inZenyrskych staveb, které z Vinohrad tvoii
moderni sobéstacnou obec, bydlisté vyhledavané zejména vrstvami
obyvatelstva, které mély celodenni zaméstnani v Praze, tj. Gfedniky,
profesory, studenty, obchodniky a také pensisty. Po¢tem obyvatel pattily
Kralovské Vinohrady na konci 19. stoleti k nejvétsim ceskym mésttm.
Podobné jako dnes i tehdy Vinohradska lakala svym velkoméstskym
rozmérem tvofenym honosnymi ¢inZovnimi domy s krasnymi fasadami
avelkorysymi dispozicemi bytovych jednotek, ¢ilou dopravou, Sirokymi
chodniky, méstskou zeleni a bohatym spolecenskym Zivotem.
Vinohradské ulice zpocatku postradaly dlazbu i osvétleni.
Vozovky byly jen §tétovany a Stérkovany, aby umoznily jizdu povoza.
Chodniky pro pési realizovali podle pfesnych pravidel v urcité
§ifi pfed kaZdym novym domem jednotlivi stavebnici obytnjch
domt. Sprava ohce pouze z nutnosti zfizovala provizorni prechody
pro pési dlazdéné nebo sypané skvéarou, povozy je viak vzdy zpravidla
znovu zanesly blatem. Vinohradské blato se tudiz stalo fenoménem,
tercem posmésnych popévkl jako napf.: ,Tam na ten Vinohrad, tam
chodi kazdy rad, at prsi nebo ne, tam vZdycky blato je.“ Systematicky
sevozovkydlazdilyaZodr.1884. Ulice na roviné pravidelnymi Zulovymi
kostkami, ve svahu méné pravidelnymi kostkami z fevnického kamene.
V roce 1875 doslo vzhledem k vysokym narokim
na administrativu k rozdéleni obce na Vinohrady I (Zizkov) a Vinohrady
II (Kral. Vinohrady) a o Ctyfi roky pozdéji jsou Kralovské Vinohrady
povyseny na mésto. Zustaly jim az do roku 1922, kdy byly stejné jako
Zizkov, Smichov, Karlin a dalsi ¢tvrti pfipojeny k tzv. Velké Praze, a staly
se tak jako nejrozsahlejsi komplex prazské blokové zastavby soucasti

velkomésta.

sady Svatopluka Cecha

namésti Jiriho z Podébrad

Méstska elektricka drdha Krélovskych Vinohrad jako
samostatny vinohradsky dopravni podnik zapocala svoji existenci
v roce 1897 na trati spojujici dolni ¢ast Vinohradské (dnes kiiZzovatka
s Legerovou), namésti Miru, pfes Anglickou a Korunni s Florou. Jesté
téhoZ roku podnik koupily prazské Elektrické podniky a roku 1908

zaCala tramvaj jezdit i po Jungmannové (Vinohradské) tiideé.

PRVOREPUBLIKOVE KORZO

Do prvni svétové valky byly Vinohrady v podstaté zcela
urbanizovany, nové budovy vak na nezastavénych pozemcich ptibjvaji
i po valce, a to vCetné architektonicky i spolec¢ensky vyznamnych
nameésti Jitfiho z Podébrad aj.

0d 20. let se v duchu dobovych ideji ozdravovani mést
a uzptsobovani ulic pro automobilovy provoz uvaZuje o rozsifeni
Vinohradské, a to na 30 m. Nové palace na ptvodnim Seidlové poli
i dil¢i funkcionalistické dostavby blokli v ¢asti nad naméstim
Jittho z Podébrad proto ustupuji od pavodni uli¢ni ¢ary.

Vinohradska (tehdy Tf¥ida mar$ala Foche) za prvni republiky
plni roli Zivé ulice a vyhleddvaného reprezentativniho korza,
coZz je dobfe dokumentovano také stavbami méstskych palact
na doposud prazdnych parcelach. Palace, multifunkéni reprezentativni
administrativné-obytné budovy, pfispély ke kvalité ulice zpravidla
solidni architekturou a Zivym parterem s viceucelovymi saly,
oblibenymi restauracemi, kavarnami a biografy. Spolecensko-kulturni
dim zaméstnancti post a telegrafti Radiopalac byl vybudovan dokonce
v narodnim stylu (rondokubismu). V Macekové palaci se nachazelo

napf. vyhlasené kino MaceSka (pozdéji Bio Illusion), v hotelu Flora



OBR 1.4 Predindustrialni cesty a silnice (IAP, 2014)

na narozi Vinohradské a Orlické ulice pak jeden z nejvétsich prazskych
biografli s kapacitou 600 divakd. Od roku 1933 na Vinohradské
(za valky Schwerinové) v byvalém Reditelstvi post a telegraffl sidli
i Cesky Rozhlas. Pamatkové chrdnéna budova hrala viznamnou tlohu
v modernich déjinach. Byly o ni svedeny tézké boje zejména pii tzv.
PraZzském povstani v kvétnu 1945 a také v prvnich dnech okupace

Ceskoslovenska vojsky Varsavské smlouvy v srpnu v roce 1968.

1930 - atmosféra ulice pfed méstskymi palaci - zleva Maceskav
paléc, palac Orbis a Gplné vpravo Radiopalac

OBR 1.6

(1 20)

POVALECNA HISTORIE

Na konci druhé svétové valky v r. 1945 byla zejména dolni ¢ast
Vinohradské poskozena bombovymi nalety amerického letectva, které
mély byt sméfovany na v tu dobu intenzivné bombardované DraZdany.
Parcely po zdemolovanych a strzenjch domech jsou pak postupné
zastavovany béhem druhé poloviny 20. stoleti. Struktura zéstavby
Vinohradské vsak ziistala stabilizovana. Dalsi ,zasah“ Vinohradska

utrpéla v 70. letech vystavbou Severojizni magistraly, ktera tak fyzicky

OBR 1.7 1945 - Hofici trosky domu €.p. 1254 (Maceska; naproti
Vinohradské trznici) - po Gnorovém naletu Amerického vojska

Koncepce Vinohradské ulice jako celku § 1
Urbanistickd, prostorové a d&jova charakteristika ulice i 2
Pfibéh Vinohradské - promény ulice v pribéhu historie 1

OBR 1.5 Historické radialy na izemi mésta Prahy (UAP, 2014)

i mentalné odfizla ulici od Vaclavského namésti a doslo k pferuseni
pfirozené navaznosti Vinohrad s centrem mésta. S touto skutecnosti
se Vinohradska potyka dodnes.

V roce 1993 se Vinohrady staly soucasti méstské pamatkové
zony Vinohrady, Zizkov, Vr$ovice. Lokalita Vinohrad je i v dne$ni dobé
jednou z nejvyhledavanéjsich rezidencnich ¢tvrti Prahy, a to predevsim
diky dostupnosti centra a kvalitnimu urbanistickému zaloZeni ¢tvrti,
které predstavuje idedl v podobé intenzivné zastavéného meéstského

prostfedi s Zivymi ulicemi, ktery dopliuji vyznamné parkové

OBR 1.8 1780 - Johann Christoph Winkler: Praha a nejblizsi okoli z ptaci
perspektivy - svahy v okoli ¢ernokostelecké silnice, dne3ni Vinohradské, jsou
vinicemi (patrné z charakteristické srafy).

plochy a mnoZstvi obchodnich i kulturnich zafizeni. Soucasnou
vrstvu Vinohradské tfidy reprezentuji zejména dostavby v tseku
pfi Olsanskych hibitovech. Vybudovani obchodniho centra palac Flora
na stejnojmenné ktizovatce a doplnéni posledniho bloku Vinohradské
ulice pted kfizovatkou Jana Zelivského novymi administrativnimi
budovami.

Soucasnou vrstvu Vinohradské tiidy reprezentuji zejména
dostavby v Gseku pfi Olsanskych hibitovech. Vybudovani obchodniho

centra palac Flora na stejnojmenné kiiZovatce, a doplnéni posledniho

OBR 1.9 1988 - Pohled z kfiZovatky Flora pres tramvajovou zastavku

smérem k budové Strojimportu (Zelivského)
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1 i Koncepce Vinohradské ulice jako celku
2 Urbanisticka, prostorova a déjova charakteristika ulice
2 Charakter(y) Vinohradskeé t¥idy

bloku Vinohradské ulice pYed k¥iZovatkou Jana Zelivského novymi

administrativnimi budovami.

122 — CHARAKTER(Y)
VINOHRADSKE TRIDY

Vinohradska tfida je svébytnym prostorem sama o sobé.
Je vyznamnou dopravni spojnici pfilehlych ¢tvrti a centra, z hlediska
kulturnich zatizeni a sluzeb. Jako historicka radidla a posléze
jedna z ulic, které urcily strukturu zastavéni Vinohrad, je duleZitou
urbanistickou osou.

K tomu aby byla Vinohradskd vice vniméana jako celek,
tzn. jako reprezentativni meéstska ttida, je potfeba potvrdit nebo
dodefinovat jednotici principy, které by byly platné pro celou ulici.
Jiz v soucasnosti je jednoticim prvkem stromotadi. Navazat je tfeba
kvalitou a uspotfadanim chodnikovych ploch, tramvajovych zastavek,
jednotny mobiliafem, apod.

Zaroven je vSak Vinohradska ze své podstaty prostorovou osou
propojujici jednotlivd mista (a prostranstvi) s rtiznym charakterem
a atmosférou, rtznym potencidlem z hlediska aktivit. Ty je nutné
v konkrétnich mistech podporovat a ustalovat. Proto je potfeba
vavahdch o celku také reagovat na mistni specifika a reflektovat lokalni
charakter dil¢ich ¢asti.

Pracovné jsme pro potfeby koncepcéni studie rozdélili
Vinohradskou na nékolik charakteristickjch tseki. Reflektuji to,

jak ulici ,,cteme* a jak je vnimana i mistnimi obyvateli:

1/ DOLNT VINOHRADSKA
Dolni Vinohradska je nejstars$i, nejdfive zastavénou casti
Vinohradské ulice. Pouze tisek na jizni strané, ptivodni Seidlovo pole,

byl odkoupen a zastavén aZ pozdéji, zacatkem 20. stoleti. Pravé v téchto

OBR 1.10

,vstup“ do Vinohradské ulice - vlevo vyhlidka na kolejisté
Hlavniho nadrazi, po pravé strané modernisticky soubor administrativnich
budov

mistech se nachazi méstské palace (napf. Radiopalac nebo Maceskuv
palac) s ustoupenou uli¢ni ¢arou v dasledku dobové regulace. Diky
planovanémurozsifeniulice na 30 m zde vznika typicky Siroky chodnik.
Nejstarsi shluk budov na zac¢atku ulice v blizkosti Vaclavského namésti
je jiz davno nahrazen novéjsimi objekty, budovou Ceského rozhlasu
a dispec¢inkem transitniho plynovodu (dnes sidlo VZP) z 80. let.

Vinohradské nejblize centru s vystavni architekturou budov,
s obchodnim parterem a atraktivnimi prthledy na PraZsky hrad,
k hlavnimu nadrazi i do blizkych parkd, plisobi tento Gsek spiSe
stisnénym dojmem. Jednim z diivodi je jisté pferusSeni pfirozenjch
pésich vazeb na Vaclavské namésti. Vinohradska tfida z hlediska
pésiho pohybu v soucasnosti Gsti do jediného tzkého podchodu,
ktery ji umoznuje spojeni s centrem meésta. Navic je tato ¢ast ulice
v souCasnosti silné zatizena tranzitni automobilovou dopravou
ve sméru do centra, kde se vozidla z Vinohradské napojujina Severojizni
magistralu. Soucasné uspofadani uliéniho profilu v kombinaci
s dopravnim zatizenim méd za nasledek, Ze tramvaje ve sméru do centra
jsou ¢asto blokovany kolonou vozidel. Ze stavajici podoby prameni také
celkovy pocit diskomfortu prochazejicich, a to jak diky hluku, horsimu
ovzdusi, tak i absenci moznosti bezpe¢ného prechazeni z jedné strany
ulice na druhou.

Potencidl tohoto tuseku tkvi predevSim v reorganizaci
usporadani ulice tak, aby mohla byt plnohodnotné a bezpecné
vyuzivana vSemi druhy dopravy a jejimi vSemi uZivateli. V tomto
Gseku je nutné vhodnymi prostorovymi opatfenimi obnovit charakter
méstské tfidy s pestrym obchodnim parterem a rozvijet pobytovy
charakter rozsifeného chodniku pfed méstskymi palaci, ktery mtze
poskytovat prostor pro rtiznorodé aktivity.

Nejen pro tuto ¢ast ulice, ale také pro celou Vinohradskou
je stéZzejni zajistit opétovné drovilové propojeni s Vaclavskym
nameéstim. Tato problematika vSak presahuje ramec studie
a musi byt podrobné feSena samostatnym projektem navazujicim

a koordinovanym s Koncepcni studii ulice Vinohradské. Tato studie

OBR 1.11 Budova Ceského rozhlasu a charakteristicka linie Vinohradské,
kopirujici ptivodni trasovani historické radialy, cesty na Cerny kostelec

v koncepcni roviné definuje pozadavky a principy pro tento navazujici
projekt, tak, aby do$lo k vzajemnému navazani na feSeni Vinohradské
s benefitem zajisténi povrchovych pésich vazeb do prostoru mezi
budovami Narodniho muzea. Studii definované zasahy a feSeni musi

byt dale v podrobnosti ovéfeny dalsi projekéni ptipravou.

2 /PoDEL SAD( SVATOPLUKA CECHA

Sady Svatopluka Cecha predstavuji pomlku ve struktufe
Vinohrad, tedy i pomysiné vydechnuti na cesté Vinohradskou ulici.
Specificky charakter tohoto Gseku je dan sousedstvim s parkem.
Fronta domu pfi severnim chodniku je reprezentativni architekturou
s lukrativnimi byty s vyhledem do zelené. V soucasnosti se jedna
0 Gsek s méné aktivnim parterem. Pomalu se ale parter probouzi
a do budoucna se mize dal rozvijet i v dlsledku rekonstrukce ulice
a zkvalitnéni chodniki a zlepSeni pfi¢né pési prostupnosti do parku.

Jizni chodnik vede pfimo podél hrany parku. Koncepcni
studie revitalizaci sadii Svatopluka Cecha nefesi, nenavrhuje ani
konkrétni feSeni hrany parku lemujici ulici. To by mélo byt pfedmétem
Gpravy celkové koncepce parku. Tento tsek vSak povazujeme
za jeden z naméth k feSeni v navazujicich fazich procesu rekonstrukce
Vinohradské. V ramci ptipadnych budoucich tprav celého parku by se
mélo s rozhranim sadd a chodniku architektonicky pracovat, posilit
vztah ulice a parku napf. pfidanim dalSiho bezbariérového vstupu,
vegetacnimi Gpravami, vytvofenim alternativnich sedacich prvki,
apod.

Usek podél Cechovych sadtl je pomérné tzky, tramvajova trat
je v obou smérech pojizdéna motorovymi vozidly, coZ se pfi zachovéani
oboustranného parkovani vzhledem k prostorovym limitim neméni
ani v navrhu. Usek zakonéuje problematicka kfiZovatka s ulicemi
U vodarny / Slavikova v jihozapadnim rohu namésti Jifiho z Podébrad,
ktera v soucCasnosti predstavuje vyraznou bariéru psychologickou,
ale zejména fyzickou. Jedna se v podstaté o Gzemi nepfekrocitelné
osobami se sniZzenou schopnosti pohybu a orientace. Pési mohou

kiiZzovatku pfekonat pouze podchody skrz vestibul metra, nebo ji

OBR 1.12 Rozsifeny chodnik pfed Radiopaldacm - velkorysost pésiho
prostoru pfedznamenava jeho pobytové vyuZiti; v pozadi Vinohradska trznice

obchazet oklikou. Diisledkem této bariéry je pfetrzeni pfirozeného
spojeni Sadf Svatopluka Cecha a namésti Jifiho z Podébrad a obtizna
pristupnost tramvajové zastavky Jifitho z Podébrad ve sméru z centra

z vychodniho sméru.

3/ NAMESTi JIRIHO Z PODEBRAD
Tento tsek ulice je definovan pfedevsim vztahem k namésti,

které je jednim z nejvyznamnéjSich center Vinohrad s dominantou

(napf. pravidelné farmafské trhy aj.). Na namésti se nachazi také
dulezitd stanice metra Jiftho z Podébrad, kterd v $§irSich vztazich
obsluhuje celou prilehlou lokalitu.

DileZité je proto zejména zlepsit pfistupnost centralni plochy
nameésti i vstupt do metra, jak pfimo z Vinohradské, tak i z okoli,
a to zkvalitnénim pficnjch vazeb pfes Vinohradskou z kolmych
ulic spojujicich namésti se Slezskou a Korunni ulici. S tim souvisi
i zkvalitnéni pfestupni vazby metro-tramvaj a dostupnosti samotnych
tramvajovych zastavek Jitfiho z Podébrad. Klicovou zménou je v tomto
ohledu doplnéni Groviiovych, bezbariérovych pfechodl na zminované
Vinohradska

Vinohradské v tomto Gseku je nutné koordinovat s projektem obnovy

kiizovatce U vodarny/Slavikova. Rekonstrukci

namesti Jittho z Podébrad.

4/ UzKE HRDLO

Usek mezi kfizovatkami s Ripskou a Libickou je nejuzsim
usekem celé Vinohradské, sitka ulice zde nepfesahuje 20 metrii. O co
méné prostoru, o to vice Zivota - to je zakladni charakteristika Gseku,
kteryje pracovné v Koncepénistudii nazyvan,,azkym hrdlem®. Obdobné
jako v dolni ¢asti Vinohradské, i zde dochéazelo ve 20. letech 20. stol.

ke zméné regulace ve snaze o rozsifeni ulice. K tomu doslo nakonec jen

lokalné pti dostavhé blokt funkcionalistickymi bytovymi domy. Tato

rozsifeni chodniku v naroZich, a v jednom pfipadé i uprostfed bloku

N I—

OBR 1.13 Chodnik podél sadii Svatopluka Cecha jako cesta parkem
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Vinohradska tfida jako prostorova osa s proménlivou sitkou ulice, ktera propojuje jednotlivad mista s riznym charakterem a atmosférou.

(pfed ¢. p. 109), dotvafeji specificky charakter tohoto tiseku. Tato mista
pfedstavuji ,placky” s velkym pobytovym potencidlem, ktery zatim

neni adekvatné vyuzit a rozvijen. Snad i diky blizkosti namésti Jitiho

aktivnim parterem s béZnymi sluzbami typickymi pro rezidenéni ¢tvrt.

Usek je zazitym kaZdodennim cilem mistnich.
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OBR 1.15 néamésti Jifiho z Podébrad - vyhled na Zizkovskou véz a chram

Slavikova Flora

Celkové je tedy potfeba vyse zminéné kvality dale rozvijet.
Zejména zlepsit pfehlednost a Citelnost prostfedi napf. organizaci
podélného parkovani, zvysit bezpecnost prechazeni a piistupu

na tramvajové zastavky, zkvalitnit pobytova mista.

5/ FLORA
Vinohradska se od kfiZovatky s ulicemi Radhostska/Libicka na

severni hrané rozsifuje opét na 30m. Flora, kfiZovatka Vinohradské

OBR 1.16 Placek pred €.p. 109 - jedno z péti drobnych rozsifeni chodniku,
vzniklych ustoupenim uli¢ni ¢ary v disledku dobové regulace

ulice s Ji¢inskou, je jednim z uzlovych a orientacnich bodl tohoto
Gseku. Nachazi se zde dalsi stanice metra, ktera je z hlediska pfestupni
vazby metro-tramvaj vyuzivanéjsi nez Zelivského. Kfizovatka Flora
véetné tramvajovych zastavek je nové bezbariérové upravena
(r. 2012), chybi zde v3ak, jak vyplynulo i z vefejnych setkani, pfechod
pfes Vinohradskou, ktery by v oblasti kfiZovatky povrchové propojil

obchodni centrum s protéjsim jiznim chodnikem a zpfistupnil by

i z této strany oba ostriivky zastavky tramvaje.

OBR 1.17 Signalizovana kfiZovatka s ulici Boleslavskou - atmosféra dseku
mezi ,uzkym hrdlem* a kfiZzovatkou Flora

Koncepce Vinohradské ulice jako celku : 1
Urbanisticka, prostorova a déjova charakteristika ulice 2
Charakter(y) Vinohradskeé tiidy i 2

dolni Vinohradska (Legerova - sady Svatopluka Cecha)
podél sadi Svatopluka Cecha

nameésti Jiftho z Podébrad

zké hrdlo (n&m. Jitiho z Podébrad - Radho3tska )
Flora (Radhostska - Jicinska)

podél Olsanskych hibitovd

/// souvisejici vefejna prostranstvi

"] vyznamné budovy, architektonické dominanty
Il specificka mista

jsou mista s vyssim pobytovym potencialem,
kde se rozsifuje vefejny (p&sf) prostor

jsou vice ¢i méné autonomni prostory,
které jsou atypické vzhledem k zakladnimu
uspofadani a charakteru ;ulice a je mozné
tuto jejich vlastnost dale posilovat, rozvijet

mohou akcentovat své okoli,
stat se signifikantnim a vyhledavanym
mistem setkdvéni, orientacnim bodem

Telivského “

nad Zelezni¢nim tunelem

rozsifeny chodnik pred méstskymi palaci
hrana parku

rozhrani ndmésti - ulice

pobytové zékouti a narozi v tzkém hrdle

tramvajova smycka na namésti Jifiho z Lobkovic

N OO B W N R

predprostor Ol3anskych hbitovl

Charakter parteru navazuje na tzké hrdlo, pfimo na kfizovatce
pak stoji obchodni centrum zakoncujici frontu severniho chodniku pfi
zacatku Olsanskych hbitovi. Misto se etablovalo jako vyznamné misto
setkavani a centrum sluZeb. Pfedprostor nakupniho centra Flora nabizi
potencial pro Sirokou Skalu aktivit a doc¢asného vyuziti vefejného
prostranstvi. Konaji se zde napf. sezénni trhy. Podoba téchto akeci
by vSak méla lépe reflektovat uspotadani prostoru. Problematické jsou

predevsim stanky a kiosky, které na pfedprostor navazuji a zasahuji

OBR 1.18 KfiZovatka Flora s dominantou obchodniho centra (Petr Franta
architekti, 2003), v pozadi Ol3anské hibitovy
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OBR 1.19 Schéma stafi budov a vyznamnych architektonickych dél Vinohradské a okoli

az pred hibitovy. Jejich okoli je zanedbané, hromadi se zde odpadky,
coz degraduje dustojnost architektury hibitovni zdi a nahrobkd,
které zpoza ni vystupuji. Z hlediska navazujicich Gprav souvisejicich
s predprostorem OlSanskych hibitovl je tématem také moZnost
zprostupnéni hibitovli v prodlouzeni Lucemburské ulice a oZiveni

prostranstvi za obchodnim centrem.

6/ PODEL OLSANSKYCH HRBITOVU NA ZELIVSKEHO

Uli¢ni fronta z prvni poloviny 20. stoleti se nachazi uz jen pti
jiznim chodniku, pfi¢emz posledni blok u kiizovatky Zelivského jiz
necti pravidelnou blokovou strukturu typickou pro pfedchozi Gsek, ale
rozpada se do shluku solitérnich objektt. Piivodné zde Vinohradskou
symbolicky zakoncovala 90 m vysokd budova Strojimportu, dnes
v jejim sousedstvi pfibyla nepfehlédnutelnd administrativni budova
Crystal, ktera je viditelna v prihledech z Vinohradské, ale uplatiiuje se
také v dalkovych pohledech z mnoha vzdalenych mist. Usek je typicky
méné Zivym parterem, ktery zakoncuje poliklinika, ktera je lokalnim
pésim cilem, pak navazuji jiz jen administrativni budovy.

Zhruba v poloviné tiseku se nachazi nameésti Jitiho z Lobkovic.
To je vétSinou ucastnikl participace s vefejnosti velmi cenéno,
v dochédzkové vzdalenosti neni dalsi obdobné prostranstvi. Diiraz,
ktery na jeho vyznam kladli mistni obyvatelé, se zda byt vétsi, nez
by prochéazejici navstévnik Vinohradské ulice tu$il. Prostor okolo

tramvajové smycky, ktera se zde nachazi, je neprostupny a neptehledny,

nameésti je odfiznuté od hlavni ulice. Smycka je zde vSak nezbytna
z dvodu systémové organizace tramvajového provozu.

V nedavné dobé probéhla na toto namésti vyzvana
architektonicka soutéZ v gesci méstské ¢asti Praha 3. Vybrana studie
revitalizuje park na namésti a propojuje jej s Vinohradskou otevienim
a zprostupnénim prostranstvi okolo smycky. Koncepéni studie ulice
Vinohradské samotné namésti navrhové netesi. V piipadé pokracovani
projektové p¥ipravy pro toto namésti ze strany MC Prahy 3, je nutné oba
zaméry vzajemneé koordinovat pro zajisténivzniku kvalitnthomeéstského
prostoru.

Ze severni strany tvofi hranu Vinohradské tfidy Olsanské
hibitovy, které predstavuji nejvétsi parkovou plochu ¢tvrti a mnoho
mistnich Olsanskymi htbitovy prochazi i pro rekreacni ucely.
Prostranstvi mezi htbitovni zdi a ulici je vSak v souc¢asnosti zanedbané
a fragmentované riznymi provozy. Vzhledem k potencialu, které tento
Gsek ma, je zapotfebi celkovy koncepéni pohled na toto tzemi, ktery
nicméné presahuje ramec Koncepéni studie ulice Vinohradské. Reseni
tohoto meziprostoru je dojisté miry nezavislé na feSeniulice jako takové
a proto je vhodné k nému pfistoupit samostatné. Prostranstvi je potfeba
kultivovat tak, aby vznikl diistojny pfedprostor hibitova predevsim
v oblasti hlavnich, architektonicky cennych vstupt. Je nutné zlepsit
pési prostupnost, zakomponovat parkovani pro navstévniky htbitova

a krajinafskymi tpravami pretvotit do podoby linearntho msstského
parku.

Hotel a kino Flora
A. Krofta, 1926-32

Olsanskych hbitovi

Ustredni obfadni il
1928 (1894)

hlavni vchod

1928

OBR 1.20 Hlavni vstup do Olsanskych hibitovii - pohled z nam. Jifiho z
Lobkovic

Poliklinika Vinohrady ;

Nové obfadni sifi
F.Nevole, 1921 (1898)

¢ Palic Crystal
i Atelier 15,2014

Zelivského ‘

{ Z.Kuna, Z. Stupka, 0. Honke-Houfek, 1969

Stafi budov

0 19. stoleti

1. pol. 20. stol. - tradicionalismus

1. pol. 20. stol. - funkcionalismus

|
- 2. pol. 20. stol.
|

21. stoleti

OBR 1.21 Priihled Vinohradskou ze zastavky Olsanské hibitovysmérem
k FloFe; vlevo nam. Jifiho z Lobkovic, po pravé strané predprostor Olsanskych
hrbitovi



Koncepce Vinohradské ulice jako celku !

Urbanisticka, prostorova a déjova charakteristika ulice
Charakter(y) Vinohradské tfidy

1

P2
)

i35



36

1 i Koncepce Vinohradské ulice jako celku
3 i Koordinace s dalsimi zaméry
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130 Koordinace s dalsimi

PrROBiHAJici ZAMERY V RESENEM GZEMI:

Rekonstrukce kanalizace, ul. Vinohradska a okoli, Praha 2,
¢. inv. akce: 1/1/811/00
projektant: KO-KA, s.r.o.

Prazska vodohospodarska spolecnost, a.s.
2015 -2016

investor:

realizace:

Zacatek Gseku preloZzky je v kiiZovatce Vinohradské tfidy
s Italskou ulici a konec tseku je u sadi Svatopluka Cecha. Délka
pielozky je 652 m, profil stoky 900/1600 mm. Stavba probihé
metodou dtlni razby s vybudovanim nékolika téZnich Sachet pro odvoz
vytéZené zeminy. Pielozka je vedena v jizdnim pruhu mezi chodnikem
a tramvajovym télesem. Prelozka stavajictho sbérace do nové trasy
vyvold vystavbu novych reviznich Sachet, nové napojeni vSech stok z
ulic, kolmych k Vinohradské tiidé, pfepojeni vsech domovnich ptipojek
a prepojeni vSech uli¢nich vpusti do nové stoky. Vyvolanou investici
je rovnéZ nékolik preloZek vodovodnich fadi a telekomunikacnich
kabeld na Vinohradské tfidé. Tyto Cinnosti se jiz budou provadét v
otevfenych vykopech.

Pro dalsi projekéni pfipravu revitalizace uli¢niho prostoru
musi byt zajiSténa dokumentace skute¢ného provedeni této akce.

Obnova stromofadi v ulici Vinohradska - dosadby a péstebni
opatfeni, Praha 2, 3

projektant: a05 ateliér zahradni a krajinatské architektury
Odbor ochrany prosttedi MHMP

2016

investor:

realizace:

V ramci tohoto zédméru probéhne vysadba 33 kust novych
stromd, jimiZ budou nahrazeny stromy urcené ke skaceni nebo
doplnéna v tuto chvili prazdna stromova mista. Projekt dosadeb
vychazi z pivodniho celkového projektu ,Obnova stromotadi v ulici
Vinohradska“ z roku 2007. V. koncepéni studii je tento projekt plné
zohlednén. Nové vysazované stromy jsou v navrhu povaZovany za
vychozi stav pro naslednou obnovu uli¢niho prostoru (viz. vykresy
Koordina¢nich situaci341-346). Dalsi doplnéni stromotadi, iniciované
navrhem koncep¢ni studie, by mélo navazovat na technologické zasady
a opatfeni definované projektem atelieru a05. Z tohoto pohledu je
zadouci dalsi projektovou pfipravu tykajici se vysadeb stromotadi
zajistit prostfednictvim spravce stromofadi tak, aby byla zarucena
kontinuita celkového feSeni a pouZité technologie. V dalsi projektové
pfipravé musi byt studii navrZené pozice stroml ovéfeny z hlediska
kolizi se sitémi technické infrastruktury a definovan rozsah ptipadnych

pfeloZek.

P s ~
zamery
INICIOVANE ZAMERY V RESENEM (ZEMI:

Rekonstrukce NTLa STL plynovodniho fadu v ulici Vinohradska

rozsah: v Gsecich definovanych na zakladé posouzeni
technického stavu sité (viz. vjkresy 351 - 356)
investor:  Prazska plynarenska spole¢nost, a.s.

Na zékladé predpokladaného rozsahu revitalizace ulicniho
prostoru Vinohradské byly spravcem plynovodu definovany casti sité
vhodné k rekonstrukei v ramci celkové obnovy.

V dalsi fazi projektové pfipravy je nutné prostfednictvim
projektového manaZera (PM) zajistit vzajemnou koordinaci generalniho
projektanta (GP) se spravcem infrastruktury na pfipravé projektu.

Rekonstrukce vodovodniho fadu v ulici Vinohradska

rozsah: bude stanoven na zédkladé posouzeni
technického stavu sité
investor:  PraZska vodohospodaiska spolecnost, a.s.

IPR na vzdjemném jednani informoval zastupce PVS o
predpokladaném casovém horizontu celkové rekonstrukce ulice
Vinohradské. Zastupce PVS sdélil, Ze na zakladé této informace bude
ze strany PVS iniciovat pfipravu rekonstrukce vodovodnich potrubi
tak, aby tato investice mohla byt provedena pifed, nebo soucasné s
rekonstrukci prostoru ulice.

V dalsi fazi projektové piipravy je nutné definovat rozsah
zamérurekonstrukce vodovodnich fadii a prostfednictvim projektového
manazera (PM) zajistit vzajemnou koordinaci generalniho projektanta

(GP) se spravcem infrastruktury na pfipravé projektu.

PRIPRAVOVANE ZAMERY V RESENEM (ZEMi:

SSZ7 2.307 Vinohradska - U Vodarny, Praha 2, 3

faze projektu: dopravni studie (autofi: sdruzeni KOSA)

projektant: ELTODO dopravni systémy, s.r.0.
investor: ~ HMP zastoupené TSK

Akce byla pfipravovana pfed zadanim zpravovani koncep¢ni
studie ze strany Rady HMP. Zamér je koncipovan na predpokladu
ponechani tramvajovych koleji a nastupniho ostrivku ve stavajicich
polohach. Vzhledem k celkovému pfehodnoceni uspofadéani uli¢niho
profilu, polohy tramvajové traté a koncepce tram. zastavek, bude v
dalsich fazich projektové piipravy dana SSZ feSena v ramci celkového

projektu.

Revitalizace ndmésti Jifitho z Podébrad, Praha 3

faze projektu: dokumentace k izemnimu rozhodnuti
projektant: MCA atelier, s.r.0.
investor:  MC Praha 3

Na zakladé vzajemné koordinace a dohody mezi IPR, DP a
zpracovatelem projektové dokumentace revitalizace namésti doslo ke
zméneé vymezeni feSenych tzemi u jednotlivych projekti. Pro zajisténi
optimalni pfipravy revitalizace Vinohradské byla jizni chodnikova
hrana v tiseku namésti Jitiho z Podébrad vypusténa z pfipravy v ramci
projektu namésti a je feSena v ramci koncepéni studie IPR. V navrhu
koncepéni studie pak dochazi v iseku nameésti k tpravé hran obrub,
umisténi tramvajové zastavky a Gpravy koncepce parkovani.

Vzhledem k nutnostife$it prostor ndmeéstijako celek, je vdalsich

fazich projektové pfipravy uli¢niho prostoru nezbytné u chodnikoviych

ploch pfevzit a respektovat materidlova feSeni navrhovana v ramci

projektu namésti.

Revitalizace namesti Jiftho z Lobkovic, Praha 3

faze projektu: architektonicka studie
investor:  MC Praha 3

Na prostor naméstije zpracovanaarchitektonicka studie celkové
revitalizace, ktera ale ze strany MC dosud nebyla rozpracovdvana v
dalsich krocich. V ptipadé dalsi pfipravy je nezbytné monitorovat dalsi
stav projektu a pripadné vzajemné koordinovat s revitalizaci ulice
Vinohradské. Koncepcni studie Vinohradské vstupuje do feSeného
prostoru v oblasti jiZniho chodniku Vinohradské a dil¢im zptisobem v u
vystupni zastavky tramvajové smycky. V pfipadé rozpracovani projektu
revitalizace namésti by mél nasledné projekt Vinohradské v ramci

svého feSeného Gzemi pfevzit pfedevsim materialové feSeni parteru.

Opticka sit Dial Telecom - Sokolska, I. P. Pavlova, Zitna,

Legerova, Hélkova, Vodic¢kova, Polska, Blanicka, Budecska,

Vinohradska, Sazavska, Slezska, Praha 1 a 2, Nové Mésto

a Vinohrady
faze projektu: dokumentace k tizemnimu rozhodnuti

Vydané tzemni rozhodnuti svym rozsahem zasahuje

do feSeného uli¢niho prostoru. V dalsi piipravé je tfeba vzdjemné

Casové a obsahové koordinovat oba zaméry.



PRIPRAVOVANE ZAMERY V BEZPROSTREDNIM OKOL{:

——  0OAC Millenium Crystal, Praha 3
projektant: CASUA, spol. s.r.0.

investor: ~ GES Real, Prague Real Estate Invest, s.r.o.

realizace: 2015

Koncepéni studie ulice Vinohradské respektuje zptisob
a charakter napojeni podzemnich garaZi objektu, které bylo realizované
v pribéhu roku 2015. V ramci nasledné revitalizace uli¢niho prostoru
dojde pouze k dil¢im Gpravam soucasného feSeni, a to pfedevsim ve

vztahu ke koncepci cyklistické infrastruktury.

——  Administrativni centrum Vinohradska, Praha 2

faze projektu: dokumentace k EIA
projektant: Jakub Cigler Architekti, a.s.
investor:  Phibell s.r.0.

Zamér prestavby a doplnéni zapadni ¢asti bloku mezi ulicemi
Rubesova, Rimskd a Vinohradska poc¢itd s dopravnim napojenim
podzemnich garazi z prostoru Vinohradské tridy. V dalsi pfipravé je
tteba sledovat zamér predevsim ve vztahu ke kapacitam podzemnich
garazi a dopadu do dopravni koncepce Vinohradské, dale s ohledem
na moznost pfijezdu a vyjezdu z garazi, kdy zejména koncepéni
studii definované oddéleni tramvajové a IAD ve sméru do centra
vyrazné ovlivituje zplisob obsluhy garaze. V neposledni fadé je tfeba
koordinovat pozici viezdu do AC s navrZzenym doplnénim stromotadi a

koncepci podélného parkovani.

—— SS7.1.078 Legerova - Vinohradska, Praha 1, 2
faze projektu: dopravni studie

investor:  HMP zastoupené TSK

projektant: Dopravné inZenyrsky servis, Ing. Jakub Tomek

Investicni akce se tyka obnovy technologie svételné fizené
kiizovatky v€etné minimalnich stavebnich Gprav souvisejicich s dil¢i
zménou v organizaci dopravy. Koncepéni studii ulice Vinohradska jsou
definovany potfebné Gpravy daného prostoru tak, aby obé akce byly
vzajemné kompatibilni a vzdjemné koordinované. V navaznosti na
koncepéni studii by mélo byt rozsifeno obsahové zadani tohoto projektu,
ve kterém ndasledné budou zohlednény vstupy iniciované touto

koncepéni studii.

——  Celoméstsky vijznamna zména Z 2838/00 UP SU hl.m. Prahy

(posileni tramvajové sité v centru v k.i. Nové Mésto
a k.a. Vinohrady (MC Praha 1 a MC Praha 2)

0 pofizeni celoméstky viznamné zmény Z 2838/00 Uzemniho
planu sidelniho atvaru hl. m.Prahy rozhodlo Zastupitelstvo hl. m.
Prahy usnesenim ¢. 33/47 ze dne 12/12/2013 na zakladé podnétu

Utvaru rozvoje hl. mésta Prahy (nyni Institut planovani a rozvoje hl.
m. Prahy).

Celoméstsky vyznamna zména spociva v provéfeni variant
propojeni tramvajovych trati vedenych v ulicich Vinohradska /
Skrétova - Jind¥isska / Vodickova / Dlazdéna - Bolzanova s cilem
nalezeni optimalniho koridoru tramvajové traté propojujici tyto
v souCasné dobé pretiZzené uzly vefejné dopravy a vytvoreni tak i vétsi
variability linkového vedeni v tramvajové siti.

Dlouhodobé je z tohoto pohledu ovéfovano predevsim
prodlouZeni tramvajové traté ve Vinohradské ulici do prostoru mezi
muzei, tzn. pfekroceni ulice Legerovy a na to navazujici doplnéni
kolejového trojithelniku z ulice Skrétovy. Umisténi koleji v ulici
Vinohradska umozZniuje toto feSeni a udava pfedpoklady pro Gpravy
feSeni kfiZovatky Legerova/Vinohradska, pfedevsim ve vztahu
k TeSeni zastavky muzeum a pozadavkiim na umisténi tramvajovych
koleji s ohledem na pfedpfipravenost pro piipadné uplatnéni

kolejového trojahleniku.

——  Trasa I.D metra v Praze - provozni tsek Namésti Miru — Depo

Pisnice
faze projektu: dokumentace k izemnimu rozhodnuti
projektant: METROPROJEKT Praha, a.s.

investor:  Dopravni podnik hl. m. Prahy, a.s.

V bezprostfednim okoli feSeného tzemi koncepcni studie
jsou v ramci daného projektu umistovany vystupy eskalatory
z podpovrchového vestibulu u k¥izovatky ulic Sazavska / Vinohradska,
déle vystup pevnym schodistém, eskalatory a vytahem do ulice
Sazavska s cilem pfimé ndvaznosti na tramvajovou dopravu v ulici

Vinohradska.

——  Obnova distribucni sité

investor:  PRE distribuce, a.s.

Spolecnost PREdistribuce, a.s. planuje ve vyhledu 5-7 let obnovu
siti na Vinohradech, pfesny rozsah vSak neni dosud zndm. Obnova siti
je TeSena prevazné formou vymeény kabell v jejich stavajicich trasach
(pro stavbu neni v tomto pfipadé vyZzadovano tzemni rozhodnuti).
V dalsi fazi je nezbytné casové zkoordinovat obnovu siti s regeneraci
Vinohradské ttidy.

——  Koncepéni studie humanizace Severojizni magistraly
zadavatel: Rada HMP, usneseni 2324 ze dne 29. 9. 2015
zpracovatel: Institu planovani a rozvoje hl. mésta Prahy

Citace z dtvodové zpravy: ,Cilovym stavem by méla byt
postupnd transformace magistraly na podobu méstské tfidy, kdy
dojde k odstranéni ¢ zmirnéni bariérového efektu Severojizni
magistraly ve mésté a obnoveni tradi¢nich vazeb. Hlavnim smyslem

je tedy rehabilitace ulicnich prostord pfi respektovani jeji sbérné

funkce pro centrum mésta. Soucasné budou respektovany charaktery
jednotlivych dseki magistraly. Na téma zklidnéni ¢i humanizace
Severojizni magistraly byla zpracovana fada studif jak méstskymi
¢astmi, tak institucemi mésta. V této souvislosti zejména tivodni studie
Humanizace Severojizni magistraly (URM, TSK, 2010). Zpracované
studie budou zhodnoceny a bude-li feSeni v nich obsazené sméfovat
k cilovému pojeti méstské tfidy, budou vyuZity. Koncep¢ni studie bude
podkladem pro rozhodovani hl. m. Prahy o koncepci a pojeti pfemény
Severojizni magistraly.”

Vystup Koncepéni studie ulice Vinohradské bude slouZit jako
podklad pro dalsi rozpracovani a zpfesnéni podnétl inicioivanych
v oblasti napojeni Vinohradské na ulici Legerovu.

Koncepce Vinohradské ulice jako celku !

Koordinace s dalsimi zaméry
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1 i Koncepce Vinohradské ulice jako celku
4 Rémcovy odhad stavebncich nakladl

0!

140 Ramcovy odhad stavebnich nakladu

Koncepcni studie ulice Vinohradské

MozZna uspora u jednotlivych objektt

Zakladni propocet

j popis objektu zemni prace zakladani komunikace

prace a
dodavky M

upravy trubni ostatni

povrchi vedeni konstrukce presuri suté presun hmot

presun hmot
a pfesun
suté

podil z
HSV+M

Pozadovana uspora na polozkach 997 + 998

1 usek 1 (vykres . 331) 5089 000 490000 24360000 80 000 280000 4190000 14650000 1550000 3440000 54129000 K¢ 16 200 000 29,9% 12150000 -4050000 50079 000 K& 0% 50 079 000 K¢
2 usek 2 (vykres & 332) 5887 000 543000 28400 000 150 000 330000 4480000 17120000 1820000 6450000 65 180 000 K¢ 18 940 000 29,1% 14205000 -4735000 60445 000 K¢ 0% 60 445 000 K&
3 usek 3 (vykres & 333) 7191 000 766000 31770000 50 000 410000 6000000 18560000 2290000 3230000 70267 000 K& 20 850 000 29,7% 15637500 -5212500 65054 500 K& 0% 65 054 500 K&
4  usek 4 (vykres &. 334) 7 200 000 745000 35370000 90 000 420000 6140000 20040000 2360000 0 72365000 K¢ 22 400 000 31,0% 16800000 -5600000 66765000 K& 25% -16691250 50 073 750 K¢
5 usek 5 (vykres & 335) 6753 000 626 000 30 840 000 330000 350000 4410000 20080000 1710000 870000 65969 000 K& 21 790 000 33,0% 16342500 -5447500 60521500 K& 40% -24208600 36312900 K¢
6 usek 6 (vykres ¢. 336) 5619 000 428000 23880000 230 000 240000 3170000 15430000 1310000 650000 50957 000 K¢ 16 740 000 32,9% 12555000 -4185000 46772000 K& 40% -18708800 28 063 200 K¢
7  uliéni mobilia¥ 0 0 0 0 0 11240000 0 70 000 0 11310000 K& 11310 000 K¢ 20% -2262000 9048000 K¢
8  doplnéni stromoradi 3831000 0 0 0 0 3180000 0 50 000 0 7061000 K¢ 7 061 000 K¢ 0% 7 061 000 K¢
9  verejné osvétleni (VO) 0 0 0 0 0 0 400 000 0 17860000 18260000 K¢& 18 260 000 K¢ 0% 18 260 000 K¢
10 uliéni vpusti 0 0 0 0 3560000 0 50 000 50 000 0 3660000 K¢ 3 660 000 K¢ 0% 3660 000 K¢
11 RTT (Rek. tramvajové trati) 210 190 000 K¢ 210 190 000 K¢ 210 190 000 K¢
12 RTT - TV (trakéni vedeni) 9790 000 K¢ 9790 000 K¢ 9790 000 K¢
41570 000 3598000 174 620000 930 000 5590000 42810000 106330000 11210000 32500000 639 138 000 K& (bez DPH) | -29 230 000] 609 908 000 KE (bez DPH) | -61 870 650] 548 037 350 K& (bez DPH) |
snizeni o 5% snhizeni o 14%
Legenda:

investor HMP
investor DPP, a.s.

Na zakladé celkového navrhu uli¢niho prostoru v detailu
architektonické koncepéni studie byl externim dodavatelem zpracovan
propoCet ramcovych nakladd na realizaci celkové revitalizace

Vinohradské tfidy.

Diléim vstupem dopliujicim odhad celkovych naklada

je také nacenéni rekonstrukce tramvajové trati, kterou
na zékladé ptedanych vykresovych podkladt provedl Dopravni podnik

hl. m. Prahy.

Vysledny odhad nakladd pocita, oproti zakladnimu odhadu,

s pozadovanou dsporou v oblasti pfesunu hmot a suté. kde je

predpokladano, Ze v ramci rekonstrukce nebude muset dochazet
k celkové vyméné podloZi, se kterou bylo v celkovém propoctu
kalkulovano.

Soucasné je, vzhledem ke stavajicimu stavu parteru, mozné
uvazovat s redukovanim stavebnich praci v tseku Flora - Jana
Zelivského, kde jsou napf. jiz dnes uplatnény mozaikové dlazby
na chodnikovych plochach, které vyzaduji pouze dil¢i tpravy a material
bude mozZné recyklovat. Tato skutecnost je zohlednéna uvazovanym

rozmezim v odhadu realiza¢nich nakladd v Gsecich 4 az 6.

Soucasti ramcového odhadu nakladti v soucasné fazi nejsou

vedlejsi rozpoctové naklady projektu.




Koncepce Vinohradské ulice jako celku !

Rémcovy odhad stavebnich nakladd
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210 PéSi prostor a principy bezbariérovosti

% 400 ZJISTENT POTREB A HODNOCENT UZIVATEL(
% 500 SOUBOR ANALYTICKYCH DAT, MAP A PRUZKUMU
% 534 FOTOGRAFIE — PESI POHYB

% 541 VEREJNA PROSTRANSTVI A PEST POHYB

7l VYHLASKA MINISTERSTVA PRO MisTNi Rozvo) CR ¢. 389/2009 SB.

O OBECNYCH TECHNICKYCH POZADAVCicH zABEzPECU)icfcH  uZivANi  STAVEB
(,BEZBARIEROVA VYHLASKA)

7l €SN 73 6110 PROJEKTOVANT MISTNICH KOMUNIKACT

/] KONCEPCE ODSTRANOVANI BARIER VE VEREJNE HROMADNE DOPRAVE
V HLAVNIM MESTE PRAZE (ROK 2025: BEZBARIEROVA DOPRAVA [ PRISTUPNA VEREJNA SLUZBA

PRO KAZDEHO), 2014

A &l

211 - PESI POHYB JAKO
KRITERIUM KVALITY ULICE

Podstatou koncepéni studie je navrh teSeni provozné-
prostorového uspofadani ulice, jehoZ cilem je potvrdit charakter
Vinohradskeé jako obchodné-dopravni méstské tfidy. ZvySeni kvality
pésiho pohybu, pro véechny skupiny uZivateld, je jednou ze zdkladnich

podminek zlepSeni stavu ulice.

Jednim z hlavnich cil studie tedy je, aby Vinohradska tfida
poskytovala odpovidajici komfort pro kaZdodenni pési provoz, to
znamena dostat se do prace, do Skoly, na ndkup apod. pohodlné
a bezpecné. Zaroven by vSak méla plnit roli méstského korza, stat
se cilem nedélnich prochazek, mistem setkavani a pfirozené vybizet
k riznorodym spolecenskym a kulturnim aktivitam.

Obecné jsou pési plochy navrhovany s diirazem na bezpecny

komfortni pési pohyb a pobytové aktivity. Studie fesi zejména logické

a Citelné uspofadani prostoru vcetné odstranéni bariér, které v

soucasnosti brani prostupnosti a plnohodnotnému vyuZiti prostoru.

0BR 210.2 KFiZovatka na namésti Jifiho z Podébrad

V soucasné dobé je mozné dostat se na druhou stranu pouze skrze bariérové

vestibuly stanice metra.

OBR 210.3 KriZzovatka na namésti Jifiho z Podébrad - vizualizace navrhu

Je navrzeno odstranéni dopravné bezpecnostniho zabradli, signalizované
prechody pro chodce jsou doplnény na viech ramenech kfizovatky.

s &l

212 — PEST CILE A NAVAZNOSTI

Z hlediska SirSich vztahti predstavuje Vinohradska dileZitou
spojnici, patefni ulici Vinohrad. Je tedy sama o sobé cilem, méstskou
tfidou s mnoha obchody a institucemi.

Pfes Vinohradskou zaroven vedou pési propojeni blizkych
parki a frekventované dochazkové trasy do prilehljch zakladnich Skol.

Z téchto duvodid také vyplyva potfeba dobrého pfi¢ného propojeni

obou stran ulice, tedy nutnost doplnéni chybéjicich pfechodii a Gprav
pti¢nych vazeb z hlediska bezbariérovosti, bezpecnosti a pfehlednosti.

Deficitem pési navaznosti je neuspokojivé feSené propojeni
Vinohradské s Vaclavskym naméstim, tedy s centrem mésta. Podrobnéji

viz kapitola % 243 - KRIZOVATKY.

213 - ZAKLADNI PRINCIPY
ZVYSOVANI KVALITY PESIHO
PROSTORU

Veskera opatfeni a Gpravy kfiZovatek a ptiénych vazeb jsou
navrhované s dlrazem na bezbariérovost. Soucasti kultivace pésiho
prostoru je také vymeéna a sjednoceni povrchti a mobiliate v celé délce
Vinohradské a doplnéni stromotadi tam, kde doposud chybi.

% 260 — POVRCHY PARTERU A MATERIALY

% 270 — STROMY A VEGETACE

% 280 — MOBILIAR A VYBAVENT

V néavrhu jsou v pribéhu celé ulice aplikovany zejména

nasledujici principy:

— DopLNOVANT PRECHODU PRO CHODCE

V mistech, kde v soucasnosti pficné vazby citelné chybi,
a kde $itka ulice umoznuje zfizeni bezpecného prechodu pro chodce,
jsou navrZeny nove. % 0BR 210.1 Pfechody jsou rovnéZ dopliiovany
v souvislosti s rekonstrukci tramvajovych zastavek a zlepSenim

pfistupnosti ostrivki.

— ZKRACOVANT DELKY PRECHAZEN{
Na vSech kfizovatkich s bo¢nimi ulicemi jsou navrzeny

vysazené chodnikové plochy na naroZich, ¢imZ se rozSifuje pési

prostor a naopak zkracuje délka pfechazeni pfes vozovku. Obdobné
jsou feSeny i pfechody pres Vinohradskou mimo kfiZovatky. Na rozdil
od soucasného stavu, kdy je pfechazeni Vinohradské ¢asto nebezpe¢né
z divodu nedostate¢ného rozhledu, rozsiteni chodniku do vozovky
umozni pésim lepsi vyhled, stejné jako je chodec 1épe zpozorovatelny
fidici projizdéjicich vozidel.

Prostorové parametry Vinohradské dané jak urbanistickym
zaloZenim, charakterem a §itkou ulice, tak vedenim tramvajové trati,
logicky na vét§iné mist znemoziuji zkratit pfechody na pozadovanou
délku dle bezbariérové vyhlasky - max. 7,00 m u zmény dokonéenjch
staveb. V ramci Koncepéni studie bylo vyhodnoceno, Ze je z hlediska
i presto, Ze neodpovidaji této délce, nez aby zde Zadna moznost prejit
z jedné strany ulice na druhou neexistovala. Koncepéni studie tak
navrhuje feSeni vychézejici z /1 ¢sN 73 6110, kde Ize uvaZovat délku
ptechodu 7,00 m pfi rekonstrukcich s moZnosti prodlouZeni v naroZich

az o 3,00m. Pfi vedeni cyklopruh v HDP, kde Sitka komunikace

neumoziuje vloZit ostriivek, 1ze §itku cyklopruhu nezapocitavat.

Oproti souCasnému stavu tedy v navrhu dochazi vSude

ke zkraceni pfechodt a zvy$eni bezpecnosti. Doslovna snaha o dosazeni

pozadované délky by na mnoha mistech znamenala vyznamné
pfekroceni danych urbanistickych limitd - napf. znehodnoceni
zaloZené méstské tfidy necitlivgmi zasahy do prbéznych hran
obrubnikt a zdsahy do nérozi, nebo nutnost kaceni stromd v ptipadé
vkladani ostrivka. Délici ostrivek je proto vkladan pouze tam, kde to
umoZziuji prosotorvé parametry ulice.

V navazujicich fazich projektu je nutné individualné provérit
moznosti dil¢ich tprav jednotlivych pfechodl s problematickou délkou
(napf. moZnost vyneseni obruby versus $ifka cyklopruhu apod.) AZ
krajnim feSenim pak miiZe byt ve vybranych piipadech signalizovani
samotného prechodu, coZ vzhledem k mnozstvi vazeb, dopravnimu
zatiZeni, pozadované preferenci vefejné hromadné dopravy a komfortu

pésich, nelze doporudit.

OBR 210.1 Stavajici a navrhované pfechody pro chodce
na schématu rozvinutého profilu ulice
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OBR 210.4 Princip uspofadani pésiho prostoru
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OBR 210.5 Navrhovana naroZni pobytova plocha v nejuzsi casti ulice
a zvySena vozovka v misté pfechazeni kfiZovatky s ulici Radhostskou
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OBR 210.6 VyuZiti pésiho prostoru pro restauracni predzahradku
(Praha 8, Karlin)

— ZVYSENA PLOCHA VOZOVKY V KRIZOVATKACH

Z dtivodi zachovani podélné kontinuity chodniku je v mistech
napojeni bo¢nich ulic (u nesignalizovanych kfiZovatek a tam, kde je
to mozné z hlediska dopravniho rezimu) vozovka zvySena do trovné

chodniku, coZ umoZnuje bezbariérové prechazeni a zaroven je
podpofena vizualni kontinuita pésc¢iho prostoru. Podrobnéji vcetné
referencnich fotografii se tématu vénuje kapitola % 243 — KRIZOVATKY.
— UsPORADANT PESIHO PROSTORU
V ramci chodnikd je v celé délce Vinohradské navrzen

pribézny stfedovy pds, ktery respektuje pfirozeny pohyb chodcli

a umoznuje plynuly a pohodIny prichod. Koncepce v tomto prostoru
nepfedpokladd umistovani pevného mobiliate a dalsich prvkd
technické infrastruktury. Restaura¢ni pfedzahradky a prvky mobiliate
(lavicky, stojany na kola apod.), by mély byt pfednostné umistovany
v pasu stromofadi. % 0BR 210.4 Prostor podél fasad domt je vhodné
vyuZivat také pro umistifovani mobilniho mobiliafe restauraci a
kavéren (Zidle, stolky, lavice), pficemZ je pak nutné zajisténi kontinuity
vodici linie pro nevidomé a zachovani dostatecné Sirokého prostoru pro
pési. Uspotadani pésiho prostoru je reflektovano i ve zptisobu dlazdéni
a odpovida pozadavkim na bezbariérovost. % 215 — NAVRHOVANA
BEZBARIEROVA OPATRENI

Nejvétsi pobytovy potencial pak maji z prostorovych divodd
pfirozené mista, kde se lokalné chodnik rozsituje, a kde 1ze rozvijet Skalu
riznorodych aktivit — napf. v mistech ustoupenych fasad v nejuzsi casti
Vinohradské mezi naméstim Jifitho z Podébrad a ulici Radhostskou,
nebo v ramci $irokého jizniho chodniku mezi Vinohradskou trznici

a ulici Blanickou. % OBR 210.5

— MATERIALOVE SJEDNOCENT PESICH
A POJiZDENYCH PLOCH
Parkovani pfimo ve vozovce je nahrazeno parkovacimi zalivy
pro podélna stani vSude, kde je to z hlediska prostoru a dopravniho
reZimu mozné. Povrch parkovacich zalivi je dlaZzdény, oddélenim
od asfaltové vozovky se tak pocitové rozSifuje chodnikova plocha.
Parkovaci zalivy jsou stavebné vymezeny ,vytaZzenymi“ plochami

chodniku v naroZich pfi snaze o zachovani Cisté geometrie obrub
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a prerusovany dalSimi pricnymi vazbami, vjezdy a mysovymi
zastavkami tramvaje. Dochazi tak rovnéz k rytmizaci a zpfehlednéni
ulice, nebot auta jiz neparkuji v dlouhych fadach, které predstavuji
vizudlnii fyzickou bariéru.

Pojizdéna dlazba chodnikovych ptejezdi (vjezdy do objektd,
vnitroblokil) a zvysené vozovky v misté vjezdd do bocnich ulic je
materidlem i odstinem dlaZby pfibuzna chodnikové mozaice pouZité
na vétsiné pésiho prostoru, ¢imZ dochdzi k vizualnimu i pocitovému

sceleni chodniku. Vice informaci viz % 260 - POVRCHY PARTERU A MATERIALY.

214 - PRINCIPY BEZBARIEROVOSTI

Pojem vefejny prostor v sobé zahrnuje pfedpoklad rovnosti
uzivani. Vefejnd prostranstvi by méla umoZnovat nejen vefejnou
pfistupnost, ale také moznost komfortnitho uzivani pro vSechny bez

rozdilu. Pfedpokladem zajiSténi bezbariérového uZivani Vinohradské

ulice je zohlednéni potfeb jednotlivych skupin budoucich uZivateld,

zejména osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace vcetné
seniortl, rodict s kocarky apod. Ulice bez bariér je vSak ve svém
disledku prirozené pfinosem pro vSechny uZivatele.

Koncepéni studie klade diraz na bezbariérové tpravy ulice,
vychozim zavaznym podkladem k nastaveni nového standardu
Vinohradské je provadéci ptedpis stavebniho zakona /] Bezsariérova

VYHLASKA €. 389/2009 SB.

Zakladni principy jsou:

zajisténi kontinuity pési prostupnosti, tedy moZnosti
nepferuSovaného prichodu v podélném sméru po obou
stranach ulice,

zajisténi bezbariérovych pfi¢nych vazeb,

komfortni pfistup na zastavky vetrejné dopravy vcetné nastupu

do vozidla.

Prekazkou nejen pro osoby s omezenou schopnosti pohybu

jsou zejména fyzické bariéry v podobé pfekonavani vyskovych rozdilt

Legenda

1 stavajici prechody pro chodce

1t navrhované prechody pro chodce

<«—x  presunuti pfechodu v rdmci Gprav kfizovatky

I signalizovany prechod
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OBR 210.7 Zakladni principy zvySovani kvality a bezbariérovosti pésiho prostoru

- napf. obrubnik u pfechodd, které nejsou sniZeny na trovei vozovky,
nevhodné feSenych vodorovnych spar v dlazbé, pohyb po nerovné,
Sikmé ¢i zborcené plose nebo nedostatecna Sitka chodniku. Bariéru
pfedstavuji také chybéjici troviiové pfechody v mistech poptavanych
pésich vazeb, napf. na kfiZzovatce s ulicemi Slavikova a U vodarny, kde
je v soucasnosti pfistup na namésti Jifiho z Podébrad zajiStén pouze
podchody ptes vestibul metra.

Bezpetny samostatny pohyb a orientace v prostoru pro
nevidomé a slabozraké je v navrhu zajistén vhodnou organizaci
prostoru bez fyzickych bariér zuZujicich prichozi ¢ast chodniku
a pritomnosti srozumitelnych hmatovych prvkdi a znaceni. Jak
vyplynulo z participace vefejnosti, v soucasnosti je pro nevidomé
na Vinohradské na mnoha mistech problematické najit zastavku
a pfechody, protoZe chybi jasné identifikovatelné signalni (navadéci)

pasy. % 400/D, E

215 - NAVRHOVANA _
BEZBARIEROVA OPATRENI

vy

KONTINUITA PESIHO PROSTORU
V ramci chodnikli je v celé délce Vinohradské navrzen

pribézny pas, ktery respektuje pfirozeny pohyb chodcii a umoziiuje

plynuly a pohodIny prichod. % 213 - ZAKLADNI PRINCIPY ZVYSOVANI KVALITY
PESIHO PROSTORU

V ramci Sirokych chodniki, kde je ideové navrZzena
velkoformatova dlazba, by bylo vhodné vést umélou vodici linii
po hranici pasu provedeného v této dlazbé. Nahrazovala by pfirozenou
vodici linii - fasady objektt tak, aby mohly byt do pasu pfed objekty
nekonfliktné umistovany restaura¢ni pfedzahradky a dalsi pobytovy
mobilidf. Je tfeba nalézt vhodnou formu této vodici linie, ktera by
kompozi¢né a materidlové dopliiovala navrZzenou kompozici povrchd
a zaroven byla akceptovatelna z hlediska technickych poZadavkid
na hmatové prvky.

Vzhledem k charakteru a uspofadani chodnikt studie s dirazem
na pobytovou kvalitu ulice deklaruje, Ze restauracni predzahradky lze
v ur€ité mife umistovat také podél fasad budov. Z tohoto dtivodu je tfeba
nalézt systémové feSeni pro prvky, které by lokalné zajistily kontinuitu
pfirozené vodici linie tvofené fasadou budov, a ulice tak fungovala bez
problémd pro vSechny uZivatele, véetné nevidomych.

V piedprostoru Olsanskych hibitovi je tfeba zachovat (vytvofit)
vodici linii v€etné tprav podél parkovisté. Podél codniku na nameésti
Jifitho z Podébrad (severni chodnik Vinohradské) je potfeba zachovat

vodici linii, to znamend obrubnik podél travniku minimalni vysky 6¢cm.

KRIZOVATKY A PRECHODY

Veskeré prechody pro chodce, vcetné koridoru pfes
tramvajovou trat na Flofe, budou v plose chodniku opatfeny signalnim

a varovnym pasem s pfesahem 80 cm na kazdou stranu pfechodu (az

..................

po najezdovy klin). Na zakladé dohody se zastupci SONS (Sjednocena

organizace nevidomych a slabozrakych) ale nemusi byt navadécimi

prvky opatfeny tyto nesignalizované pfechody: u Nitranské, u Ripskeé

(na rameni do centra), u Perunovy a Orlické. V tseku Ripska -
Radhostska ]'e dostatek pfechodfl namisto pfechodu u Nitranské je
Vinohradskou v kfiZovatce U vodarny.

Ktizeni s bo¢nimi ulicemi jsou tam, kde je to z hlediska
dopravniho reZimu mozné, fesena formou chodnikového ptejezdu, to
znamena, Ze v misté pfechodu je vozovka zvySena do trovné chodniku,
vSechny signalizované ptechody jsou opatfeny sniZzenou obrubou.
% 243 — KRIZOVATKY

Délka vétSiny stavajicich prechodi pres Vinohradskou
neodpovida bezbariérové vyhlasce, tedy délce max. 7,00 m u zmény
dokoncenjch staveb. V ramci Koncepéni studie bylo vyhodnoceno,
Ze je z hlediska pésiho provozu bezpecnéjsi, aby v téchto mistech
pfechody zistaly i pfesto, Ze neodpovidaji této délce, nez aby zde
zadna moznost prejit z jedné strany ulice na druhou neexistovala.
Koncepéni studie tak navrhuje feSeni vychazejici z /1 &SN 73 6110.
Délka vSech pfechodd je tak sniZena, a to jak uplatnénim rozsitenych
chodnikovych ploch v naroZich, tak v pfipadé nutnosti vloZenim
délictho ostravku, podrobnéji v kapitole % 213 - ZAKLADNI PRINCIPY

ZVYSOVANT KVALITY PESTHO PROSTORU

................................................

.........................................................

Dopliiovéani pfechodt pro chodce
- novy prechod pro chodce v ndvaznosti na ulici
Perunovu a pobytovy placek v misté ustoupené fasady

Zkracovani délky pfechazeni
- vytazeni chodnikovych ploch v naroZi a stavebni
vymezeni parkovacich zalivi

Materialové sjednoceni

- sjednoceni barevnosti a materialu dlaZzdénych
chodniku a chodnikovych ptejezdil a odliseni téchto
Casti od parkovacich zalivd a od asfaltové vozovky

Prvky pro nevidomé

- zakladni navrh rozvrzeni signalnich

a varovnych pasl pro osoby se snizenou
schopnosti orientace u pfechodd pres
vozovku

Pfechazeni bez bariér
- zvySena vozovka u nesignalizovanych
prechodil pres bocnf ulice, snizena
obruba u signalizovanych pfechodt pro
chodce,

ZASTAVKY TRAMVAJE

Tématu tramvajovych zastavek se vénuje téZ kapitola % 223 -

TRAMVAJOVE ZASTAVKY

V soucasnosti jsou tramvajové zastavky Jiftho z Podébrad,
Vinohradska trinice, Olsanské hibitovy, Zelivského a Italskd zcela
bariérové a nelze je osobami s omezenou schopnosti a orientace
samostatné v podstaté vibec vyuzivat, stejné tak jako zastavku
Radhostska ve sméru z centra.

VSechny zastavky jsou navrZeny a budou feSeny jako
bezbariérové dle vyhlasky a v souladu s /] Koncepct opsTRAROVANT BARIER
VE VEREJNE HROMADNE DOPRAVE V HLAVNIM MESTE, 2014. Cilem tohoto koncepéniho
dokumentu je zajistit, aby vefejnd hromadna doprava v Praze byla
do roku 2025 v maximalni mozné mite bez bariér.

Formou zastavkového mysu, s nejkomfortnéjsim pfistupem

pfimo z chodniku, budou feSeny zastavky Italska ve sméru z centra,
Vinohradska trznice, Jifiho z Podébrad a RadhosStska. V misté
zastavkovych myst jsou pfi jizdé do kopce z centra (zastavky Italska

a Vinohradska trznice), navrZeny tzv. cyklovideniské zastavky, tedy

zastavkovy mys s moZnosti pojiZzdéni pfedni ¢asti pouze cyklisty tak,
aby nedoslo k preruseni cyklistického stoupaciho pruhu a nedochazelo
k nutnosti vjizdét mezi tramvajové koleje a rychle jedouci auta, coZ je
pro cyklistu velmi nebezpecna situace. % 230 - CYKLISTICKA DOPRAVA
Obdobné

ve Francouzské ulici na Praze 10 % OBR 210.8. Z dGvodu obavy

feSeni je realizovano u zastavky Krymska
z kolize nevidomych a cyklistd s feSenim nesouhlasi zastupci SONS

(Sjednocena organizace nevidomych a slabozrakych). Nedomnivame



OBR 210.9 Tramvajova zastavka Silingrovo namésti, Brno
Ostrivek se zvysenou plochou vozovky véetné bezbariérovych Gprav pro
nevidomé.

tBezbariérové stani ma
srozmér 7,3x3,5m

Rozsirent }
parkovaciho stani
do pasu stromoradf 3
zachovava priichozi ¢
$ifku chodniku

: Stanf je fe3ené formou rampy
: mezi vozovkou a chodnikovem pro
susnadnéni manipulace s vozikem

OBR 210.10 Vyhrazené parkovaci stani pro osoby ZTP v parkovacim zalivu

se, ze by vsak tyto obavy ze sniZeni bezpecnosti zastavek pro nevidomé
a slabozraké nebyly technicky fesitelné. Z tohoto pohledu bude navrh
cyklovideniskych zastavek v navazujicich fazich dale podrobnéji
rozpracovan a projednavan. Cyklista se ve stoupani pohybuje velmi
pomalu a s chodci se miiZe bezpecné vyhnout, naopak nutnost piejizdét
a negativné ovliviiuje plynulost provozu. Je-li tramvaj ve stanici, musi
zastavit vSechna vozidla véetné cyklistti, aby mohli chodci bezpecné
vystoupit a nastoupit. Cyklisticky pas zvySeny do Grovné nastupisté
musi byt soucasné jasné oznacen a materialové oddélen, aby vSichni
uZivatelé situaci spravné vyhodnotili.

Zastavka Italskd ve sméru do centra je navrZzena jako

ostriivkova s moznosti zvyseni vozovky u jizdniho pruhu, coZ umozivuje

pohodInéjsi bezbariérovy pfistup na voziku nebo s kocarkem v celé
délce ostrivku. Okraj chodniku a ostrivku v kontaktu s vozovkou bude
opatfen délicimi sloupky a varovnym pasem pro bezpecnost pohybu
0sob s omezenou schopnosti orientace.

Ostatni zastavky (Flora, Olsanské hibitovy, Zelivského)
budou feSeny formou dostatecné Sirokého ostrtivku s pfistieskem

a bezbariérovym piistupem po pfechodu pro chodce z obou stran
po rampé se sklonem max 1:10. Ostrtivkové zastavky budou opatfené
vodici linif - bud zabradlim se zarazkou pro vodici hiil, idealné vsak
jingm prvkem, ktery by adekvatné zajistil bezpe¢né a komfortni uziti
pro osoby se sniZzenou schopnosti orientace, ale zaroverl nebranil
snadnému piistupu k tramvaji. Podoba takového opatfeni bude
pfedmétem feSeni v navazujicich fazich projektu. Vyska nastupni
hrany tramvajové zastavky slouzici k vystupu a nastupu cestujicich
do tramvaje bude 0,24m a u zastavkovych mysd 0,20m. VSechny
zastavky tramvaje budou rovnéz opatfeny signalnimi pasy v misté cela
zastavky pro snazsi orientaci nevidomych.

Oznacnik zastavky by mél byt ve vSech pfipadech umistény tak,
aby se vozickat plnohodnotné dostal ke vSem informacim.

PARKOVANT

V soucasnosti je dle Gcastnikl participace podél Vinohradské
nedostatek parkovacich mist pro vozi¢kate a existujici stani nejsou
vzdy vyfeSena vyhovujicim zplisobem % 400 / A25.

V ramci tprav ulice, je proto potfeba doplnit vyhrazena
bezbariérova parkovaci stani pro ZTP. Dle prizkumt a vefejnych
setkani v soucasnosti chybi zejména v casti ulice mezi Italskou
a nameéstim z Jittho z Podébrad, a také v pfedprostoru OlSanskych
hibitovii. V koncepcni studii je navrZeno celkem 12 parkovacich
stani pro ZTP v ramci podélného parkovactho zalivu v zavislosti
na prostorovych moznostech. Zpravidla zakoncuji parkovaci zaliv pfed
narozim. Doplnény jsou pribézné v celé délce ulice. Vice viz. v kapitole

% 244, — PARKOVANT.

MATERIf\LY, POVRCHY A PRVKY
Tématu tramvajovych zastavek se téZ vénuje kapitola % 260 -

POVRCHY PARTERU A MATERIALY

Povrchy chodnikt

Povrchy chodnikli a tramvajovych zastavek jsou navrZeny
v prazské mozaice formatu 60x60 mm. Mozaikova dlazba je z hlediska
pozadavkt Prazské organizace vozickait (POV) akceptovana jako
adekvatni material pro povrchy v kompaktnim blokovém mésté.
Stejné tak i vozickafi, ktefi se zi¢astnili komunitni vychazky, hodnotili
tento materidl jako pfijatelny pro pohyb na voziku. V§ska obruby je
standardné 12—15 cm.

V ramci $irokych chodnikt je v této fazi lokalné navrZena
velkoformatova dlazba, kterd je obecné z hlediska pésiho pohybu
komfortnéjsi a lépe odpovida méfitku prostoru. Musi vSak byt
kvalitné provedend, aby nedochazelo k naslednym defekttm a tim

i k znesnadnéni pohybu vozickari. MoZznost uplatnéni tohoto feSeni

bude v dal$ich fazich pfipravy projednavana s OPP MHMP.

Zvysena Cast vozovky, a chodnikové pfejezdy u vjezdl
do objektll jsou navrzeny v zulové dlazbé formatu 10 x 10 cm, ktera je

komfortnéjsi z hlediska pohybu vozickait nez tzv. kocici hlavy.

Hmatové prvky pro nevidomé a slabozraké

Navrzené hmatové prvky pro nevidomé a slabozraké (signalni
a varovné pasy) budou provedeny v souladu s poZzadavky zdkona
22/1997 Sh. o technickych poZadavcich na vyrobky. Standardné
pouzivané hmatové prvky, tzv. “stanovené vyrobky“, se s navrhovanym
feSenim povrch nevylucuji. Rekonstrukce Vinohradské tfidy vsak
mizZe byt i diky svému rozsahu piileZitosti k otestovani novych

materiald, napf. k certifikaci virobkl provedenych v kameni apod.

NAMETY K RESENT v NAVAZU)icicH

FAZICH PROJEKTU

Komplexni feSeni Vinohradské jako patefni ulice Vinohrad by
také mélo zahrnovat postupné odstranéni bariér u navazujicich pésich
tras spojujicich okolni dileZita mista a souvisejici pfestupni uzly, tedy
napt. pfipravované zpfistupnéni pfilehljch stanic metra A (Muzeum,
Jittho z Podébrad, Flora, Zelivského) vytahy. Tyto Gpravy pfesahuji
ramec feSeného tzemi Koncepcni studie, upozoriiujeme zde ale
na nezbytnost realizace navazujicich bezbariérovych tras pro zajisténi
odpovidajiciho fungovani ulice a ve vztahu k $irsi lokalité.

Kromé zakladnich, vySe jmenovanych opatfeni aplikovanych
v ramci celé ulice, se mnoZstvi bezhariérovych tprav pésich ploch,
které z ulice vytvateji opravdu ptivétivy prostor, odehrava v roviné
architektonického detailu, ktery bude pfedmétem feSeni navazujicich
fazi projektu rekonstrukce, kdy budou stanoveny ptesné rozméry

a parametry pouZitych stavebnich vyrobka.

Princip bezbariérovych tras

K tomu, aby samotna Vinohradska ulice fungovala opravdu
jako plnohodnotna bezbariérova trasa, je zaroven v navazujicich fazich
projektu vhodné navazat komunikaci s vefejnymi institucemi ($kolami,
kulturnimi a zdravotnimi zafizenimi apod.), které zde sidli, aby rovnéz

byly pfistupné bez bariér.

Koncepce pro jednotliva témata § 2
Pési prostor a principy bezhariérovosti 1

0

Dale je tfeba v ramci moZnosti dané situace zajistit moznost
bezbariérového uZzivani ulice (princip bezbariérovych tras) béhem

jednotlivych etap realizace stavby.
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% 542 VEREJNA DOPRAVA

Pozice tramvajové trati v ulici je navrZena tak, aby doslo
k optimalizaci uspofadani uli¢niho profilu ve smyslu zajisténi lepsiho
sdileni prostoru vSemi skupinami uzivateld. Navrh koncep¢ni studie

se snaZi zajistit vy$si preferenci vefejné dopravy a jeji vys$si plynulost

minimalizaci Gsekd, kde v soucasnosti dochazi k blokovani tramvaje
v dopravnich kolonach. Déle dojde ke zlepSeni bezpe¢nosti provozu ve
vozovce, zejména s ohledem na pfechazeni chodct a zlepseni podminek
pro prijezd na kole. Minimalizace konfliktnich mist mezi parkujicimi
automobily a tramvajemi (zajisténi dostate¢ného odstupu parkujicich

aut od tramvaji) pfispéje k plynulosti tramvajové dopravy. Zvyseni

efektivity vefejné dopravy umozni garantovat dodrzovani jizdnich
fadd a v dlouhodobém dtsledku pfispéje k ristu poctu cestujicich
vyuZivajicich vefejnou dopravu. Diky rekonstrukci dojde k vyraznému

zlepSeni uzivatelské kvality pro vSechny skupiny cestujicich, bude

zlepSena vybavenost zastavek a nastupovani do tramvaje bude u vSech

zastavek na Vinohradské bezbariérové, bezpecné a pohodlné.

OBR 220.1 Tramvajova zastavka Italska
Nastupni ostrivek je pfilis Gzky a pfistup na néj neni bezbariérovy.

221 - TRAMVAJOVA TRAT

Koncep¢ni studie Vinohradské se zabyva Gisekem tramvajové
trati mezi kfiZovatkami Vinohradské s Legerovou a s ulici Jana
Zelivského.

Mezi ulicemi Legerova a Boleslavska je tramvajova trat v navrhu
vedena ve vozovce a je v Gsecich pojiZzdéna automobily jednosmérné
nebo obousmérné. Ve spodni ¢asti, kde dochazi k ¢astym dopravnim
kolonam, je od ulice Sazavska ve sméru do centra navrZen samostatny
jizdni pruh oddéleny od traté, ktery zabraiiuje tomu, aby nedochézelo
k prodluZovani doby jizdy tramvaje v ddsledku dopravnich kolon
v tomto tseku.

V iseku mezi Boleslavskou a Jana Zelivského je tramvajova trat
feSena jako samostatné téleso, oddélené od jizdnich pruhti, ¢asti traté
v tiseku Flora - Jana Zelivského jsou fedeny jako zatravnéné. Naopak
zpevnéné a pojizditelné jsou v této casti useky pred signalizovanymi
kiiZovatkami a v mistech zastavek, coZ zajiStuje moZznost prijezdu
integrovaného zéchranného shoru (hasici, sanitka) nebo néhradni

autobusové dopravy.

PojiZpEni TRAMVAJOVE TRATE VE VZTAHU
K PREFERENCI VEREJNE DOPRAVY
K pojizdéni koleji automobilovou dopravou dochézi

z prostorovych divodd ve velké ¢asti ulice jiz dnes. Celkova Sifkova
dimenze dopravniho profilu je definovana stavajicimi obrubami,
jejichZ poloha pfimo reaguje na stromofadi, které se na Vinohradské

vyskytuje. Do dimenze dopravniho profilu ulice se pak, pifi snaze
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OBR 220.2 Tramvajova zastavka Jifiho z Podébrad
Z této zastavky se na ndmésti Jiftho z Podébrad lze dostat pouze podchodem.

o respektovani polohy stromofadi, maximalni zachovani parkovacich
mist a integraci cyklo opatfeni samostatné jizdni pruhy pro motorova
vozidla, v celé délce ulice oddélené od tramvaje, z prostorovych divodt
nevejdou.

Jizda vozidel po tramvajovych kolejich je v soucasnosti
problematicka pro plynulost vefejné dopravy pouze v tseku mezi
ulicemi Sumavskd a Legerova, kde se tvofi kolony aut vzdutim
od kiiZovatky s ulici Legerovou (najezd na Severojizni magistralu).
Z tohoto divodu je v tomto Gseku navrZen samostatny jizdni pruh
oddéleny od tramvajové trati, coZ je v souladu predevsim s obecnym
zamérem HMP preferovat v uli¢nich prostorech vefejnou dopravu.
Samostatny jizdni pruh pro automobily je v tomto Giseku feSen na tkor
podélného stani pfi severni strané ulice.

Vnavrhu koncepéni studie dochazi nové k pojizdéni tramvajové
traté pouze v kratkém tiseku podél nameésti Jitiho z Podébrad ve sméru
do centra a lokalné v misté zastavky Vinohradska trznice. Eliminaci
vozidel vjizdéjicich na tramvajovy pas v prostoru stanice Vinohradska
trznice ve sméru do centra bude nutné v dal$im rozpracovani zajistit
fizenim SSZ v pfedchozi kiiZzovatce.

0SOVA VZDALENOST KOLE){

Standardni minimalni osova vzdalenost koleji v pfimém sméru
je 3 m. V Gsecich zastavkovych myst je navrZena standardné osova
vzdalenost 3,5 m. U tramvajové smycky OlSanské hibitovy je navrzena
osova vzdalenost 3,6m tak, aby byla zajiSténa moznost vzajemného
mijeni v oblouku s tramvajemi vyjizdéjicimi ze smycky.

Vzhledem k clenitosti ulicniho profilu je osova vzdalenost
v jednotlivych Gsecich tmérné rozsifovana dle normovych pozadavki,
nicméné v Grovni detailu koncepéni studie neni mozné do dtsledkl
zohlednit viechny okolnosti majici vliv na vyslednou osovou vzdalenost

tramvajovych koleji. Principem navrhu je snaha o co nejpfiméjsi

OBR 220.3 Tramvajova zastavka Olsanské hibitovy
Pistfesek nenf umistén na nastupnim ostriivku, zejména starsi lidé ho nedokazi
vyuZit.

a nejplynulejsi trasovani koleji tak, aby byla zajisténa plynulost
provozu a komfort pfepravy.

Koncepcni studie tak ve vztahu k pozici tramvajovych koleji
nastavuje zakladni skladebné principy pro jednotlivé ¢asti uliéniho

prostoru a definuje poZadavky na uplatnéni konkrétnich opatfeni pro

zajisténi prostorové — provozniho feSeni uliéniho prostoru. PouZita

osova vzdalenost zpravidla podminiuje celkové Sitkové usporadani
profilu, v pfipadé dil¢ich tprav a zpfestiovani profilu v dalsich stupnich
projektu je vZdy tfeba zvaZovat dopady na dal$i pouZita opatfeni.
Presné umisténi a osové vzdalenosti koleji budou potvrzeny v dalsich
fazich projektové piipravy.

222 — PRESTUPNI uzLy

PRESTUP NA METRO

Tramvajova trat ve Vinohradské ulici vede prakticky paralelné
s trasou metra A. Oba systémy vytvaii pfestupni vazby ve ctyfech
bodech (Muzeum A+C, Jifiho z Podébrad, Flora, Zelivského). Cilem
koncepcni studie je zlepSeni kvality a charakteru pfestupnich vazeb
jak mezi stavajicimi dopravnimi systémy, tak i ve vztahu k dlouhodobé
planovanym zdmértm. Tento cil se propisuje do navrhu konkrétniho
umisténi tramvajovych zastavek.

Vramci koncepéni studie tak dochazi ke zlepSenim pfestupnich
vazeb u stanic Zelivského a Jifiho z Podébrad, které je zajisténo tipravou
umisténi tramvajovych zastavek. V pfipadé stanice Flora dochézi
k dil¢i Gpraveé stavajici zastavky.

V kontextu planovanych zamérd je v ramci budouci trasy metra

D jeden z vystupl z vestibulu umistén v Sazavské ulici a v navaznosti

OBR 220.4 Tramvajova zastavka Zelivského

Mala $itka chodniku je jeSté omezena pristfeSkem tramvajové zastavky

a sloupy trakéniho vedeni. Chybi bezbariérovy a bezpecny piistup na nastupni
tramvajovy ostrivek.



na to je navrhovano pfisunuti zastavek tramvaje. Koncepéni studie
respektuje tento princip a v ramci navrhu dochézi pfesunuti zastavky
Vinohradska trznice ve sméru do centra do shodné polohy se souc¢asnou
zastavkou ve sméru z centra.

Situaci okolo stanice Muzeum fesi v koncep¢ni roviné projekt
“Muzejni oazy” Tento projekt zahrnuje tzemi mezi Wilsonovou,
Mezibranskou a Legerovou ulici, ,,ostrov* s obéma budovami Narodniho
muzea a Statni operou. V ramci tohoto projektu jsou definovana témata
a zasahy potfebné ke komplexni ipravé Gzemi a obnoveni troviiového
propojeni mezi Vinohradskou a Vaclavskym naméstim pro pési
i cyklisty.

V dil¢i mife se stejného prostoru tyka zamér rekonstrukce SSZ
1.078 Legerova - Vinohradska. Koncep¢ni studii ulice Vinohradské jsou
definovany zakladni principy a vstupy pro naslednou Gpravu zaméru
rekonstrukce SSZ s pfedpokladem vytvofeni souvisejici investi¢ni
akce, ktera by zajistila pfipravu a realizaci opatfeni jdoucich nad ramec
projektu rekonstrukce SSZ. % 130 - KOORDINACE S DALSIMI ZAMERY. Cilem
iniciovanych opatfenti je realizace bezbariérovych povrchovych pésich
vazeb mezi ulici Vinohradskou, tram. zastavkou Muzeum a prostorem
mezi muzei s vazbou na vstupy do metra, které budou koordinované se
samotnym zamérem revitalizace uli¢niho prostoru Vinohradské tridy.

PRESTUP NA AUTOBUS

Vinohradskou kfiZuje autobus v ulicich Italska, Ji¢inska a Jana
Zelivského. Nejvyznamnéjsi z hlediska pfestupnich vazeb z tramvaji
a metra na autobusy je stanice Zelivského, kde je celkovy obrat
cestujicich ptes 67 tisic osob/den. % 543 INTENZITY A OBRATY CESTUJICICH

Italskou ulici je vedena patefni linka autobusu 135 mezi
autobusovym nadrazim Florenc a naméstim Miru, dal pokracuje
pfes VrSovice na Chodov. Jedna se o jedno z mala spojeni ze severu
na jih vedouci pfes Vinohrady. Dalsi linka vede aZ Ji¢inskou pfes
Floru. Obyvateli je autobus také vyuZivan pii cesté na polikliniku
v Italské ulici. V soucasné dohé pfestup z autobusu 135 na tramvaje na
Vinohradské ulici neni mozZny a bylo by tak vhodné pfisunuti zastavky
autobusu Rimska ke kfiZovatce Italské a Vinohradské. Vzhledem

k vyse uvedenému je Zadouci iniciovani samostatného projektu, ktery

by problematiku pfisunuti autobusovych zastavek déle fesil.

223 - TRAMVAJOVE ZASTAVKY

V ramci rekonstrukce tramvajové traté je pfileZitost upravit
rozmisténi zastavek tak, aby lépe odpovidalo potfebam obyvatel
a souCasnému vyuZiti ulice. V tomto ohledu tak dochazi, i na zakladé
vystupl participa¢nich akei, k posuntim zastavek Italska, Vinohradska
trznice, Jiftho z Podébrad, Radhostska a Zelivského. Viz. schéma
rozmisténi zastavek tramvaje na schématu rozvinutého profilu ulice

% MAPA 220.1 NAVRH ROZMISTENT ZASTAVEK.

Vsechny zastavky v tseku Muzeum az Radhostska jsou
navrzené kratké, tzn. na jednu soupravu, délka je zpravidla 35 m.
Zastavky v tseku Flora a# Zelivského jsou koncipovany jako dlouhé

na dvé soupravy s délkou zpravidla 67 m.

UZ1Ti ZASTAVKOVYCH MYS({l VE VZTAHU

K PRﬁ]EZDNOSTI ULICE

Ve spodni ¢asti ulice, kde $itka ulicniho profilu neumoziuje
plnohodnotné ziizeni tramvajovych ostrivki, jsou uzité predevsim
zastavkové mysy. To se tyka zastavek Radhostska, Jitiho z Podébrad,
Vinohradska trznice a Italska ve sméru z centra. Stavajici nastupni
ostrlivky v této casti jsou prilis zké, nevyhovi soucasné legislativé
anormam, které vyZaduji u nové navrhovanych tramvajovych ostriivkia
Sitku alespon 2,5 m. PristfeSek lze umistit na ostrivek Siroky alespon
3,5 m. Od vefejnosti zaznivaly ¢asté stiZznosti na nevyhovujici podobu
soucasnych zastavek, na jejich bezpecnost a komfort uzivani. Rozsiteni
ostrivku by znamenalo posun vozovky na tkor $itky chodniku
a odstranéni stavajiciho stromofadi, coZ povaZzujeme za nepfijatelné.
Uziti zastavkového mysu je nejvhodnéjsi zejména tam, kde auta jedou
v mezistani¢nim tGseku po kolejich. Z hlediska cestujicich je zastavkovy

mys s nastupem piimo z rozSifeného chodniku nejbezpecnéjsi

a nejkomfortnéjsi.

Kapacitu prijezdu pro automobilovou dopravu

momentalné nejvyraznéji ovliviiuje vyjezd na  Magistralu
a vzduti dopravy ve spodni ¢asti ulice od Vinohradské trznice
na Legerovu. ZdrZeni automobilového provozu zpiisobené cekanim
za tramvaji v zastavce je srovnatelné s ¢ekanim na signalizované
ktiZovatce a je vyvazené celkové plynulejsi jizdou v ulici. Celkovou
kapacitu pro prijezd individudlni automobilové dopravy tedy

zastavkové mysy vyrazné neovlivni.

BEZBARIEROVOST TRAMVAJOVYCH ZASTAVEK

Vsechny zastavky tramvaje na Vinohradské budou nové
bezbariérové pfistupné pro osoby se sniZenou schopnosti pohybu
aorientace, tématu se vénuje kapitola % 215 - NAVRHOVANA BEZBARIEROVA
OPATRENI.

VYBAVENT TRAMVAJOVYCH ZASTAVEK
Vybaveni tramvajovych zastavek mobilidfem se vénuje kapitola
% 280 - VYBAVENL.

Muzeum

V ramci rekonstrukce Vinohradské bude upravena zastavka
Muzeum tak, aby byla bezbariérové pfistupna. Za timto tucelem je
nutné fesit navazujici opatfeni dotykajici se prostoru ulice Legerova.

Navaznosti Vinohradské na Vaclavské namésti a celou situaci
v prostoru mezi obéma rameny magistraly fe$i v koncepéni
roviné projekt Muzejni odzy. Samotna Koncepcni studie ulice
Vinohradské nad ramec teSeného tuzemi definuje zakladni

principy a podnéty pro dpravu tohoto prostoru, které musi byt

OBR 220.5 Zastavka Muzeum
Tramvajova zastavka Muzeum je navrZena bezbariérové pfistupna.

OBR 220.6 Zastavka Italska - alternativni varianta (Eervené)
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dale rozpracovany v samostatnych projektech a koordinovany
s projektem rekonstrukce Vinohradské a koncepénim zamérem
,Muzejni oazy*.

V soucasnosti TSK planuje rekonstrukci svételné signaliza¢niho
zatizeni kfiZovatky Vinohradskd - Legerova, vcetné vytvoreni
arovriového prechodu prfes Legerovu s predpokladanym terminem
realizace v roce 2016. Zamér TSK bude ze strany IPR soubéZné
koordinovan s projektem rekonstrukce Vinohradské ulice tak, aby
byly vzdjemné kompatibilni a bylo dosaZeno vyrazného zlepSeni pési
prostupnosti mezi Vinohrady a Vaclavskym nameéstim. Bude doplnén
pfechod pres Legerovu a bezbariérovy pfistup na zastavku tramvaje
Muzeum. Podrobnéji viz. také —> SVETELNE RiZENA KRIZOVATKA VINOHRADSKA
- LEGEROVA (552 1.078), v kapitole % 243 - KRIZOVATKY, % 132 - KOORDINACE

S DALSIMI ZAMERY.

ITALSKA

Umisténi a koncepce zastavky Italska vychazi predevsim
z pozadavku MC Prahy 2, kterd k ptivodni provéfované a prezentované
varianté umisténi zastavek uplatnila pfipominky zejména ve smyslu
obavy z celkové organizace dopravy v kfizovatce a jejiho dopadu
na tento prostor.

Alternativni varianta umisténi zastavek tak pfesunuje mysovou
zastavku ve sméru z centra do bloku mezi ulicemi Balbinova a Italska.
Vzhledem k existenci dvou vjezdl do dvora, které se v tomto nachazi,
je mozZné zastavku umistit v podstaté az ke ktizovatce s ulici Balbinovou.
Tésné umisténi ke kfiZovatce znemoZiiuje na vychodnim rameni
kfiZovatky umisténi pfimého pfechodu na zastavku.

Ostrivkova zastavka do centra se posunuje pfed kiiZovatku
Vinohradska / Italska. Ostriivkova konfigurace zastavky v této poloze
vyzaduje vyrazné vychyleni koleji z osy Vinohradské. Dochézi tak
k vyraznému prisunuti tramvajovych koleji k jiznim fasddam objektt,
coZ predstavuje zavaznou komplikaci ve vztahu k hlukovym limittim.
Soucasné by bylo vzhledem k Zadoucimu zachovani cyklistického
pruhu z prostorovych divodu nutné zrusit parkovaci stani na jizni

strané uli¢niho prostoru (min. v rozsahu zastavky).

ITALSKA - P(IVODNT VARIANTA

Zastavka Italska zlistava ve stavajici poloze. Zastavka
ve sméru do centra je navrZena formou ostriivku se zvysenou vozovkou,
coZ umoznuje pohodlnéjsi bezbariérovy pfistup na voziku nebo
s kocarkem v celé délce ostrivku. Pifi zjistovani potfeb uZivatell
se objevovaly vyhrady vici stavajicimu tzkému ostravku, ktery
je nepiijemny zvlasté pro rodice s kocarkem. % 400 / As0. Oddéleni
chodniku a ostrvku od vozovky je provedeno obrubnikem, varovnym
pasem pro nevidomé a sloupky, které zamezi vjezdu aut na chodnik.
PristfeSek je umistén na chodniku.

Zastavka ve sméru z centra je feSena formou zastavkového
mysu. Do tramvaje se nastupuje pfimo z rozSiteného chodniku,
tento typ zastavky je pro cestujici nejpohodlnéjsi a je moZny diky

tomu, Ze vozidla v této Casti ulice jezdi po kolejich. Pro cyklisty je

ve stoupani umoznéno piejet pfes mys, feSeni je principialné shodné
sjiz realizovanou zastavkou Krymska ve Francouzské ulici. Ve stoupani
jede cyklista pomalu, nebude tedy dochazet k ohroZovani chodcii
na zastavce. Pro cyklistu by nutnost jizdy do kopce uprostfed koleji
podél zastavky predstavovala velmi nebezpecnou situaci.

V ramci kapacitniho posouzeni kfiZovatky pfi navrhovaném
situovani zastavek byla ze strany TSK-UDI kiizovatka Vinohradska/
Italska vyhodnocena jako vyhovujici, troven kvality dopravy C.

Béhem pfipravy studie bylo také provéfovano presunuti
zastavky ZC do vstficné polohy k zastavce do centra. Redeni neni mozné
z divodu Sitkovych parametr mezi obrubami, které jsou definovany
stavajicim stromotadim.

Tuto ptivodné provéfovanou variantu predkladame pro dalsi
pfipravu revitalizace ulicniho prostoru jako feSeni umoziujici v dalsi
fazi vzajemné podrobné porovnani a vyhodnoceni obou moznosti

feSeni.

VINOHRADSKA TRZNICE

Navrhujeme pfesunuti zastavky Vinohradska trznice ve sméru
do centra do shodné polohy se soucasnou zastavkou ve sméru z centra.
Vstficné umisténi bylo preferované vefejnosti pfi zjisStovani potteb
uzivatell, ,vzdalené rozmisténi je nejasné obzvlasté pro obcasné
navstévniky*. % 400 / B30, B31 Obé zastavky budou umisténé vstticné
s kratkou prestupni vazbou na budouci metro D, které ma navrZzené
vystupy z vestibulu v ulici Sazavské.

Zastavky v obou smérech jsou feSeny formou zastavkového

mysu. Nastup do tramvaje probihd piimo z rozSifeného chodniku,

coZ zvySuje komfort cestujicich. Na chodniku je vice prostoru pro

Cekani, je zde umistén pfistieSek a dalsi mobiliat. Dnes si cestujici

stéZuji na umisténi pfistfesku na chodniku oddélené od ostriivku, na
ktery se obtizné dostavaji v okamziku, kdy pfijizdi tramvaj. % 400 /
B32, B33

Ostatni vozidla zastavku projizdi za tramvaji. Ve sméru
do centra je pfed zastavkou svételné signalizovana kfiZovatka
s Budecskou ulici. V ramci jejiho fizeni by mélo dojit k zajisténi toho,
aby vozidla blokovala piijezd tramvaje do zastavky. Viz také % SVETELNE
RIZENA KRIZOVATKA VINOHRADSKA - BUDECSkA (SSZ 2.380) V kapitole % 243
- KRIZOVATKY.

Navazujici projektova pfiprava investi¢ni akce bude obsahovat

provéfeni navrhovanych mysovych zastavek dopravné-inZenyrskiym

posouzenim. V{sledné provozné - prostorové feSeni profilu ulice

bude pfipadné reagovat na vistupy posouzeni s ohledem na zajisténi

preference tramvajové dopravy a fungovani svételné fizenych

kiiZovatek a bude dale konzultovdno se zpracovatelem koncepéni

studie.

Ve sméru z centra se kolony netvoii a motorova vozidla jedou
po kolejich v celém tGseku. Pro cyklisty je ve stoupani umoznéno prejet
pfes mys, feSeni je princiupialné shodné s jiZ realizovanou zastavkou
Krymska ve Francouzské ulici a s feSenim v zastavce Italska. S timto

feSenim se neztotoziuji zastupci osob se snizenou schopnosti pohybu
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OBR 220.7 Zastavka Italska - provéfovana varianta
Zastavka ve sméru do centra je navrZena formou ostrivku se zvysenou vozovkou,
v opacném sméru je feSena formou zastavkového mysu.
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Sazavska

OBR 220.8 Zastavka Vinohradska trznice
Obé zastavky jsou navrZené ve vstficné poloze proti sobé a jsou Feseny formou
zastavkového mysu.



a orientace. NavrZené feSeni vyzaduje dalsi projednavani a detailni
navrh opatfeni pro nevidomé a slabozraké.

Zastavky se nachazi v misté rozsitené regulace, kde je ulice
mistem s aktivitami v parteru, proto je i zastavka feSena komfortné.
V budoucnu se také daji ocekavat vétsi obraty cestujicich na pfestupu

mezi tramvaji a metrem.

JIRIHO zZ PODEBRAD - PREFEROVANE RESEN{

Soucasné rozmisténi zastdvek na namésti Jiftho z Podébrad
je problematické. BEhem vefejnych setkani se k této otazce vyjadiovalo
mnoho Gcastnika participace % 400/ C16. Zastavka z centra je umisténa
pfed kiiZovatkou, ktera pfedstavuje vyraznou bariéru v Gizemi, protoZe
zde chybi pfechody, chybi Groviiovy pfistup na nameésti a zastavka
v opatném smeéru je vzdalena. Obé zastavky navrhujeme pfesunout
ke ktizovatce s ulici U Vodarny.

V koncepéni studii jsou obé zastavky navrzeny ve formé
zastavkovych myst, které jsou umistény vzdy pred prostorem
kfizovatky Vinohradska/Slavikova, U vodarny. Zastavka ve sméru
z centra tak zlistava ve své stavajici poloze, dochazi ke zméné typologie
zastavky, ¢imZ dochazi ke zruseni jizdniho pruhu a automobily se tak
pohybuji ve spole¢ném prostoru s tramvajemi. Zastavka do centra
je posunuta zdpadnim smérem, v Gseku namésti Jittho z Podébrad
dochazi na severni hrané ke sdruZeni tramvajového provozu
a automobill do sdileného jizdniho pruhu.

V soucasné dobé jsou vzdalenosti mezi zastavkami Italska -
Vinohradska trznice - Jitfiho z Podébrad - Radhostska 275 m, 500 m
a 610 m v jednom sméru a 525 m, 515 m, 450 m v opacném smeéru.
Diky tpravam polohy zastavek budou vzdalenosti vyrovnanéjsi.
V navrZeném stavu tedy bude 275 m, 500 m a 515 m v jednom sméru
a380m, 570 m, 460 m. % MAPA 220.1

Celkové

je doprovazeno uplatnénim vsSech Ctyf povrchovych prechodt,

zkompaktnéni dopravniho prostoru kfizovatky
coZ zajistuje pohodlny bezbariérovy pfistup ze zastavky tramvaje
do prostoru nameésti, ktery je v soucasné dobé mozny pouze podchodem
pfesvestibul metra. Pozice zastavek jsou v dalsim ohledu nejvyhodnéjsi
ve vztahu k délkam prestupnich vazeb mezi tramvaji a stanici metra
Jiftho z Podébrad.

Na zékladé navrhu musi byt v dals$i fazi projektové

pfipravy pracovano podrobné provéfeni kapacity kfiZzovatky

pomoci mikrosimulace dopravniho proudu, kterd provéii vhodnost

navrhovaného fesSeni a pfipadné definuje pfedpoklady pro funkénost

celku.

JIRIHO zZ PODEBRAD - ALTERNATIVNE RESEN{

Pomérné casto zmifiovanym podnétem v ramci vefejnych
participa¢nich akci byla zminka o moZném umisténi zastavky
Jiftho z Podébrad na tdrovni kiiZeni s ulici Nitranskou, na misté

stavajici zastavky ve sméru do centra. Domnivame se, Ze ve velké

mife tento poZadavek prameni pfedevsim z reakce na soucasny stav
kfizovatky Vinohradska/Slavikova, ktera je z pohledu pésich naprosto
neprostupna a psychologicky se tak toto tzemi stava neatraktivnim.
Z celkového pohledu a pfi vyfeseni viech soucasnych nedostatkt mista,
jsme nicméné piesvédceni, Ze preferované feSeni zastavky u kfizovatky
pfinese mnoho vyhod a dojde tak k posileni celého tizemi (viz. niZe).

Variantu s feSenim zastavky Jiftho z Podébrad na trovni
stavajici zastavky do centra pfedkladame jako moznou alternativu pro
pfipad, Ze by se v dal$im zpracovani objevily technické nebo funkéni
skutec¢nosti, kvili kterym by nebylo mozné uplatnit preferované
umisténi zastavky.

V souvislosti s timto alternativnim umisténim by dale vyvstala

otfeba umisténi dalsi zastavky mezi zastavkami Jitiho z Podébrad

a Vinohradska trznice, protoZe v didsledku odsunuti zastavky JzP

vychodnim smérem, oproti preferované varianté, by se neimérné
zvySovala vzdalenost mezi uvedenymi zastavkami. Pfedpokladem pro

feSeni zastavky JzP v tomto umisténi by tedy bylo doplnéni zastavky

v cca Grovni ulice U Kanalky.

U varianty zastavky Jifiho z Podébrad ,u kiiZovatky“ vidime

tyto vihody:
Zastavky se nachazi ptimo u vstupti do vestibulu metra

tak k propojeni namésti Jitiho z Podébrad a sadi Sv. Cecha.
Vzdalenosti mezi nové navrzenymi zastavkami Vinohradska
trznice, Jifiho z Podébrad a Radhostska jsou v tomto feSeni
rovnomérné. V jednom smeéru je to 500 m a 515 m, v druhém
sméru pak 570 ma 460 m.

Na kfiZovatce jsou doplnény chybéjici prechody, které zajisti
pohodIny pfistup na namésti a eliminuji tak soucasny stav,
kdy zastavka ve sméru z centra neni droviiové a bezbariérové
piistupna z prostoru nameésti.

Zastavka v této poloze dokaze 1épe obslouZit rezidenc¢ni bloky
severné od Vinohradské mezi nameésti Jiftho z Podébrad

a Riegrovymi sady.

Dil¢i nevyhodou umisténi zastavky je prodlouzeni délky
vazby na uvazovany vytah ze stanice metra Jittho z Podébrad,
ktery je v soucasném stavu piipravy ze strany DP situovany
v koordinaci zajistit bezbariérovou navaznost na prostor
nameésti a uvazovany vytah do stanice metra Jitiho z Podébrad

26

Naopak variantu ,na nameésti

nevyhody:
Zastavka Vinohradska trZnice je v tomto pfipadé jiz velmi

oslabuji pfedevsim tyto

vzdalena (655 m) - toto feSeni vyZaduje vloZeni dalsi zastavky

v oblasti Sadt Svatopluka Cecha.
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OBR 220.9 Zastavka Jifiho z Podébrad - preferovana varianta

Zastavky na namésti Jiftho z Podébrad jsou navrZzené u vstup( do metra v obou
smérech pred kfiZzovatkou s ulici U vodarny.
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OBR 220.10 Zastavka Jifiho z Podébrad - alternativni varianta (Cervené)
Variantni umisténi zastavek na naméstf Jifiho z Podébrad v pozici sou¢asné
zastavky ve sméru do centra.
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Viz schéma rozmisténi zastavek tramvaje na schématu
rozvinutého profilu ulice % MAPA 220.1 NAVRH ROZMISTENI ZASTAVEK.

RADHOSTSKA

Dnes je vibec nejvétsi vzdalenost mezi zastavkami v tseku
Iifiho z Podébrad - Radhostska (610m ve sméru z centra). Tento usek
Na tuto skutecnost upozoriiovala i vefejnost: ,Nékterym uZivateliim
vadi umisténi zastavky Radhostska, kterd jim pfijde pfilis blizko
zastavce Flora a pfili$ vzdalena od zastavky Jifiho z Podébrad.” % 400
/E21

Navrhujeme posunout zastavku Radhostska o jeden blok bliz

k centru tam, kde za¢ind zGZeni ulice. Zkracuje se tim vzdalenost k dalsi

Casti ulice s aktivnim parterem.

Zastavky v obou smérech jsou navrzené vstficné proti sobé

a ]'sou fe§eny formou zastavkového mysu Néstup do tramvaje pfimo

a pfi cekdni na tramvaj se mohou napfiklad zastavit v kavarné
¢i obchodu.

Ostatni vozidla v celém tzkém hrdle mezi Jifiho z Podébrad
a Radhostskou jezdi po kolejich. VloZeny délici ostriivek je zde z divodu
zkraceni délky prechéazeni tak, aby dany pfechod nemusel byt doplnén
svételnou signalizaci. Upozorfiuje na misto, kde se ulice zuZuje a kde
dochazi k najezdu automobilové dopravy na koleje.

K tomuto feSeni vznesla pfipominku Komise pro dopravu Rady
Méstskeé ¢asti Prahy 3, ktera doporucuje fesit zastavku Radhostska bez
zvétSovani osové vzdalenosti koleji a bez vkladani déliciho ostravku.
Toto teSeni bylo v ramci zpracovani studie provéfovano s tim,
vyraznéjsi vysazeni chodnikové plochy, resp. soubéZna poloha severni
zastavky s osou ulicniho profily, je problematické pfedevsim vzhledem
vyraznému Sitkovému ztZeni Vinohradské v tomto misté a z toho
vyplyvajici problematiky zpiisobu napojeni pficné ulice Radhostské.
Pozadavek Komise dopravy Rady MC P3 bude dale podrobné ovéfovan
v dalsi projektové pfipravé s cilem umisténi zastavky tak, aby mohlo
dojit k uplatnéni pfechodu pro chodce bez vkladaného ostrvku.

FLORA

Zastavka Flora a prilehla kfiZzovatka jsou nové zrekonstruované
v roce 2012. Na kfiZovatce chybi pfechod, ktery by navazoval
na zastavku. Na tuto skutecnost upozortiovali i ob¢ané pfii zjistovani
jejich potieb. % 400/ F7 V ramci studie je navrZeno rozsifeni ostravka
tak, aby bylo moZné projit podél vstupti do metra a na kiiZovatce doplnit
chybéjici pfechody pro pfistup na zastavky. Doplnénim pfechodl
se zlepsi i pfestupni vazba mezi tramvaji a autobusem v ulici Ji¢inské.
Pro pfestup z tramvaje na metro uz dnes cestujici radéji voli stanici
Flora misto Zelivského, kde jsou prestupni vazby problematicke.
Planovany vytah do metra je tfeba zkoordinovat s rekonstrukei ulice
a zejména dbat na bezbariérovy pfistup k vjtahu.

V ramci koncepc¢ni studie je navrzeno rozsifeni tramvajovych

ostrivkl podél vstupd do metra. To umozni doplnéni chybéjiciho

pfechodu a pfistup k nému ze zastavky. Na jizni strané je rozsifeni

dostatecné. Na severni strané je ostriivek podél vstupi do metra
navrZzen $iroky jen 1,75 m, €ista prichozi sitka bude tedy 1,25 az 1,5 m,
coZ neni pfili§ komfortni. Toto feSeni vyplyva z potfeby zachovat
ve sméru do centra alespoti dva sdruZené fadici pruhy pro pfimy smér
a pravé odboceni, $itka mezi obrubami je 5,5 m. Z kapacitniho
posouzeni kiizovatky provedené TSK-UDI vyplyva, Ze neni moZné uZiti

jednoho fadiciho pruhy pro pfimy smér i pravé odboceni.

OLSANSKE HRBITOVY
Zastavka Olsanské hibitovy je umisténa v soucasné poloze,

dochazi k rozsifeni nastupnich ostravkd, diky tomu je mozné

na zastavku umistit pfistfesek a dalsi mobiliaf. Stavajici délka ostravka

je 65 m, coZ je nedostate¢né pro zastaveni dvou tramvajovych souprav.
Proto je zastavka prodlouZena na 67 m. V dalSich fazich projektu
je tfeba provéfit moznost prerusovani vodici linie podél zastavky
ve formé zabradli. Na zastavku je pfistup z obou stran po pfechodu
pro chodce. Svételna signalizaci na vychodnim piechodu a vyjezdu
tramvaje ze smycky neni nutna. Pro vyssibezpecnost a komfort chodct
navrhujeme feSit jako svételné signalizovany prechod pro chodce
a nové doplnény prejezd pro cyklisty na zédpadni strané zastavek.
Podrobnéji viz také % SVETELNE RIZENY PRECHOD PRES VINOHRADSKOU U ZASTAVKY
OL3ANSKE HRBITOVY V kapitole % 243 - KRIZOVATKY.

V tramvajové smycce je u vnéjsi koleje umisténa vystupni

zastavka, ktera je nové feSena bezbariérové.

ZELIVSKEHO

U zastavky Zelivského dochézi k pfestupiim mezi metrem A,
autobusem a tramvajemi ze Strasnic, Vinohrad a Zizkova/Palmovky.
Obrat cestujicich na zastavkach autobusu (21 tisic cestujicich/den) je
srovnatelny s obratem na zastavkach tramvaje (tak 21 tisic) i metra (26
tisic). % 546 INTENZITY DOPRAVY

Prestupni vazby jsou dnes nepfehledné a nepraktické.
Z vystupt participace k Vinohradskeé vyplyva nespokojenost vefejnosti:
JTramvajova zastavka Zelivského je podle uZivatelG piilis daleko
od kiizovatky, kvtli Cemuz je pfestup na autobus a na metro piili§
vzdaleny a pro obc¢asné navstévniky neni pfilis jasny.” % 400 / G30
Poptavany prestup je napiiklad z autobusu na tramvaje ve sméru
na Palmovku. Tramvajové linky se tu rozvétvuji a bylo by tak vyhledové
vhodné;jsi nastupovat za kfizovatkou vzdy ve zvoleném sméru. Naopak
pfestup mezi tramvaji a metrem Ize uskute¢nit také na Flote.

Ve studii je navrZen posun zastavky Zelivského ve sméru

do centra bliZz ke kfiZovatce. Zastdvka ve sméru z centra zustava

v_dnedni poloze. V navaznosti na rekonstrukci Vinohradské by
nasledné mélo dojit k iniciaci doplnéni zastavky za kfiZovatku do ulice
Jana Zelivského. Nastupni ostriivky jsou rozsifené tak, aby na né mohl

byt umistén pristieSek i dalsi mobiliaf.

OBR 220.11 Zastavka Radhostska
Zastavka Radhostska je posunuta o jeden blok bliZ k centru tam, kde zacina zazeni
ulice, v obou smérech jsou navrZzené zastavkového mysu vstiicné proti sobé.
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OBR 220.12 Zastavka Flora
Tramvajové ostrlvky jsou rozsifené podél vstupl do metra, to umoziuje
doplnéni chybéjiciho pfechodu a pfFistup k nému ze zastavky.
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OBR 220.13  Zastavka OlSanské hrbitovy
Nastupni ostrivky jsou rozsiteny, aby zde mohl byt umistén pfistfesek
a dalsi mobiliar.
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OBR 220.14 Zastavka Zelivského
Zastavka Zelivského je posunuta ve sméru do centra bliz ke k¥izovatce, v
opacném sméru zdstava v dnesni poloze.
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231 - SOULAD S CELOMESTSKYM
PRISTUPEM V OBLASTI
CYKLODOPRAVY

Jednim ze zakladnich cild koncepéni studie je takova
organizace uli¢niho prostoru, kterd nastavi vyvazené podminky pro

jeho optimalni sdileni tak, aby doslo k zohlednéni vSech druhti dopravy

a k minimalizaci jejich vzdjemnych konfliktii.

Zohlednéni pési, vefejné, individualni motorové i bezmotorové
(tj. cyklistické) dopravy by dnes mélo byt standardnim principem
vSech tprav uli¢nich prostort. Tento poZzadavek jednoznacné vychazi
z /1 PROGRAMOVEHO PROHLASENT RADY HLAVNIHO MESTA PRAHY PRO VOLEBNT OBDOBI
2014-2018, cast VI. DOPRAVA, odstavec 26. “RHMP posili podporu
cyklistické dopravy tak, aby se stala plnohodnotnym zptsobem dopravy

OBR 230.1 Celoméstsky systém cyklotras
Paterni a hlavni trasy cyklodropravy v Praze. % 544 CYKLISTICKA DOPRAVA

B
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po hlavnim mésté Praze, ktera odleh¢ijinym druhtim dopravy”. Vtomto
duchu je k celkovému feSeni cyklodopravy ve studii pfistupovano.

V souladu s celoméstskou koncepci /1 Koncepce RHMP, 2010 ma
postupné dochazet k plosné integraci cyklodopravy, kdy integracni
dopravou. Dle 7] ManuiLu veRejnvcH PrOSTRANSTVE, 2014 ,Jizdni kola
se standardné pohybuji ve vozovce, nikoliv na chodniku. Zavadéna
opatfeni kladou diraz na zvySeni bezpecnosti provozu ve vozovce
a ochranu chodct pfed jizdnimi koly.“ Zvolené feSeni cyklodopravy
pfimo ve vozovce formou cyklopruhu respektive piktogramového
koridoru je prostorové i financné nejméné naroény zpisob, ktery
je od roku 2010 v Praze systematicky uplatiiovan.

NavrZené feSeni je také v souladu s cyklogenerelem Prahy
2, ktery byl schvaleny Radou MC Prahy 2 v ¢ervnu 2015. Koncepéni
studie zarovenn vychazi z Celoméstského systému cyklotras.
% 544 — CYKLISTICKA DOPRAVA

Koncepéni uvazovani o integracnich cyklistickych opatfenich

je_Kklicové zejména z diivodu nutnosti definovani cilové polohy

tramvajové traté, ktera je do tzemi umistovana s redlnou Zivotni
v fadu minimalné 30 let a jeji poloha je tak podminujicim faktorem
pro nasledné moznosti vSech dalsich druht dopravy na Vinohradské.
V uvedeném horizontu je, vzhledem ke sledovatelnym obecnym
trenddm, predikovatelny dalsi rozvoj cyklistické dopravy a proto je
vytvoteni odpovidajicich podminek pro tento typ dopravy nezbytné

fesit jiz v rdmci tohoto navrhu.

PATERNT CYKLOTRASA A24

Na Vinohradské je dlouhodobé pocitdno s vedenim patefni
cyklotrasy A24, dle celoméstského systému cyklotras 2010 (pfijaty
usnesenim RHMP ¢. 1776 z roku 2010). Vinohradska je nejpfiméjsi

nejmirnéjsi stoupani a nejcitelnéjsi spojeni centra,

Vinohradské ulice. Ve stoupani je pro cyklisty zajisténo komfortnéjsi
opatfeni formou cyklopruhu. Pro jizdu z kopce je vyznacen
piktogramovy koridor, ktery zajistuje dostatek prostoru pro vzajemné
mijeni cyklist s automobily.

Obecné cyklista ve stoupani potfebuje vétsi ochranu pied

ostatni dopravou neZ v klesani. Tato otazka byla také ¢asto zminovana

Vinohrad

a vzdalenégjSich lokalit leZicich vychodnim smérem. Mira vyuZiti

Vinohradské pro jizdu na kole oproti okolnim ulicim je dobfe patrné
z mapy uZivateld aplikace Strava % OBR 230.2.

Tam, kde to je prostorové a organiza¢né mozné, jsou pro
cyklistickou dopravu vymezena odpovidajici opatfeni v podobé
cyklopruhti, nebo piktogramovych koridor. Jizda cyklistd bude
primarné realizovana spole¢né s dal$imi druhy dopravy v hlavnim
dopravnim prostoru, v odivodnénych ptipadech je pak vedeni
cyklodopravy zajisténo v ramci pfidruZenych prostor.

Vysledné feseni nutné vychazi z potfeby kompromisu daného
stisnénymi prostorovimi podminkdmi zejména v nejuzsi casti
Vinohradské mezi naméstim Jifiho z Podébrad a Radhostskou. Oproti
soucasnému stavu nicméné dochazi k vyraznému zlepSeni podminek
pro jizdu na kole, a to zejména diky optimalizaci umisténi tramvajové
traté v ramci uliéniho profilu za Gcelem spravedlivéjsitho rozdéleni
prostoru mezi jednotlivé druhy dopravy.

Pfitomnost cyklopatfeni v ulici nijak zasadné neomezuje ani

parkovani, ani pocet jizdnich pruhti pro auta.

232 - KONCEPCE CYKLODOPRAVY
NA VINOHRARDSKE

NavrZzena opatfeni odpovidaji vyznamu celoméstské

patefni cyklotrasy A24 a soucasné vychazi z prostorovych moznosti
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pii zjistovani potfeb uZivatel ,Cyklista nema dostatecnou rychlost
a jedouci tramvaj mtZe cyklistu vtlacit mezi parkujici auta.” % 400
| A8, B9, (23, D16, E23, E24

Opatfeni pro cyklistyjsou navrzena v co nejdelsim kontinualnim
aseku. Vuzké soutésce mezi naméstim Jitiho z Podébrad a Radhostskou
ale neni dostatek prostoru, vSechna vozidla, vcetné cyklistl, zde musi
nutné sdilet jeden jizdni pruh v kazdém sméru. Tento tGsek je moZzné
objet po klidnéjsi soubézné trase Lucemburskou ulici.

Cyklista je podél zaparkovanjch vozidel veden v odstupu
alespont 0,5m mimo tzv. dvefni zénu, kde hrozi nebezpecné otevieni
dvefti zaparkovaného vozidla.

Na vSech signalizovanych kiiZovatkach je pocitano s fazenim
pro cyklisty formou prostoru pro cyklisty pfed ,,stopéarami* a je-li uzity
pravy odbocovaci pruh, je v ném umoznén pfimy prijezd pro cyklisty.

Vjezdy do boc¢nich ulic jsou feSeny tak, aby bylo v pfipadé
potfeby mozné ve vedlejsi ulicich zavést cykloobousmérny provoz.

Pétefni cyklotrasu by méla doplnit komfortnéjsi chranéna

trasa zejména pro ohroZenéjsi ¢ast uZivatell (méné zkuseni cyklisté,

rekreacni cyklisté, jizda s malymi détmi apod.) vedouci od Izraelské
ulice pfedprostorem Olsanskych hibitovii podél Vinohradské, déle
za obchodnim centrem Flora, ulici Lucemburskou, pfes namésti Jittho
z Podébrad a nasledné ulici Manesovou. Chranéna trasa byla poptavana
i béhem procesu participace. 9 400 /G2.7.8 Ve sméru do centra lze
vyuZit i ulici Slezskou. PoZadavek na zajiSténi této zklidnéné doplrikové
cyklotrasy k patefni A24 vedouci po Vinohradské je také obsaZen

v cyklogenerelech obou méstskych ¢asti.
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OBR 230.2 Intenzity pohybu cyklisti uZivajicich mobilni aplikaci Strava
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Mapa zobrazuje mnoZzstvi uZivateld aplikace Strava, ktefi v obdobi od ledna 2014 do kvétna 2015 v daném misté projeli na kole. Mapa zachycuje jen urcitou cast
uzivatell pohybujicich se v této lokalité na kole. Nicméné celkové trendy a preferované trasy jsou z této mapy dobfe patrné.

Zdroj: 7| HTTP://LABS.STRAVA.COM/HEATMAP
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LEGEROVA AZ SUMAVSKA

Prostorové usporadani kfizovatky Vinohradska - Legerova
(SSZ 1.078) by mélo umoznit nepiimé levé odbocCeni cyklist
pfijiZzdéjicich ze sméru od Vaclavského namésti, najezd na chodnik
nad Zelezni¢nim tunelem a navaznost do Spanélské ulice. Podrobnéji
viz také % SVETELNE RiZENA KRIZOVATKA VINOHRADSKA — LEGEROVA (SSZ 1.078)
v kapitole 9 243 - Kirzovatky. Spanélskd ulice by méla byt v souladu
s cyklogenerelem Prahy 2 zobousmérnéna pro cyklisty. U Spanélskeé
ulice je nové navrZen pfechod pro chodce doplnény o cyklopiejezd,
kter§ umozni odboéeni z Vinohradské do Spanélské pfi jizdé ZC, toto
spojeni bylo poptavané ze strany vefejnosti. % 400 [ A7, A4

Ve stoupdni je v Gseku mezi Spanélskou ulici a Sumavskou

navrzen samostatny cyklopruh. V klesani je zde pak navrZen

piktogramovy koridor.

»CYKLOVIDENSKE® ZASTAVKY TRAMVAJE
V misté zastavkovych myst jsou pfi jizdé do kopce z centra
navrZeny tzv. cyklovidenské zastavky, % 0BR 230.5 tedy zastavkovy mys

s moznosti pojizdéni jeho pfedni ¢asti pouze cyklisty tak, aby nedoslo

k pferuseni stoupaciho pruhu a nutnosti vjizdét mezi tramvajové koleje

a rychle jedouci auta, coZ je pro cyklistu velmi nebezpecna situace.

Cyklista pomalu jedouci do kopce nebude ohroZovat chodce. Je-li
tramvaj ve stanici, musi zastavit vSechna vozidla vcetné cyklistd, aby
mohli chodci bezpe¢né vystoupit a nastoupit. Cyklisticky pas zvyseny
do Grovné nastupisté musi byt jasné oznacen a materialové oddélen,
aby vSichni uZivatelé situaci spravné vyhodnotili. Domnivame se,
Ze znaceni by mélo byt provedeno radéji pomoci piktogramu s cyklistou
spi$ nez pomoci vodorovného dopravniho znaceni V1lb Zastavka

tramvaje.

OBR 230.3

Integracni opatfeni cyklodopravy
Prostor pro cyklisty na kfiZovatce na Vinohradské u Flory

Tento typ zastavky byl jiZz pouZit pro zastavku Krymska
ve Francouzské ulici na Praze 10. % OBR 230.6

Nicméné s obecnym uZzitim této formy zastavky nesouhlasi
zastupci organizaci zastupujici osoby se sniZenou schopnosti pohybu
a orientace. Nedomnivame se vsak, Ze jsou obavy z mozné kolize
cyklisty s nevidomou osobou opodstatnéné. Cyklista se ve stoupani
pohybuje velmi pomalu a s chodci se miZe bezpecné vyhnout, naopak
nutnost piejizdét koleje a jizda pred rychle jedoucimi auty je nasobné

Reseni pohybu cyklisttl v mistech zastévkovych myst bude

déle podrobnéji rozpracovano v dalsich fazich projektové piipravy.

SUMAVSKA A7 JIRiHO z PODEBRAD

Podél sadi Svatopluka Cecha je wuliéni profil uzsi,
ve stoupani je ve vozovce vyznacen piktogramovy koridor, v klesani
piktogramovy koridor zac¢ina u ulice U Kanalky. Pro jizdu do kopce
pfipadné mize byt nabidnuta alternativa na chodniku podél sadd
Svatopluka Cecha, kde by bylo mozné povolit viezd pro cyklisty.
tj. chodnik, s povolenym vjezdem jizdnich kol dodatkovou tabulkou
(znacka E12). Tato Gprava je vhodnéjsi neZ stezka pro chodce a cyklisty
(znacka C9a). Z pouzitého znaceni je totiZ lépe patrné pfevaZzujic
vyuziti prostoru jako chodniku. Cyklisté jedouci do kopce by vzhledem
ke své rychlosti chodce neohroZovali. Prostorové oddélovani formou
stezky pro chodce a cyKklisty (znacka C10a) se samostatnymi jizdnimi
pruhy je v tomto piipadé zcela nevhodné.

Na kfiZzovatce s ulici U Vodarny navrhujeme doplnit dva

cyklopfejezdy, které dopliuji chybéjici pficné vazby pro cyKklisty,
umozni prejeti z namésti Jitiho z Podébrad do sadd Svatopluka Cecha
a nepiimé levé odboceni.

Na nameésti Jittho z Podébrad by mél byt povolen vjezd cyklistli

do pési zony (znacka IP27a) mimo hlavni dopravni prostor, které

OBR 230.4 Integracni opatfeni cyklodopravy
Stévajici cyklopruh na Vinohradské pred OlSanskymi hrbitovy

umozni ptejet do Lucemburské ulice pro ty cyklisty, ktefi nebudou chtit
jet tzkou soutéskou mezi ndmeéstim a Radhostskou.

JIRIHO Z PODEBRAD AZ RADHOSTSKA

V nejuZsi ¢asti mezi namésti Jiftho z Podébrad a Radhostskou
neni dostatek prostoru pro integrac¢ni opatteni pro cyklisty. Je navrZzen
minimalni odstup mezi zaparkovanymi vozidly a tramvaji, ktery
umozni zastaveni cyklisty a pfedjeti tramvaje.
obchodti. Parkovani je zde vyhradné kratkodobé navstévnickeé.
Pro uplatnéni cyklopruhu ve stoupani by bylo nutné vyparkovat celou
jednu stranu ulice (cca 50 stani), coZ je, vzhledem k poZadavkim
MC Prahy 3 a dalsich aktér®i, prakticky neprojednatelna podminka,
kterd je soucasné v rozporu se zavéry z prvni faze participace
s vefejnosti.

Vzké casti dnes koleje nevedou rovnobézné s hranou chodniki
a uli¢ni ¢arou. Ve sméru z centra se tramvaj pfiblizuje k parkujicim
autiim, odstup mezi koleji a parkujicimi auty kolisa mezi cca 1,2m az
0,65m. V nejuzsim misté tak dnes ¢asto neprojede ani tramvaj podél
zaparkovanych aut.

Pro cyklisty je v navrhu zajistén alespont metrovy odstup mezi
tramvaji a parkujicim autem, to znamena 1,53 m ke koleji a feSeni
tak umoznuje pfimétené jizdu na kole mimo dveini zénu parkujicich
automobil. Diky tomu neni nutné piejizdét doprostfed mezi koleje
a pfi zpomaleni/zastaveni je mozné pustit tramvaj pfed sebe. Vjrazné
se také zlepsi povrch vozovky, kdy bude vozovka véetné trati provedena
v asfaltu. Dnes je tramvajova trat z betonovych BKV panell a hrana

panel - asfalt je degradovana, coZ zptisobuje problémy pfi jizdé na kole.

Pomérné jednoduSe lze také uzké hrdlo objet paralelni

OBR 230.5 Cyklovideriska zastavka ve Vidni
Zastavkovy mys s moznosti pojizdéni jeho predni ¢asti pouze cyklisty.

Koncepce pro jednotliva témata § 2
Cyklisticka doprava : 3
i 0

RADHOSTSKA AZ FLORA

0d Radhostské na Floru je navrzen ve sméru do centra
piktogramovy koridor, v opa¢ném sméru je piktogramovy koridor
v prvni bloku mezi Radhostskou a Boleslavskou, dale je navrZen

cyklopruh, ktery dale pokracuje v pfedprostoru Olsanskych hibitovi.

FLORA AZ 2ELIVSKEHO

Mezi Florou a Zelivského jsou zachované stavajici cyklopruhy,
soubézné je v predprostoru Olsanskych hibitovi vytvofena chranéna
trasa pro cyklisty, je zde povolen prdjezd cyklistt po chodniku
spoletné s chodci, tato trasa bude napojena okolo obchodniho centra
Flora a prejezdem pies Jicinskou do Lucemburské a na namésti Jitiho
z Podébrad. Na vychodni strané navrhujeme cyklisticky pfejezd pfes
uliciJana Zelivského a pokracovani Izraelskou, kde by mél byt umoznén
obousmérny provoz pro cyklisty. Tato ulice je ¢astéji poptavana
cyklisty, protoZe je mirnéjsi nez ulice Vinohradska, ktera od Zelivského
pomérné prudce klesa.

STOJANY NA KOLA

V uli¢nim prostoru by mély byt do pasu stromofadi umistované

samostatné jednoduché stojany typu ,U“, tak aby i s pfivazanym kolem

neutvarely bariéru. Vétsi pocet stojantt by mél byt pfed institucemi,
Skolami nebo tam kde se pohybuje hodné lidi. Podrobnéji viz kapitola

% 280 — MOBILIAR A VYBAVENT ULICE.

OBR 230.6 Cyklovideiiska zastavka Krymska ve Francouzské ulici
Realizovana cyklovideriska zastavka ve stoupani ve Francouzské ulici v Praze.
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234 — NAVAzujici OPATRENI

MuzejNi 0AzA

V  souCasnosti je pripravovana rekonstrukce svételné
signaliza¢niho zafizeni kfiZovatky Vinohradska - Legerova (SSZ
1.078). V ¢asti mezi obéma budovami narodniho muzea by mél navazat
v obou smérech vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty s navaznosti
na Vaclavské namésti a do Wilsonovy ulice. Podrobnéji viz kapitola
% 243 — KRIZOVATKY.

CYKLOOBOUSMERKY
Pro zajisténi klidnych objizdnych tras vedlej$imi ulicemi,

mimo ulice zatiZené silnou motorovou dopravou, je tfeba ve vybranjch

ulicich zavést cykloobousmérné ulice. Bez nich se blokovou zastavbou

na kole nelze pohybovat bez ztracenych spada a zajizdék, jednosmérky
jsou totiZ koncipované tak, aby neumoziiovaly pfimy prijezd lokalitou
pro auta. Pr@jezd na kole pak také neni mozny. Nutné klickovani je
obtizné také pro orientaci v této lokalité a vyrazné snizuje atraktivitu
lokality pro cyklodopravu.

V ramci svého cyklogenerelu Praha 2 pocita s vytvofenim
cykloobousmérky ve Spanélské ulici. Nad ramec tohoto cyklogenerelu
by bylo vhodné povolit jizdu cyklistd v protisméru i v Manesové
ulici mezi Spanélskou a naméstim Jifiho z Podébrad. Tato ulice
je svymi dimenzemi a charakterem provozu pro takovou tpravu
vhodna. Opatfeni nevyZaduje Zadné stavebni zasahy, pouze doplnéni
dopravniho znaceni.

Na Praze 3 by bylo vhodné timto zplisobem vytvofit
cykloobousmeérku zejména v Radhostské a Libické ulici tak, aby bylo
mozné sjet z Vinohradské pted tzkou c¢asti bez cyklopruht a pfejezd

do Lucemburské ulice.

KLIDNA TRASA V PREDPROSTORU OLSANSKYCH HRBITOV

Aby alternativni objizdna klidnd trasa v predprostoru
Olsanskych hibitov mohla spravné fungovat a byla smysluplna, musi
byt tato trasa napojena okolo obchodniho centra Flora a pfejezdem
ptes Jicinskou do Lucemburské a na ndmésti Jitiho z Podébrad.

Na vychodni strané navrhujeme cyklisticky prejezd pfes ulici
Jana Zelivského a pokratovani Izraelskou, kde by mél byt umoZnén
obousmérny provoz pro cyklisty podél autobusového termindlu.
Tato ulice je Castéji poptavana cyklisty, protoZe je mirnéjsi nez ulice
Vinohradska, ktera od Zelivského pomérné prudce klesa.

Béhem tprav kfiZovatky Vinohradskd - Jana Zelivského
v roce 2012 byla pfipravena kabelova rezerva na cyklisticky ptejezd
do Izraelské. Dale je moZné doplnéni samostatného fadictho
cyklopruhu na Vinohradské DC na vychodnim rameni kiiZovatky
ve stoupani se samostatnou signalizaci, pfipadné i nepfimé levé

odboceni ze Sobéslavské. Pro tipravy je pfipravena kabelova rezerva.
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% 537 FOTOGRAFIE — AUTOMOBILOVA DOPRAVA

9 538 FOTOGRAFIE — DOPRAVA V KLIDU

% 545 AUTOMOBILOVA DOPRAVA

% 546 INTENZITY DOPRAVY

% 547 DOPRAVA V KLIDU

% 548 HLADINA HLUKU

% PRILOHA: KAPACITNI POSOUZENT KRIZOVATEK, ZPRACOVATEL TSK-(DI

7l MANUAL TVORBY VEREJNYCH PROSTRANSTVI HL. M. PRAHY. IPR PRAHA, 2014,

7 Esn736110

Vinohradska tfida je viznamna méstska osa. Studie navrhuje
takové uspotadani ulicniho profilu, které optimalizuje vzajemné sdileni
vefejného prostranstvi vSemi druhy dopravy. V rdmci prostorovych
limiti dochazi k minimalizaci koliznich mist mezi automobilovou
a tramvajovou dopravou kviili dopravnim kolonam i $patné parkujicim
vozidlim a je zajiStén prijezdny profil pro cyklisty ve vétsiné ulice.
Podélné parkovani je zachovano v odpovidajicim poctu kultivovanou
formou parkovacich zaliva.

Vinohradska je soucasti vybrané sité ulic, pro které vykon
statni spravy provadi ODA MHMP.

Upravy uli¢niho profilu musi respektovat charakter uspofadani
ulice. Spodni ¢ast mezi Legerovou a Florou odpovida vyznamné ulici
se zklidnénym provozem. 7] ManuiL D.3.2.3 ,Zklidnéni provozu
na vyznamnych méstskych osach umoziuje volny pohyb i pres ulici
a rozvoj pobytovych aktivit a Zivych parterti a celkové zkvalitnéni

ulice.”

Horni ¢ast mezi Ji¢inskou a Jana Zelivského je blizsi
ulici zatiZené motorovou dopravou. ./ ManuiL D.3.2.4 ,Zpravidla
jde o vyznamné méstské osy, které slouzi prijezdné dopravé.”
LJenezbytné, aby dimenze a charakter pésich ploch a dostatek pfechodi
kompenzovaly negativni dopady zatiZeni prostoru.”

S vyjimkou kiiZzeni s dal$imi vyznamnymi ulicemi, jsou
na Vinohradskou napojené vedlejsi ulice, které je zpravidla moZné
fesit jako zklidnéné. 7] ManuiL D.3.2.2 ,Jde o bé#né ulice v méstské

struktufe, které zajistuji zakladni obsluhu tzemi.”

241 — INTENZITY DOPRAVY

Vinohradska je dopravné vyznamna tfida v rdmci uli¢ni sité
Prahy. Denné zde projede v rznych ¢astech 15 aZ 19 tisic vozidel.
9 546 INTENzITY Dopravy Kapacita ulice pro prijezd individudlni
automobilové dopravy je ddna zejména vstupnimi body, tedy svételné

ymi kfiZovatkami Legerova a Jana Zelivského, jejichZ

signalizovan

hlavni koncepci studie neméni. V celém tseku je zachovan jeden jizdni
pruh pro automobilovou dopravu v kazdém sméru. Pred nékterymi
kiizovatkami je tfeba uZit fadici pruhy, které optimalizuji prtjezd
danou ktizovatkou.

Cilem koncep¢ni studie tedy neni omezit automobilovou
dopravu, ale nastavit podminky pro optimalnéjsi sdileni prostoru
ulice vSemi druhy dopravy a uZivateli prostoru, tzn. chodci, cestujicimi
vefejnou dopravou, fidici i cyklisty. V ramci studie jsou odstranéna
kolizni mista, ktera tomu v soucasnosti brani.

Dalsi podrobnosti najdete v kapitole % 220 - VEREJNA DOPRAVA
% 221 / PojJiZDENT TRAMVAJOVE TRATI VE VZTAHU K PREFERENCI VEREJNE
DOPRAVY

% 223 [ UZITf ZASTAVKOVYCH MYSU VE VZTAHU K PRUJEZDNOSTI ULICE

242 - JizDNI PRUHY

V jednotlivych Gsecich je vedeni automobilové dopravy feseno

nasledujicim zpiisobem:

LEGEROVA — SUMAVSKA

Ve spodni ¢asti Vinohradské, v tseku od Legerovy po ulici
Sumavskou je navrzen ve sméru do centra samostatny jizdni pruh $itky
3,75m s piktogramovym koridorem pro cyklisty oddéleny od tramvajové
traté tvarovkou. Diky tomu nebude dochazet k blokovani vefejné
dopravy, které bylo ¢asto zmitfiované uzivateli ulice. % 400 | A45,B41

V opatném sméru je provoz veden piimo po kolejich,
od podélné parkujicich vozidel je odstup pro samostatny cyklisticky

jizdni pruh.

SumavskA - U VODARNY

(sADY SVATOPLUKA CECHA)

V navazujicim Gseku podél sadt Svatopluka Cecha je navrzené
oboustranné parkovani a provoz je veden po tramvajové trati v obou

smérech. V obou smérech je navrZen piktogramovy koridor pro cyklisty.

NAMESTI JIRIHO Z PODEBRAD
Na nameésti Jitiho z Podébrad je nové navrzené oboustranné

parkovani a provoz je veden po tramvajové trati v obou smérech.

(zKE HRDLO: RIPSKA — RADHOSTSKA

Mezi kfizovatkami s Ripskou a Radhostskou je uliéni profil
a nejintenzivnéji vyuZivanou C¢ast Vinohradské. Z toho davodu
zachovavame oboustranné parkovani. Vsechna vozidla jedou za sebou
ve spolecném jizdnim pruhu.

Z prizkum vyplynulo, Ze ,V dseku Ripska - Vinohradska 106
je jizda pro fidice nepiijemna. V tseku je pfilis parkujicich aut, Gsek
je nepfehledny a chodci nejsou dostate¢né viditelni. Dle nékterjch
uzivateld by situaci vylepSilo zklidnéni dopravy.” % 400 | E28
Parkovaci pasy jsou v misté pfechodi a kiiZovatek pferusené

vytaZzenymi chodnikovymi plochami, aby se pfehlednost iseku zvysila.

RADHOSTSKA — FLORA

V casti ulice s rozsitenou regulaci mezi Radhostskou
a kfizovatkou Flora je samostatny tramvajovy pas s Zivicnym povrchem
pojizditelny pro vozidla IZS. V ulici je oboustranné parkovani
a v kazdém smeéru jeden jizdni pruh s piktogramovym koridorem,

respektive vyhrazenym jizdnim pruhem pro cyklisty.

FLORA — ZELIVSKEHO

V predprostoru Olsanskych htbitovii navrhujeme v obou
smérech jeden jizdni pruh, jeden vyhrazeny pruh pro cyklisty
a oboustranné podélné parkovani. Ve sméru do centra jsou parkovaci
stani ve vozovce, celkova $itka vozovky mezi obrubami je tedy 7,40 m
a umoziuje obousmérné vedeni dopravy v piipadé vyluky. Tramvajova
trat je ve vétSiné useku zatravnénd a nepojizditelna, s vyjimkou
prostoru zastavek a pfed kiiZovatkami, kde je trat pojizditelna
pro vozidla IZS. V této ¢asti Vinohradské se kolony netvofi, nicméné
§itka jizdniho pruhu a vyhrazeného pruhu pro cyklisty, tedy celkem
5,25 mvjednom sméru a 5,40 m v opacném sméru umoznuje vozidlaim

zachranné sluzby objet stojici pfekazku ve vozovce.

OBR 240.1 Vinohradska u ulice Anny Letenské

OBR 240.2 Vinohradska podél sadii Svatopluka Cecha

OBR 240.3 Vinohradska mezi Orlickou a Radhostskou

OBR 240.4 Vinohradska pfed Olsanskymi hibitovy



243 - KRIZOVATKY

Bylo provedeno kapacitni posouzeni navrhovanych svételné
fizenych kiiZzovatek zpracované TSK-UDI v kvétnu 2015. Toto posouzeni
je prilohou koncepéni studie. Na zakladé jeho vysledki byla koncepéni
studie dale upravovana.

SVETELNE RIZENA KRIZOVATKA

VINOHRADSKA — LEGEROVA (SSZ 1.078)

V souCasnosti je pripravovana rekonstrukce svételné
signaliza¢niho zafizeni kfiZovatky Vinohradska - Legerova (SSZ
1.078), vCetné vytvofeni troviiového pfechodu pfes Legerovu
s pfedpokladanym terminem realizace v roce 2016. Zamér TSK musi
byt soubézné koordinovan s projektem rekonstrukce Vinohradské
ulice a s provéfovaci studii prodlouzeni tramvajové traté na Vaclavské
nameéstitak, aby byly vzajemné kompatibilnia bylo dosaZzeno vyrazného
zlepSeni pési prostupnosti mezi Vinohrady a Vaclavskym naméstim.

Uspofadani kfiZovatky, prtbéh jizdnich pruhd a poloha
obrub musi umoznit vloZeni kolejového trojihelniku a pokrac¢ovani
tramvajové trati z Vinohradské smérem k Vaclavskému namésti
v ptimé linii.

V casti mezi obéma budovami narodniho muzea je navrZen
jeden jizdni pruh v kazdém sméru, ktery je veden v predpokladané
trase vyhledové umistovanych tramvajovych koleji. V obou smérech
je navrzen vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty a podélné parkovani.
Pfi prodlouZeni tramvajové traté toto uspofadani nahradi zastavkové
mysy.

Vytvoteni bezbariérové pfistupné tramvajové zastavky
Muzeum je podminéno odebranim jednoho fadiciho pruhu v Legerové
pfed SSZ. Budou zde ¢tyfi fadici pruhy misto stavajicich péti. Ostriivek
mezi Legerovou a stavajici tramvajovou trati musi byt dimenzovan
takovym zplisobem, aby na néj mohly sméfovat pfechody po realizaci

kolejového trojahelniku.

Prostorové uspofadani kfizovatky by mélo umoznit nepiimé
levé odboceni cyklistl pfijizdéjicich ze sméru od Vaclavského nameésti,
najezd na chodnik nad Zelezni¢nim tunelem a navaznost do Spanélské

ulice.

SVETELNE RIZENA KRIZOVATKA

VINOHRADSKA — ITALSKA (SSZ 2.317)

V souvislosti s posunutim autobusové zastavky ke kfiZovatce
Vinohradska - Italska dojde k tpravé fazeni. Sitka mezi obrubami
je na severni strané 9 m, na jizni strané navrhujeme rozsifeni o dva
metry na 9,8 m. Obé autobusové zastavky by mély byt umisténé vzdy
za kiizovatkou v pravém jizdnim pruhu, druhy jizdni pruh umozni
objeti stanicujictho autobusu, pfed kfiZovatkou bude vZdy jeden fadici
pruh pro vSechny sméry.

Toto feSeni by mélo byt pfedmétem dal$iho provéfovani

v souvislosti s Gipravou autobusovych zastavek.

KRIZOVATKY

VINOHRADSKA — ANNY LETENSKE

VINOHRADSKA — BLANICKA

Na kfiZovatkdch jsou zachovany stavajici pfechody ptes
Vinohradskou na zapadnim rameni obou kiiZovatek a doplnény
nové na vychodnich ramenech. Dochazi ke zkraceni pfechodu diky
rozsiteni chodniku v naroZi a ke zvySeni jeho bezpecnosti oproti
soucasnému stavu. Chodci budou lépe viditelni pti cekani na pfechodu
a délka prechazeni se zkrati. Nicméné je navrZeny prechod delsi neZ
pfipousti norma /] ¢sN 73 6110. Toto fedeni bude pfedmétem dalsiho
projednavani. Dalsi vyneseni obruby ve sméru do centra na tkor
piktogramového koridoru nepovazujeme za idedlni, dochazelo by
ke kolizni situaci mezi cyklisty a automobily. Krajni moZnost feSeni
by mohla byt samostatnd signalizace prechodu za predpokladu,
Ze tla¢itko pro chodce vyvola rychlou odezvu signalizace. V opacném
ptipadé by uZiti signalizovaného pfechodu komfort pro chodce naopak

snizilo. Signalizovani celé kiiZovatky je v této lokalité a v kontextu dalsi
signalizovanych kfiZovatek zcela nevhodné.

SVETELNE RIZENA KRIZOVATKA

VINOHRADSKA — BUDECSKA (SSZ 2.380)

V dal$im rozpracovani projektu Vinohradské je tfeba zajistit
fizenim SSZ kfiZovatky Vinohradskd - Budecskd, aby se piipadna
kolona netvofila v prostoru zastavky Vinohradska trznice.

Oproti stavajicimu stavu dochézi k tpravé obrub vytaZenim

chodnikovych ploch.

SVETELNE RIZENA KRIZOVATKA

VINOHRADSKA — SUMAVSKA (SSZ 2.303)
Rizeni kiizovatky koncepéni studie neupravuje. Oproti
stavajicimu stavu dochazi k dpravé obrub diléim vytaZenim

chodnikovych ploch.

SVETELNE RIZENA KRIZOVATKA

VINOHRADSKA — U VODARNY (SSZ 2.307)

Na kfiZovatce Vinohradské a ulice U Vodarny mezi naméstim
Jititho z Podébrad a sady Sv. Cecha dochdzi k doplnéni vSech &tyf
chybéjicich pfechodl pro chodce. Potfeba téchto ptfechodd vyplyva
mimo jiné ze zavérl procesu participace: ,Jde od kritické misto,
najehoZ neudrZitelném stavu se shodnou vSechny kategorie uzivateld.”
% 400 / C7

Pfed kfiZovatkou jsou v obou smérech umisténé zastavkové
mysy, fizeni kiiZovatky musi umoznit preferenci tramvajové dopravy.
PrijiZdéjici tramvaj se telematicky pfihlasi do signalizace, ktera vyklidi
vozidla pfed ni. BEhem stanicovani tramvaje ma volno pficny smér.

Na kfiZovatce jsou na zapadnim a severnim rameni doplnény
dva cyklistické prejezdy, které umoziuji cyklistim ptejezd mezi sady
Svatopluka Cecha a naméstim Jifiho z Podébrad. Je také mozné je vyuZzit

pro nepfimé levé odboceni.

Koncepce pro jednotliva témata § 2
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SVETELNE RIZENA KRIZOVATKA

VINOHRADSKA — BOLESLAVSKA (SSZ 2.308)

Na kfiZovatce s ulici Boleslavskou je v ramci koncepéni studie
zru$en ostrivek mezi jizdnim pruhem a tramvajovou trati. Pfi zruseni
tramvajové zastavky v tomto bloku je mozZné z obou stran vytaZeni
chodniku, které vymezuje parkovaci zalivy a zkracuje délku prechazeni.
Prostorové neni mozné ostrivek v dostatec¢né sitce zachovat.

SVETELNE RIZENA KRIZOVATKA

VINOHRADSKA — JICINSKA (FLORA) (SSZ 2.309)

KtiZzovatka Flora byla nové zrekonstruované v roce 2012,
na rameni pfilehajicim k zastavkam tramvaje vSak chybi prechod
a piistup na zastavku. Na tuto skute¢nost upozoriiovali i ob¢ané pfi
priizkumech. ,Ze zastavky vede pouze jeden pfechod umistény na jejim
konci, nebo musi uzivatelé pouZzit podchod.” 9 400 | F7

V ramci koncepéni studie je navrzeno rozsifeni tramvajového
ostrivku podél vstupll do metra. To umozni doplnéni chybéjictho
prechodu a pfistup k nému ze zastavky. Na jizni strané je rozsifeni
dostatecné. Na severni strané je ostriivek podél vstupi do metra
navrzen Siroky jen 1,75m, ¢ista prachozi sitka bude tedy 1,25 aZ 1,5m,
coz neni pfili§ komfortni. Je to z divodu nutnosti zachovat ve sméru
do centra alesponi dva sdruzené fadici pruhy pro pfimy smér a pravé
odboceni, Sitka mezi obrubami je 5,5m. Z kapacitniho posouzeni
k¥izovatky provedené TSK-UDI vyplyva, Ze neni moZné uZiti jednoho
fadiciho pruhy pro oba sméry.

Cast prechodu pres tramvajovou trat je z prostorovych
a bezpecnostnich diivodd pfesazena vaci zbytku prechodu. Tento
Gsek je navrZen také signalizovany, je vSak moZné jej ponechat i bez
signalizace jako misto pro pfechazeni.

V ramci tprav kiiZovatky je tfeba zajistit dostatecné Sifoky
jihovychodni chodnik v ulici Jicinské, ktery je u vstupu do metra

nepfiméfené zGZeny parkovacim zalivem. Podéle tramvajové trati

OBR 240.5 KFiZovatka Vinohradska - Italska

OBR 240.6 KFiZovatka Vinohradska - U Vodarny

OBR 240.7 K¥iZovatka Vinohradska - Ji¢inska

OBR 240.8 KFiZovatka Vinohradska - Jana Zelivského
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je v tomto misté pfilis Gzky jizdni pruh, kde se nevejdou vedle sebe

autobusy a tramvaje a dochézi k vzajemnému zdrzovani.

SVETELNE RIZENY PRECHOD PRES VINOHRADSKOU

U ZASTAVKY OLSANSKE HRBITOVY

Stavajici svételné signalizovanou kfizovatku na vyjezdu
z tramvajové smycky Olsanské hibitovy (SSZ 3.319) koncepéni studie
rusi. Dopravni podnik nevyZaduje signalizaci pro vyjezd ze smycky,
potieba svételné fidit pfechod pro chodce je z doby, kdy tudy vedla
Ctyfproudéd komunikace.

Nicméné pro zvySeni komfortu a bezpeCnosti zejména
pro déti prechéazejici z ptilehlé Skoly na namésti Jittho z Lobkovic
navrhujeme vytvoteni signalizovaného pfechodu na zépadni strané
tramvajové zastavky s pridruzenym cyklistickym ptejezdem. Nejedna
se o signalizace celé kfiZzovatky, jen pfechodu. Cyklisticky pfejezd musi
umoznit pfejet komunikaci v jedné fazi, zatimco pfechazeni miize byt

rozfazované. Signalizace bude ovlddana tla¢itkem na vyzvu.

SVETELNE RIZENA KRIZOVATKA

VINOHRADSKA — JANA ZELIVSKEHO (SSZ 3.323)

Kfizovatka na Zelivského je za hranici feSeného tzemi
koncepcni studie. Do stavebniho uspofadani samotné kfiZzovatky tedy
studie pfili$ nezasahuje.

V ramci koncepéni studie dochdzi k posunu tramvajové
zastavky Zelivského DC pred Olsanskymi hibitovy bliz ke kiiZovatce,
tak aby byl usnadnén pfestup mezi tramvajemi, autobusy a metrem.
V disledku této tpravy je na vyjezdu z kfiZovatky do Vinohradské
ve sméru do centra pouze jeden jizdni pruh a je tedy nutné upravit
fazeni i pted kfiZovatkou na jeden pHimy fadici pruh. Uprava bude
provedena formou dopravniho znaceni. Toto feSeni provéfovalo
TSK-UDI v kapacitnim posouzeni kfizovatky.

V opacném sméru je zastavka ZC ponechana ve stavajici poloze.
Jeji pfesunuti ke kfizovatce by znamenalo ubrat jeden fadici pruh pfed
k¥izovatkou a na zékladé kapacitniho posouzeni toto Yedeni TSK-UDI
nedoporucuje.

Ve sméru ZC je pfed kfiZovatkou zachované fazeni v podobé
dvou sdruZenych fadicich pruhd, jako je tomu ve stavajicim stavu,
fazeni je doplnéno o vyhrazeny pruh pro cyklisty. Stavajici ostrivek,
ktery umoznuje rozfazovat prechazeni je nahrazen ostrivkem
u tramvajové zastavky z druhé strany tramvajové trati, pfi zavedeni
nového cyklopruhu se sem ostriivek z prostorovych divodd nevejde.

Pfes Vinohradskou a Jana Zelivského jsou navrzeny
dva cyklopfejezdy, které umoziiuji pfesmyk pro cyklisty z Vinohradské
do [zraelské ulice.

NAPOJENT VEDLE)ST ULICE

Vedlejsi ulice jsou napojené ptes chodnikové piejezdy,
s roz$itenim chodnikovych ploch a s vozovkou zvySenou do trovné
chodniku mirnou rampou. Jde o opatfeni, které prostorové, materialove
a pocitové zajistuje kontinuitu pésiho prostoru. Prejezd je dlazdény
materidlem blizkym povrchu chodniku. Princip je dobie patrny
zreferencnich fotografii z Prahy nebo Gentu.% OBR 240.10 % 0BR 240.11
Nejde tak pfimo o zpomalovaci prah. Navic i pro vozidla IZS by pfili§
kratky a vysoky zvySeny prah byl problematicky. Nebude dochéazet
k vyrazné&jsimu zpomaleni vozidel odbocujicich z Vinohradské, neZ
ke kterému dochdzi v soucasnosti nutnosti pfizptsobit rychlost
jizdy samotnému odbocovacimu manévru. Odbocujici vozidlo i dnes
musi pfi odboceni adekvatné snizit rychlost a dat prednost chodcim
na prechodu. Obava z nedmérného zpomalovani provozu neni
opodstatnéna.

ReSeni neni podFizené soucasné organizaci provozu, zejména

sméru jednosmérnych ulic, které se v ¢ase proménuje castéji nez

Vozovka je zvy3end mirnou rampoUsesseeeessseesscocescccoccccncccacnns
do trovné chodnfku

umoZziuje zménu jednosmeérnosti T ——
—

Rozsiteni chodniku zkracuje délku
prechazeni a zvysuje komfort pro
chodce

Sitka vozovky (zpravidla 5,5-6m)

Jednotny polomér (zpravidla R=6M)..uu.eesueersneeesneersneesnnesnnnss PUNOUNIIDIII soeeerieos:
= D :
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umoziuje i zobousmérnéni,
v uzsich ulici $itka vozovky
(4m) umoZiiuje zavedeni
cykloobousmérnosti

Sjednoceni materialu dlazdénych
chodnikovych pfejezdd a chodniku,
odliseni od asfaltové vozovky

OBR 240.9 Napojeni vedlejsi ulice na Vinohradskou
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stavebni uspofadani ulice. U vSech boc¢nich ulic tak navrZzené feseni
nezamezuje upravovat smér provozu v ulici. Sitka napojeni umoziiuje
zavedeni cykloobousmérnosti do jednosmérnych ulic. Vétsina ulic
navic umoziiuje pfipadné i zobousmérnéni pro motorovou dopravu,
ke kterému miiZe dojit zejména docasné béhem vyluk.

Uziti  chodnikovych pfejezdi se netyka kiiZovatek
s vyznamnymi ulicemi, které jsou feSeny vZdy individualné a zpravidla
jsou svételné signalizované, coZ v souc¢asném legislativnim prostfedi
uziti chodnikovych pfejezdti na téchto kfiZovatkach znemoZiuje.

Pfimo na Vinohradskou ulici Zzadné zpomalovaci pasy vkladany nejsou.

244 — PARKOVANI

Vinohradska je obchodni tfida, na kterou zejména kratkodobé
parkovéani patfi. Nachazi se zde vysoky pocet obchodl a sluzeb
v parteru, pro které je vhodné zajistit pfiméfeny pocet navstévnickych
stani a mist pro zasobovani. Naopak pro stfednédobé a dlouhodobé
rezidentni stani piili§ vhodna neni. Odstavit vozidlo na nékolik dnti
lze i v méné lukrativni lokalité, napfiklad v nékteré z bocnich ulic
v dochazkové vzdalenosti.

V feSeném Gizemi na Praze 2 a 3 jsou zavedeny zony placeného
stani. Obecné je rozsah parkovacich stani pfiméfené zachovan nebo

lehce sniZen oproti sou¢asnému stavu.

PARKOVACT zALIVY

V ulici navrhujeme podélnad stani do parkovacich zaliva,
které jsou v kfizovatkach vymezené vytazenou chodnikovou plochou
a materidlové jsou odliSené od povrchu vozovky uZitim dlazby,

pocitové se tak rozsitfuje chodnikova plocha. Zalivy jsou pferusovany

OBR 240.10 Napojeni vedlejsi ulice na hlavni méstkou tfidu
Zachovani kontinuity pésiho pohybu (Praha, Karlovo namésti)

dalsimi pficnymi vazbami, vijezdy a zastavkovymi mysy. Dochazi tak
k rytmizaci a zpfehlednéni ulice, nebot auta jiz neparkuji v dlouhjch
fadach pfedstavujicich vizualni bariéru.

Viz také % OBR 240.13 PRIKLAD USPORADANT PARKOVACICH STANE
VE VINOHRADSKE ULICI

Podél severni hrany v pfedprostoru Olsanskych hibitovi neni
mozné zfidit parkovaci zalivy, stani je vytvofeno ve vozovce.

Kolmé nebo Sikmé stani soucasné neni vhodné pro takto
vyznamnou komunikaci s tramvajovym provozem. Navic zdZeni
chodnikd a vytvoreni Sikmych stani by zpravidla znamenalo vykacet
stromotadi, coZ by byla velmi vysokd dan za pfipadné navySeni

kapacity parkovacich stani.

BEZBARIEROVA STANI

V koncepcni studii jsou navriena vyhrazena bezbariérova
parkovaci stani pro ZTP. Dle prizkumid a vefejnych setkani
v soucasnosti chybi zejména v ¢asti ulice mezi Italskou a naméstim
z Jittho z Podébrad, a také v predprostoru OlSanskych hibitova.
V koncepéni studii je navrzeno celkem 12 parkovacich stani pro ZTP
v ramci podélného parkovaciho zalivu v zavislosti na prostorovych
moznostech. Zpravidla zakonc¢uji parkovaci zaliv pfed naroZim a jsou
rozsiteny do pasu stromofadi. Doplnény jsou pribézné v celé ulici.
Pocet stani Ize v navazujicich fazich projektu upravovat.

Viz takeé kapitola % 215 - NAVRHOVANA BEZBARIEROVA OPATRENT

ZAsoBOVANI

V ¢asti ulice, kde je navrzeno podélné parkovani je mozné
v ramci parkovaciho zalivu vymezit vyhrazena stani pro zasobovani.
V blocich, kde parkovaci pas neni navrZen, zejména ve spodni ¢asti
Vinohradské pfi severni hrané, je zajiSténo stani pro zasobovani

na chodniku v pasu stromotadi.

OBR 240.11 Napojeni vedlejsi ulice na hlavni méstkou tfidu
Vozovka je v Grovni chodniku a ve stejném materialu (Belgie, Gent)



BILANCE PARKOVAN{

Vsude, kde je to mozné, je navrzeno oboustranné podélné
parkovani. V ramci studie nedochazi k radikalnimu sniZeni poctu
parkovacich mist. Cilem studie je nalezeni vyvazeného kompromisu.
Parkovaci stani jsou vymezena a jejich pocet je pokud mozno vaci
soucasnému stavu ve velké mite zachovan.

Celkové je na Vinohradské mezi Legerovou a Zelivského
navrzeno 539 parkovacich mist. Oproti sou¢asnému stavu dochazi
k celkovému Gbytku 17 no¢nich stani, coZ je vzhledem k délce ulice
zcela zanedbatelny pocet.

Dochézi tak pouze k pfiméfenému snizeni stavajiciho poctu,
které je diisledkem snahy o pfeuspotadani uli¢niho prostoru tak, aby
umoznil optimalni sdileni viemi druhy dopravy. Ve spodni ¢asti ulice
na Praze 2 dochazi k ¢astecnému abytku z divodd preference vefejné
dopravy. Pfipadny budouci pozadavek na sniZeni poctu parkovacich
stani vyvolany zménou dopravnich navykl je mozny a je relativné

snadno realizovatelny.

Pro bilance parkovani délime feSené tizemi ulice na ¢tyti tseky:
——  Legerova - Budecska

72 stani (abytek 20 stani a 17 noc¢nich stani)
——  Budec¢ska - U Vodarny

128 stani (ptirtistek 18 stani)

Praha 2 celkem 200 (Gbytek 2 stani a 17 nocnich stanf)

U Vodarny - Ji¢inska

147 stani (abytek 4 stani)
Ji¢inska - Jana Zelivského
198 stani (pfirtstek 12 stani)

Praha 3 celkem 345 stani (pfirtstek 8 stani)

OBR 240.12 Soucasna parkovaci stani ve vozovce
V soucasné dobé auta parkuji ve vozovce, ulice je tim neprehledna a chodec
na prechodu je hif viditelny

Celkem 545 stani (+6 stalych, Gbytek 17 no¢nich stani)

Uvedené hodnoty jsou pfepocitany na zakladé koncepéni studie
dle koeficientli obsaditelnosti podéInych parkovacich stani, které jsou
uzity i pro bilance soucasného stavu. To pfinasi lepsi moZnost pfimého
srovnani se stavajicim stavem.

Bilance poctu navrZenych parkovacich stani viz % MAPA 240.1

Parkovani v soucasné dobé je uvedeno v analytické casti

% 547 - DOPRAVA V KLIDU

Ve spodni ¢asti Vinohradské, v Gseku Legerova - Budeéska,
dochazi k mirnému sniZeni poctu stani v ulici divodt preference
vefejné dopravy. V soucasné dobé v tomto Gseku dochazi k vyraznému
blokovani provozu tramvaji z ddvodu castych dopravnich kolon.
Je proto nutné oddélit ve sméru do centra provoz tramvaji a ostatnich
vozidel do samostatnych jizdnich pruhd. Z prostorovych divodt pak
neni mozné zachovat oboustranné parkovani. V blizkych ulicich Polska
a Spanélska jsou dnes ¢asto volna parkovaci mista v modré zoné, ktera
tento tbytek dokazi kompenzovat. Mezi ndameéstim Jifitho z Podébrad
a Ji¢inskou (Flora) je pocet parkovacich vice stani méné zachovany.
V c¢asti od Budecské k nameésti Jifitho z Podébrad a v hornim tiseku mezi
Ji¢inskou a Jana Zelivského dochazi, vzhledem k prostorovym tipravam

ulice, kjejich dalsimu doplnéni.

PARKOVACI zONY

Rozdéleni stani na navstévnicka a rezidentni bude ve velké
mife odpovidat soucasnému stavu a neni soucasti této koncepéni
studie. Koncep¢éni studie navrhuje prostorové uspofadani ulice,
parkovaci stani jsou vymezena a jejich pocet je pokud mozno zachovan

v rozsahu soucasného stavu. % 547 DOPRAVA V KLIDU

kratkodoba stani vyhrazena pro ceseeceecenns
zésobovani jsou umisténd v pasu
stromoradi tam, kde nejsou
parkovaci zalivy

parkovaci zaliv je dlazdény,
na kfizovatkéch je zakoncen
rozsifrenim chodniku

sesececcses

parkovaci stanf pro vozitkare
zakonCuje parkovaci zaliv a je
roz§irené do pasu stromoradi

OBR 240.13 Pfiklad usporadani parkovacich stani ve Vinohradskeé ulici
Parkovaci zaliv, vyhrazené stani pro ZTP a stanf pro zasobovani na pfikladu
u kfizovatky Vinohradska - Blanicka

Parkovaci zony jsou pfedmétem organizace provozu a v ¢ase
urceni (vyhrazena stani nebo parkovaci zony) bude pfedmétem dalsich
fazi projektu. Hlavni mésto Praha pfipravuje systém parkovacich zén
pro celé mésto, ktery je nyni ve fazi pfipravy pilotnich projektti, po roce
2017 bude zavadén i na Praze 2 a 3. Konkrétni feSeni uspofadani

typu parkovacich stani na Vinohradské tedy bude primarné podléhat

tomuto zaméru.

Koncepce pro jednotliva témata § 2
Motorova doprava : 4

0

OBR 240.14 Soucasna vyhrazena stani pro ZTP

Priklad stavajiciho vyhrazeného stani pro vozickére pred budovou VZP, stanf je
zpoloviny na chodniku a zpoloviny ve vozovce, stani je bariérové a neumoziuje
manipulaci s invalidnim vozikem kolem auta
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250 Technicka infrastruktura

Vinohradska

a celoméstskému vyznamu pfirozenou osou pro vedeni vyznamnyjch

je diky svému morfologickému postaveni

tras technické infrastruktury. Kromé tramvajové trati jsou pod
povrchem vedeny dtlezité sité podzemni infrastruktury, s nimiz musi
byt technické feSeni revitalizace ulicniho prostoru koordinovéana.
Je zadouci, aby soucasné s danym zédsahem doslo v co nejvétsi mite
k rekonstrukcim, a pripadné i vyraznéjSimu preuspofadani, siti
technické infrastruktury vyskytujicich se v feSeném tzemi tak, aby

byly omezeny nasledné zasahy do revitalizovaného prostoru.

251 - VEREJNE QSVETLENT A
TRAKCNT VEDENI

Upravy uspofadani uli¢niho prostoru nezbytné vyzaduji vramci
dalsi projektové ptipravy fesit celkovou koncepci vefejného osvétleni,
ktera bude odpovidat poZadovanému cilovému stavu celoméstsky
vyznamné prazské obchodni ttidy.

V dalsich fazich bude zpracovana svételna studie definujici
koncepci vefejného osvétlenina Vinohradské, ktera bude koordinovana
s feSenim trakéniho vedeni s cilem maximalniho sdruZovani téchto
systému tak, aby byly napliovany principy Manuélu tvorby vefejnjch

prostranstvi hl. mésta Prahy.

252 — ODKANALIZOVANI

Vinohradskou tfidou je veden vyznamny kanaliza¢ni shérac¢
A-A, ktery je prodlouzenim nejstarsi prazské stoky - kmenové stoky A.
Shérac, vyzdény z cihel, je vlivem svého stéfi a otfest piidy, vyvolanych
tramvajovym provozem po Vinohradské tfidé v havarijnim stavu.
Z toho diivodu byla zahdjena stavba pielozky sbérace. Zacatek tiseku
pfeloZky je v kfiZovatce Vinohradské tfidy s Italskou ulici a konec
tiseku je u sadii Svatopluka Cecha. Délka pielozky je 652 m, profil stoky
900/1600 mm. Stavba probiha metodou dtlni razby s vybudovanim
nékolika téZnich Sachet pro odvoz vytézené zeminy. Pfelozka je vedena
v jizdnim pruhu mezi chodnikem a tramvajovym télesem. PfeloZka
stavajiciho sbérace do nové trasy vyvola vystavbu novych reviznich
Sachet, nové napojeni vSech stok z ulic, kolmych k Vinohradské
tiidé, pfepojeni vSech domovnich pfipojek a pfepojeni vSech uli¢nich
vpusti do nové stoky. Vyvolanou investici je rovnéZ nékolik pfelozek
vodovodnich fadd a telekomunikacnich kabeld na Vinohradské ttidé.
Tyto ¢innosti se jiZ budou provadét v otevienych vykopech. Ukon¢eni

stavby se predpoklada v roce 2016.

Koncepéni studie byla pfipravovana s podkladem v podobé
projektové dokumentace v Grovni DSP, ktery byl k vise uvedenému
zaméru zpracovatelim pfedan. Pro dalsi faze projektové ptipravy
revitalizace uli¢nitho prostoru musi byt zajiSténa dokumentace
skutetného provedeni prelozky kanaliza¢nfho shérace vcetné
dokumentace vSech povrchovych prvka a znakt tak, aby mohla byt

projektova pfiprava v odpovidajici podrobnosti dale koordinovana.

253 - ZASOBOVANI vobDou

V ramci jedndni se spravcem sité bylo iniciovana Zadost
o pridruZeni investice rekonstrukce stavajicich vodovodnich fadt do
celkové akce revitalizace uli¢niho prostoru. V ramci dalSich krokt
probéhne ze strany spravce vyhodnoceni rozsahu potfebnych zasahi
a nasledné bude tento zadmér vécné a ¢asové koordinovan s piipravou

a realizaci celkové revitalizace.

254 - ZASOBOVANI ELEKTRICKOU
ENERGIT

V feSeném tseku Vinohradské tfidy jsou oboustranné uloZeny
kabely VN a NN v pfidruZeném prostoru komunikace nejblize k zastavbé
(vzdalenost cca 0,6 - 1,2 m od zastavby). Pfi pfechodech komunikaci
jsou kabely ulozeny v chranickach.

Spolecnost PREdistribuce, a.s. planuje ve vyhledu 5-7 let obnovu
siti na Vinohradech, pfesny rozsah vsak neni dosud znam. Obnova siti
je pfi standartnim postupu feSena pfevazné formou vymény kabell
viejich stavajicich trasach (pro stavbu neni v tomto pfipadé vyzadovano
tzemni rozhodnuti). Bylo by aéelné ¢asové zkoordinovat obnovu siti
s regeneraci Vinohradské tiidy. Pfelozky dilcich tsekt kabell jsou

v nutnych pfipadech mozné.

255 — ZASOBOVANI PLYNEM

Na Vinohradské tfidé jsou planovany rekonstrukce (stavebni
apravy) dil¢ich aseka distribu¢nich plynovoda. Tam, kde to bude
mozné, budou plynovody vedeny v pavodni stopé. Pozadavky
na zménu umisténi rekonstruovanych plynovodii vyvolavaji zejména

pozdgji realizované stavby v rozporu s CSN 73 6005.

V ramci iniciace slouceni investice rekonstrukce plynovodd
s celkovou revitalizaci ulice byly spravcem definovany tseky potrubi
vhodné pro rekonstrukci. V dalsi fazi projektové ptfipravy je nutné
prostfednictvim projektového manaZera (PM) zajistit vzajemnou
koordinaci generalniho projektanta (GP) se spravcem infrastruktury na

piipravé projektu.

255 — ELEKTRONICKE KOMUNIKACE

V teSeném tseku Vinohradské tfidy jsou uloZeny trasy
02 Czech Republic, a.s.

a to v tseku Legerova - Balbinova po obou stranach ulice, dale po jizni

hloubkovych kabelovod spolecnosti
strané ulice Vinohradska az po kfiZovatku s ul. Tfebizského a v tseku
od kiizovatky s ul. Vlasimska - Jana Zelivského. Ulici Vinohradskou

vchodnicichjsouuloZeny optické a metalické kabely vice provozovateld.

256 - SDRUZOVANI PODZEMNICH
SITI TECHNICKE INFRASTRUKTURY

Obecny stavajici stav uloZeni a organizace podzemnich siti
technické infrastruktury, vzhledem k narGstajicim poZadavkim
na jejich umistovani (sité elektronické komunikace) a dlouhodobé
rezignaci na odstratiovani vyfazenych vedeni, zplisobuje obecnou
pfeplnénost podzemnich prostor, ktera v dusledku vyrazné ovliviiuje
moznosti uspofadani ulicniho prostranstvi jako celku. Uspofadani
utilitdrni technické infrastruktury tak casto negativné ovliviiuje

vyslednou kvalitu nebo mozZnosti uzivani vefejného prostranstvi.

U celkovych revitalizaci uli¢nich prostranstvi by tak ze

strany HMP méla byt iniciovana vystavba multikanal a kabelovodi

v _odpovidajicich kapacitdch tak, aby nasledné mohlo dojit k

maximalnimu sdruZenistavajicichinovych sititechnické infrastruktury

do téchto zafizeni.

Domnivame se, Ze pravé revitalizace Vinohradské tridy je

vhodnou pfilezZitosti pro nastaveni soudobého standardu v pfistupu

k feSeni uspofadani siti technické infrastruktury v uli¢nim prostoru,

které se vyrazné pozitivné promitne do celkové podoby a trvanlivosti

revitalizovaného prostranstvi. V ramci navrhovaného feSeni

dlouhodobé dojde k vyraznému omezeni stavebnich zasahii v prostoru

ulice a tim k vyraznym finan¢nim tsporam pfi rekonstrukcich dil¢ich

inZenyrskych siti.
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260 Povrchy parteru a materialy

% 400 ZJISTENT POTREB A HODNOCENT UZIVATEL(
9 500 SOUBOR ANALYTICKYCH DAT, MAP A PRUZKUMU

% 550 MATERIALY A POVRCHY

261 — POVRCHY PARTERU

SOUCASNY STAV

Podoba vétsi ¢asti chodnikovych ploch na Vinohradské ulici
odpovida utilitarnimu piistupu z obdobi pfed rokem 1989, na ktery
bylo povétSinou v dal$ich obdobich pouze navazovano bez ambice
zlepseni jak funkcniho, tak architektonického stavu ulicniho prostoru.
Pfevazujici ¢ast chodnikovych povrcht na Vinohradské tvoii asfaltovy
koberec, jehoZ stav je vjrazné naruSovan castymi zasahy do podzemni
technické infrastruktury. Nasledné obnovy asfaltového svrsku pak
zpravidla neprobéhly za pouZiti stejné struktury materialu, piipadné
je nedostatecné provedeno utésnéni fezovych spar, coZ zplsobuje
postupnou degradaci povrchu a potfebu opétovnych oprav.

Asfaltovy povrch chodnikovych ploch se uplatiiuje prakticky
stoprocentné v Gseku mezi kifZenim s ulici Legerovou az po kfiZeni s
ulici Ripskou na vychodnim okraji namésti Jifiho z Podébrad. V tiseku
mezi ulici Ripskou a Ji¢inskou je patrné vy3si zastoupeni mozaikové
dlazby, kterd je pouZzita pfevazné na plochach vznikljch zménou
regulace, lokdlné pfed jednotlivimi objekty, nebo na néroZich v
dasledku ,vyliti“ mozaikové dlazby z bo¢nich rezidenc¢nich ulic.

V tseku mezi ulici Ji¢inskou a Jana Zelivského je jizni strana
ulice, az na tGsek uvnitf tramvajové smycky a chodnik pfed byvalou

budovou Strojimportu, feSena mozaikovou dlazbou. Ta ale zaroven

vykazuje znaky uloZeni na nespravné zhutnény podklad a je tak v
nékteryjch castech vyrazné zvinéna. Na severni strané je ve velké
mite pouzit asfaltovy povrch, kromé tseku pfed benzinovou stanici a
soukromym parkovistém.

V ramci terénniho prizkumu byly mapovany i typy povrcht
v ulicich kolmych k Vinohradské. Zde je patrné vyssi zastoupeni
mozaikovych dlazeb a to v Sirokém spektru materidlového feSeni a
typt skladby.

Vozovka je teSena prakticky v celé délce ulice Vinohradské
z asfaltového povrchu. Vyjimku tvoii pouze kiiZovatky Ji¢inska /
Vinohradska a Jana Zelivského / Vinohradska, které jsou vzhledem
ke kfizeni tramvajovych tras realizovany z kamenné dlazby. Kamenna
dlazba se zpravidla uplatiiuje i v Gseku pfed OlSanskymi hibitovy,
kde je tramvajovy pas, v mistech mozného pfejizdéni automobilovou
dopravou, fesen stejnym zplisobem. Mista pro parkovani, lokalizovana
vodorovnym dopravnim znacenim, jsou soucasti hlavniho dopravniho
prostoru.

Tramvajové téleso je takika v celé délce ulice Vinohradské,
bez ohledu na to zda je tramvajova trat pojizdéna automobily,
realizovano z velkoplosnych panelt BKV. Vyjimku tvofi tsek mezi
ulicemi Caslavskou a Hradeckou, kde je po diléi rekonstrukci
tramvajové traté (2012) uplatnén asfaltovy povrch.

Z celkového poctu bocnich ulic, které se napojuji na
Vinohradskou tfidu, je zhruba osmdesat procent z nich s asfaltovym
povrchem, na zbylych se uplatituje kamenna dlazba - a to Zulova, nebo
vyjimecné kfemencova.

Podrobnou pfedstavu o pouzitych materidlech i vzorech
mozaikovych dlaZeb v uliénim prostoru ukazuje kapitola 9 550 /
MATERIALY A POVRCHY, Kterd je soucasti 550 / SOUBORU ANALYTICKYCH DAT, MAP A

PRUZKUMQ.

262 - OBECNY PRISTUP
K REKONSTRUKCI CHODNIKU

Pti rekonstrukeich chodnikovych ploch v Prazské pamatkové
rezervaci a v pamatkové zoné je dlouhodobé viditelna snaha o
uplatriovani mozaikové dlazby, ktera byla pro tyto lokality historicky
charakteristickd. V rezervaci jsou primarné obnovovany nebo
dopliiovany tradi¢ni vzory skladby mozaikové dlazby. V oblasti
pamatkové zony je mozné nalézt jak tradicni skladby vzort, tak
zjednodusené nové vzory iniciované soudobymi autorskymi vstupy do
{zemi - viz. napt. ulice Moskevska.

Z pohledu pouzivaného materidlu jsou pro vyskladani vzort v
soucasnosti v nejvétsi mife pouzivany kombinace bilych (krystalické
vapence, mramor) a Sedych (mramor nebo granit) fezanych kostek.

Domnivame se, Ze tak pti obnové chodnikovych ploch dochéazi
k nerespektovani ptivodniho principu uzivani mozaikovych dlazeb v
praZském prostfedi. Tento problém se projevuje jak ve formé (fezana
dlazba), ve které je mozaikova dlazba pouZivana, tak pfedevsim v
obsahovém pfevraceni symboliky ptvodnich dlaZeb. Kombinace
biljch a Sedych kostek byla historicky uzivana vyjimecné a to pouze
pro pfedprostory vyznamnych kulturnich, duchovnich a obéanskych
staveb. V rezidencnich lokalitach pak byla uzivana mozaikova dlazba
v rizovo-Sedé kombinaci. V logice pivodniho uZivani mozaikové
dlazby je tedy velkému mnozstvi vefejnych prostranstvi pfisuzovana
neopodstatnéna ddlezitost a definovani vyznamu prostoru a
diferenciace hierarchie méstského prostfedi prostfednictvim
mozaikovych dlazeb selhava. Soucasné uzivani fezanych kostek stird
jemnost skladby a motivi, ktera je charakteristicka pro stipané kostky.

Vysledny efekt je tak pisobi uméle a schematicky.

Jak tedy v soucasnosti, kdy doslo k pievraceni historické logiky,

prisuzovat uli¢nim prostorim vyssi vijznam?

Je zadouci do prostiedi mésta déle pfidavat pseudohistorické

a neautentické formy dlaZeb i pfesto, Ze jsou uzivany s nepochopenim

ptvodniho vyznamu?

Jak tedy soudobé piistupovat k revitalizacim vyznamnych

uli¢nich prostor v kontextu pamatkové chranénych tizemi?

Otazky pokladame predevSsim pro iniciaci navazujici
podrobné vzajemné diskuze s organy pamatkové péce o definovani
celkového charakteru Vinohradské tfidy. V ramci koncepéni studie
pfedkladame navrh a odivodnéni, pro¢ se domnivame, Ze by v ramci
podobnych zamérd mélo byt uvazovano o prehodnoceni stavajicich
pfistuptt pfi koncipovani predevsim chodnikovych ploch u takto
vyznamnych prazskych ulic.

Vinohradskou z tohoto thlu pohledu chapeme jako zakladni
vztaznou osu SirStho urbanistického kontextu a s timto prizmatem
na ni nahlizime ve vSech rovindch navrhu. Jsme pfesvédceni, Ze
koncepcni feSeni ulice v celé jeji délce, spolu s obecnym definovanim
cilového stavu vnitfniho obsahu prostoru, poskytuje moznost
materidlové feSeni povrchu ulice chapat jako jeden z identifikac¢nich
a reprezentacnich prvki prostoru a s timto prizmatem pfistupovat k

navrhu feseni povrchi.

263 - NAVRH

V oblasti chodnikovych ploch v navrhu odstraiiujeme
soucasnou roztfiSténost danou ve vétSiné plochy zaplatovanymi
Zivicnymi plochami, které v malém zbytku dopliuji razné typy
kamenné mozaiky.

Povrchy chodnikdi sjednocujeme v celé délce. Cilené tim
definujeme jednotny charakter ulice, jakoZto vyznamné prazské

t¥idy. Pro povrch chodnikovych ploch navrhujeme pouZiti kamenné

0OBR 260.1 Vinohradska pfed dnesni kfiZovatkou s ulici Ji€¢inskou

OBR 260.2 Proluka po domech vybombardovanych béhem konce 2. sv.
valky, dnes zde stoji budova Finan¢niho Gfadu Prahy 2

OBR 260.3 Vinohradska béhem bombardovani Prahy v zavéru 2. sv. valky

OBR 260.4 Budova vefejné obchodni skoly, F. Kavalir (1925)



0OBR 260.5 Materialové Feseni Vinohradské cca v 60. letech 20. stoleti

mozaikové dlazby v jednotném odstinu. V oblastech s vysSim
pobytovym potencidlem a u méfitkové vyraznych prostort jsme
presvédceni o vhodnosti pouZiti velkoformatové dlazby.

V detailu cilime na femeslnou kvalitu povrchu. PouZivame
jednoduché kladeni dlazby, které v navrzenjch kombinacich reflektuje
charakter a promény uli¢niho uspofadani, je klidné a jednotici. Kladeni
je snadno aplikovatelné v celé délce ulice, ¢imZ se eliminuje riziko
ptipadnych lokalnich nepfesnosti apod. Zptisobem kladeni je odlisena
hlavni pochozi plocha chodnikd, a vnéjsi pas. Ten do sebe integruje
stavajici stromova rabatka a dalsi umistovany mobilidt - stojany pro
kola, lavicky, kose apod. Minimalizovana bordura kolem pat objektti
pak ramcové sjednocuje zmény pribéhd fasadnich hran a budovy
ukotvuje v ulicnim parteru.

Mozaikovou dlazbu dopliiujeme hladkou velkoformatovou
dlaZbou v mistech s vy$§im pobytovym potencialem, tam, kde se
chodnik vyrazné rozsifuje. Tato kombinace zvySuje reprezentativni
charakter danych mist, ustaluje a stratifikuje mista aktivit.

Velkoforméatova dlazba definuje predprostory vyznamnych budov a

piazzetky jako mista s potencidlem pro pobytové aktivity. Vé&tsi format

je adekvatni iz hlediska méfitka prostoru.

CHODNiKOVE PREJEZDY, PARKOVACT ZALIVY A PASY,

ZVYSENE PRECHODY

Pro pojizdéné pési plochy volime Zulovou kostku 10x10 cm
v fadkovém kladeni. Pro parkovaci zalivy navrhujeme pouZit velkou
Zulovou kostku (16x16 a 16x24 cm). Barevnost shodnou s barvou
chodnikovych dlazeb navrhujeme u chodnikovych ptejezdt, zvysenych
pfechodl a invalidnich a zésobovacich parkovacich mist v Grovni

chodniku, stejné jako u parkovacich zaliva.

RABATKA STROMORAD{

Navrhujeme technické provéreni moznosti odstranénilemovani
rabatek ze Zulovych kostek, které navrhujeme nahradit subtilni
ocelovou listou (zejména u stromi ve velkoformatové dlazbé). Toto
feSeni bude déle provéfeno se spravcem stromotradi a konzultovano s

autory projektu revitalizace stromotadi.

Koncepce pro jednotlivé témata

Povrchy parteru

OBR 260.6 Vizualizace navrhu

NARoZi

Na vétSiné mist dojde k dpravam kiiZovatek vysazenim
chodnikovych narozi. Tim je dosaZeno zlepSeni podminek pro chodce,
dochazi ke zkraceni pfechodt a ke zpfehlednéni prostoru kfiZovatek.
Zvysené prahy zvySuji bezpeCnost chodci a podporuji celistvy
pribéh chodnikl. Vsechna naroZi budou opatfena slepeckymi prvky
provedenymi v kombinaci hladkych kamennych desek a hmatnych
tvarovek z polymerového betonu.

VOzZOoVKA

Material vozovky, véetné vétSiny plochy tramvajovych koleji,
bude realizovan ze Zivicného povrchu. Stavajici kamenna dlazba
ve vozovce je zachovana u kfiZovatek Ji¢inska / Vinohradska a Jana
Zelivského / Vinohradska. V tiseku Jicinska az Jana Zelivského jsou z
dlaZzdéného povrchu feSeny plochy mezi ostrivkovymi zastavkami
a casti samostatného tramvajového télesa, které je mozné pojizdét
automobily (typicky mista kiiZovatek a prostory pfed kfiZovatkami
pro moznost prijezdu vozidel 1ZS). Casti samostatného tramvajového

télesa v iiseku mezi Boleslavskou a Jana Zelivského jsou zatravnény.

2
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270 Stromy a vegetace

271 - VYZNAM uLIENICH
STROMORADI V MESTSKEM
PROSTREDI

Stromy a dalSi vegetace je dileZitym prvkem méstského
prostfedi. Stromy v ulici omezuji dopady plisobeni extrémnich teplot
ve mésté, pomdhaji pfiznivému proudéni vétru, zvySuji vlhkost
vzduchu, snizuji jeho znecisténi prachem, redukuji hluk generovany
dopravou, poskytuji stin a vytvari pfijemnéjsi prosttedi v ulici, které
dale generuje socio-ekonomicky rozvoj prosttedi.

Z téchto diivodd je nezbytné nutné vénovat pii revitalizaci
uli¢niho prostoru dostate¢nou pozornost vsem aspektim ovliviiujicim

vyvoj a stav jak stavajicich, tak i doplfiovanych strom.

272 - SOUCASNY
STAV STROMORADI

V letech 2007 - 2008 byla realizovana prvni mapa obnovy
stromotadi podle navrhu ateliéru zahradni a krajinafské architektury
a05. Béhem této obnovy doslo k vysazeni celkem 171 novych stromd.
Navazujici etapa, ktera je planovana na rok 2016, bude zahrnovat
pfesadbu dalSich zhruba 33 ks stromf, kterymi dojde k nahrazeni
dosud nevyménénych stromt, nebo piipadné budou doplnéna dnes

prazdnd stromova mista.

Koncepcni studie ulice Vinohradské povazuje vysledny stav
po realizaci druhé etapy obnovy stromotadi jako vychozi stav pro dalsi
revitalizaci uli¢niho prostoru. Z tohoto dtivodu byl jako podklad pro
pfipravu studie pouzit spravcem predany vykresovy podklad ilustrujici
stav stromofadi po realizaci druhé etapy.

POPIS NAVRHU ATELIERU AO5:

Druhové sloZeni vysazenych stromt podle navrhu ateliéru
a05 bylo podminéno neptiznivimi stanovistnimi podminkami v ulici
a faktem, Ze se spodni ¢ast feSeného Gizemi nachézi v pamatkové zéné.

V ptvodnim druhovém sloZeni Vinohradské ulice pfevazovaly
trnovniky a lipy. Shodné druhy byly pouZity i pfi obnové ateliérem a05
- trnovnik zakladniho druhu (Robinia pseudoacacia) a lipa v kultivaru
odolnéjsimu meéstskému prostfedi - Tilia europaea ,,Pallida“. Bodové
byly vysazeny javory, jerliny a svitel - pfevazné na narozich budov jako
akcentujici solitéry. Spon navrhovanych stromt je v ramci moznosti

sjednocen tak, aby byly vysazované stromy v pravidelném rozestupu.

Zakladni navrZeny spon je 10m (v rozmezi 9-12m dle mistnich
podminek). Druha etapa obnovy stromotadi dale koriguje rozpony
mezi jednotlivymi stromovymi misty, ktera nebyla, z divodu mozného
doZiti stroml, feSena v prvni etapé.

Stromové misy (rabatka) jsou realizovany dvéma zputsoby:
kovova pochozi miiZ s chranickou kmene (v mistech s velkym
provozem) a misy s otevienym povrchem z propustného mlatu (v
klidnéjsich castech ulice). Vysadbova jama ma 3,7m2 aZ 4,5m2
s kompletni vyménou pudy za dvouvrstvy substrat. V rozich jsou
umisténé vétraci sondy, uprostted sonda zavlahova. Rabatka jsou velka
a vysadbové jamy dobfe odvodnéné.

Soucésti projektu je specifikace nasledné rozvojové
a udrZovaci péce. (viz. pfesny popis v projektu Obnova stromofadi

v ulici Vinohradska, pravodni zprava, bod 4.).

273 - DOPLNENT STROMORAD]
NAD RAMEC PLANOVANYCH
DOSADEB

Jednim z cild koncepéni studie je snaha o dalsi kultivaci
ulicniho stromotadi, ddleZitého urbanistického prvku v prostoru
ulice. Tato kultivace spo¢iva predevsim v navrhu takového uli¢niho
usporadani, které bude v maximalni mife respektovat stavajici pozice

stromd a dale v navrhu doplnéni dal$ich stromt.

V rdmci navrhu koncepéni studie ulice Vinohradské jsou tak,
v navaznosti na stavajici a ve vyhledu realizované dosadby, vytipovany
dalsi tseky, jeZz jsou vzhledem ke svym prostorovym parametrim
vhodné pro doplnéni uli¢nich stromotadi tak, aby byla dale posilena
urbanisticka a prostorovd hodnota Vinohradské tfidy a aby doslo

ke zlepSeni uzivatelskych podminek prostredi.

Stromy jsou umistovany na mistech, kde to umozZiiuje navrh
nového usporadani uli¢niho prostoru, pfipadné je iniciovano jejich
umisténi v prostorech, kde uZ byly jejich pozice ovéfovany, nicméné
nedoslo k jejich realizaci a to pfedevsim v z dvodu nutnjch pfeloZek
siti technické infrastruktury. V tomto sméru je s ohledem na rozsah
rekonstrukce zadouci provést viraznéjsi zmény umisténi inZenyrskych
siti, aby bylo moZné plné zajistit doplnéni uli¢nich stromotadi % 250

TECHNICKA INFRASTRUKTURA.

Cilovy stav poctu dopliiovanych stromd v ramci celé délky

uli¢niho prostoru Vinohradské je 85 ks vysadeb. V dal$ich fazich budou

podrobné ovéfeny technické podminky realizovatelnosti dosadeb

a specifikovan rozsah pfelozek inzenyrskych siti.

Z hlediska

doplniovaného stromofadi je v dalsich fazich projektu Zadouci

technického a technologického provedeni

v plné mife navazat na projekt ateliéru aO5 zpracovany pro
OCP MHMP v letech 2005 - 2007. (> http://www.a05.cz/

projekty/2283-vinohradska-obnova-stromoradi).

Doplnéni stromotadi je v ramci studie iniciovano pfedevsim v téchto

Gsecich:

pred objektem VSeobecné zdravotni pojistovny, Vinohradska 8
u tramvajové zastavky Vinohradska trznice, Vinohradska 44

u zastavky Jitiho z Podébrad ve sméru z centra jako prodlouZzeni
stavajicich stromotadi po obou stranach uli¢niho prostoru

u vystupy z metra na jiZznim chodniku v prostoru nameésti Jittho
z Podébrad, Vinohradska 56

v prostorech rozsitené regulace v tiseku Ripska - Radhostska
na obou stranach uli¢niho profilu v bloku mezi ulicemi Libicka
a Boleslavska

na jizni strané ulice v bloku mezi ulici Caslavskou a Ji¢inskou
pfi jizni strané Vinohradské ulice v Gseku mezi ulici Ji¢inska
a nameéstim Jifiho z Lobkovic

na severnim chodniku pfed stanici benzinové pumpy

v predprostoru Olsanskych hibitovi

276 — ROZVOJOVA A UDRZOVACI
PECE 0 STROMORADI

Rozlisuje se tzv. dokoncovaci péce, ktera je soucasti dodavky
realizace vysadby a rozvojova péce, ktera na ni musi navazovat. V ramci
projektu doplnéni stromotadi je nutné navrhnout adekvatni udrzovaci
péci, kterd je nezbytnou soucasti zdravého vjvoje stromotadi. Tuto péci
bude zajiStovat méstsky spravce stromotadi.

Péce obnasi vsechny potfebné zasahy nutné pro zdarny
rust stromu, jako je vychovny fez, kontrola a odstranéni kotvicich
a ochrannych prvkd, zalivka, hnojeni, kypfeni, odplevelovani a

ochrana proti skidctim i pfed mrazem, dopliiovani mlatu.

277 — PRILEHLA PROSTRANSTVi

V bezprostfednim okoli ulice Vinohradské se nachazi nékolik
vefejnych prostranstvi, ktera jiz jsou, nebo by méla byt, soucasti

zpracovani v ramci samostatnjch projektl a jejichz feSeni bude

vyrazné ovliviiovat podobu a kvalitu vefejné zelené v urbanistickém
kontextu okoloi Vinohradské. Jedna se o prostor pred zdi OlSanskych
hibitovil, sady Svatopluka Cecha, namésti Jittho z Lobkovic a namésti
Jifiho z Podébrad.

Existujici bézici projekty je nutné v dalsich fazich adekvatné
koordinovat s celkovou koncepci stromofadi na Vinohradskeé. % 132 -
KOORDINACE S DALSIMI ZAMERY

Cilem studie je soucasné iniciovat projekt, ktery by samostatné
fesil oblast meziuprostoru mezi ulici Vinohradskou a htbitovni zdi
Olsanskych hibitov.

V soucasné dobé se jedna o nekoncepcné fesSeny a rozttistény
prostor, ktery nenapliuje svlij vyrazny potencial. Pfi koncepcnim
feSeni daného Gzemi musi byt kladen diraz na kvalitni krajinaiské
feSeni, které zhodnoti a vhodné dokomponuje stavajici ptfirodni
prvky s cilem vytvofeni kvalitniho vefejného prostrantvi, jez by svim
charakterem odpovidalo pfedprostoru Olsasnych hibitovi.

V ramci oblasti Sadt Svatopluka Cecha by bylo Zadouci
v samostném projektu fesit zejména severni hranu parku piimo
navazujici na ulici Vinohradskou, kde by mélo dojit k dil¢im Gpravam

pfistupt a pfehodnoceni stavajiciho kefového patra.
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1. Stavajici mlatové rabatko 2. NavrZené litinové rabatko
(mirné vybotuje z osy stromofadi) (umisténé pfi hrané obbruvy, sloupy technické

infrastruktury v osach stromofadi)
OBR 270.1 Zakladni principy polohy stromu v chodnikovém prostoru OBR 270.3 Rabéatka obnovovana v ramci dosadeb v roce 2016 OBR 270.4 Stavajici typ litinovych mfizi

OBR 270.2 Schéma postupné vysadby stromi
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280 Mobiliaf a vybaveni ulice

% 400 ZJISTENT POTREB A HODNOCENT UZIVATEL(
% 500 SOUBOR ANALYTICKYCH DAT, MAP A PRUZKUMU

/] MANUAL TVORBY VEREJNYCH PROSTRANSTVI HL. M. PRAHY. IPR PRAHA, 2014.

Aktivity ve vefejném prostoru jsou naprosto klicové pro
celkové vnimani ulice a Zivota v ni. Jak vyplynulo z prizkumd, pro
vétsinu uZivatell je dnes Vinohradska pouze priichozi ulici, nikoli
cilovym mistem. Jednim z diivodd je nizké pobytova kvalita vefejného
prostranstvi, ktera je dana také mj. neuspokojivym stavem vybaveni.

Historicky vyznam, vysoka urbanistickd kvalita Vinohradské
a Siroké chodniky se stromofadim maji potencidl nabizet dobré
podminky pro pobytové aktivity. Jak je patrné nejen ze zahrani¢nich
ptikladu (Kodar, Viden, New York a dalsi), i dileZitou rusnou dopravni
tepnu v centru mésta lze adaptovat vhodnou tpravou uspotradani
prostoru, novym dlazdénim chodnikt a osazenim kvalitnitho mobiliate.

Vinohradska tfida by se v tomto sméru méla stat mistem setkavani

obdobné jako dalsi vinohradskéa prostranstvi, vybizet k rdznorodym

aktivitim od prostého prochazeni se, posedavani, nakupovani,

az po spontanni kulturni a spolecenské akce. Vybavenost ulice velkou

mérou tyto aktivity podporuje, podminuje setrvani lidi v prostoru
a utvafi atraktivni ulici pfivétivou ke viem kategoriim uzivateli.
Soucasny stav mobiliafe je vSak obecné nevyhovujici. Stavajici
rozmisténi i vizualni hodnota prvka neodpovidaji cilovému charakteru
reprezentativni méstské tfidy. Vétsina ic¢astnikt komunitnich vychazek
a komunitniho mapovani negativné hodnotila kvalitu designu

i nesladénost mobiliare. % 400 ZJISTENT POTREB A HODNOCENT UZIVATEL(

281 - PROCES NAVRHU
MOBILIARE V KONCEPCNT STUDII
A V NAVAZUJICICH FAZICH

Koncep¢ni studie je prvni fazi procesu postupné rekonstrukce
a kultivace Vinohradské, proto pfedklada celkovy nazor na potifebné
vybaveni ulice a pro veSkery mobiliaf stanovuje zdkladni principy

a pravidla, které je zapotfebi respektovat a rozpracovavat v dalSich

fazich pripravy. Koncepéni studie v této fazio nefesi konkrétni design

ani pfesné rozmisténi jednotlivych prvkd mobiliafe. V dalSich fazich

procesu pripravy projektu bude tato vrstva ulice rozpracovana
a zpfesnéna. Bude navrzeno rozmisténi konkrétnich prvki a vybran
designmobiliafe, napt. formoutzv.,design manualu“ pro Vinohradskou.

Prvky budou vybrany bud soutéZi o navrh specifické sady pro
Vinohradskou, nebo vybérem vyrobkdi dostupnych na trhu, ptipadné
kombinaci obojtho. V ptipadé existence pfipravovaného katalogu

OBR 280.1 Lavicky jako zakladni prvek vybaveni obchodni tfidy

Charakter mobiliafe obdobného vefejného prostranstvi (Mariahilferstrasse,
Viden).

OBR 280.2 Pfehlednost a soulad rtiznych typt aktivit v ulici diky dobfe
navrzenému uspofadani prostoru (Videi, Rakousko)

OBR 280.3 Prvky mobilidfe a sloupy osvétleni umisténé v ose stromoradi
(Zilina, Slovensko)

prazského méstského mobiliafe, lze v navrhu vychéazet i z tohoto
katalogu.

Rekonstrukce Vinohradské tfidy by méla zajistit zakladni
vybaveni ulice a tpravy fyzického prostfedi prostoru, coZ v diisledku
bude mit druhotné i pozitivni efekt na kvalitu obsahu i formy u uli¢niho
parteru. Aktivni péce o pobytovou kvalitu ulice by vSak timto neméla
skoncit. V dalsich fazich, v navaznosti na Koncepéni studii a samotny
projekt revitalizace, by proto méla byt vypracovana koncepce oZiveni
a uzivani Vinohradské ulice, obdobné jako existuji podobné materialy

k vyznamnym méstskym tfidam v zahrani¢i (napf. Strggmanual pro
vyznamné ulice centra Kodané).

pfispéni mistnich samosprav, stakeholdert a dalSich subjektti vcetné
vefejnosti, by méla slouZit (zejména v organiza¢ni roviné) jako podklad
pro rozhodovani o dalsich vrstvach, které vedou ke zvyseni kvality
Zivota v ulici (napf. uméni na vefejnych prostranstvich, nastroje lokalni

spravy a udrzby apod.). Mohou zde byt definovana dal$i pravidla nad

ramec projektu rekonstrukee, jako napf. typograficky manual vyvésnich

$titd provozoven v ulici, koncepce feSeni restauracnich pfedzahradek,

pravidla pro zébory a vyuZzivani prostoru ulice, pravidla pro reklamu,

navrh informacniho a orienta¢niho systému apod. Koncepce by se méla

stat zasobarnou namétt, zdrojem inspirace, napf. motivovat ke vzniku
architektonického pravodce po Vinohradské apod. Méla by byt Zivym
dokumentem, pravidelné aktualizovanym na zakladé zpétné vazby

a konrétnich vyvstalych potieb.

282 — ZAKLADNI PRINCIPY
NAVRHU PRVKU VYBAVENI
A MOBILIARE

Umistovani PRvK{ Do PAsu STROMORAD]

Prvky mobilidfe obecné by nemély vytvaret prostorovou
a vizudlni bariéru. V piipadé Vinohradské ulice je proto navrzeno
bézné vybaveni umistovat zejména do past stromortadi, ve kterych jsou
soucasné umistény také sloupy vefejného osvétleni a trakéniho vedeni
tak, aby byl zachovan kontinualni pési prostor v maximalni mozné §ifi.
Déle lze urcité prvky mobilidfe umistovat i do prostoru rozsifeného
chodniku v $ifce parkovaciho zalivu a v naroZich. % OBR 280.6 PRINCIP

umistovANT MOBILIARE

JEDNOTNY VIZUALNT STYL

Mobiliaf by jako jednotici prvek Vinohradské mél mit v celé
délce ulice jednotny vizudlni styl. To znamend, Ze vSechny prvky
maji viici sobé byt designové pitbuzné - materialové, barevné atd.

Povrchova tiprava vsech kovovych povrchd prvki mobiliafe a technické

infrastruktury by méla byt totozZnd, provedena v tmavé Sedé barvé RAL
7021 MANUAL, 2014.

Musi byt kladen ddraz na kvalitni podobu prvki, jak

z hlediska estetického a praktického, tak z hlediska snadné tudrzby

a odolnosti. Obecné vSechny prvky mobilidfe musi byt navrZeny
z kvalitnich a trvanlivych materialtt dlouhodobé zachovévajicich sviij
vzhled tak, aby byly diistojné pro celoméstsky viyznamnou meéstskou
tfidu. Utilitarni vybaveni, jako napf. odpadkové koSe nebo skiiné
dopravni infrastruktury, na sebe nesmi upozorfovat kfiklavym nebo
atypickym designem, jejich kvalita spociva v jednoduchosti a ti¢elnosti

a umérenosti.

283 - OKRUHY MOBILIARE
A VYBAVENI PRO VINOHRADSKOU
TRiDU

Zakladni otazkou je, co vSechno ma na Vinohradské byt, aby
fungovala jako kvalitni vefejné prostranstvi. Definovat, jaky mobiliat
je potfeba pro Vinohradskou, znamena také definovat, co by obecné
nemélo chybét praZzské méstské tfidé obdobného vyznamu. Projekt
rekonstrukce Vinohradské miZe byt v tomto ohledu chapan i jako
urcité nastaveni standardu.

Na zakladé analyzy stavajiciho stavu a potfeb uZivatelt pro
cilovy stav navrhujeme niZe jmenované prvky vybaveni, které pro
ptehlednost tfidime podle spolec¢nych vlastnosti do nékolika okruhd

(balickn): zakladni sada mobilidfe, mobiliaf tramvajovych zastavek,

technické prvky a dalsi vybaveni. % OBR 280.11 SHRNUJiCi SCHEMA

NAVRZENYCH OKRUH( ZAKLADNTHO VYBAVENT

Pro jednotlivé okruhy a jejich prvky stanovujeme zékladni
principy, které vychazeji ze zasad shrnutych v Manudlu tvorby
vefejnych prostranstvi hl.m. Prahy /1 Manuat, 2014.

ZAKLADNI SADA VYBAVENT A MOBILIARE

— LAVICKY (SEDACT MOBILIAR)

Drtiva vétSina uZivateld vSech kategorii bez rozdilu si béhem
participativnich setkania v dotaznicich stéZovala na nedostatek lavicek.
Mobiliaf k sezeni je dileZity zejména pro starsi obcany nebo uZivatele
s omezenou schopnosti pohybu, ktefi si b&hem pohybu po ulici
potfebuji na chvili odpocinout. Z obdobnych dtavodi zdtraziovali
ptinos lavicek v ulici i rodice s détmi. % 400 / B24, C15

Pro sedaci mobiliai kromé obecnych pravidel plati zejména
zasada jejich pfednostniho umistovani v mistech se zvySenym
pobytovym charakterem, v mistech odkud je pékny vyhled nebo
v blizkosti zastavek vefejné dopravy a zdroji aktivit (méstska knihovna,
Skola, Gfad, samoobsluha), kde si lidé pfi ¢ekani radi posedi, srovnaji

nakup, sni svac¢inu nebo se jen tak béhem prochazky zastavi a pozoruji
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A. zékladni profil ulice se stromofadim

OBR 280.6 Princip umistovani mobiliaFe a restauracnich pfedzahradek

okolni ruch. Vhodna je vSak urcita pravidelnost tak, aby nevznikaly
dlouhé hluché Gseky, kde neni kam se posadit.

Velmi problematicky se jevi kvalita stavajicich lavicek. Z velké
Casti sejedna orobustnireklamnilavicky opatfené plakatovaci plochou.
UZivatelé si stéZuji na jejich nizkou estetickou kvalitu, nevyuzivaji je,
protoZe jsou nepohodIné nebo z obav, Ze se pfilepi ¢i znecisti od opérky
uréené pro reklamni plakaty. % 400 ZJISTENT POTREB A HODNOCENT UZIVATEL(l
Tyto lavicky by mély byt odstranény a nahrazeny novymi. Lavicka pro
Vinohradskou by méla byt vybrana ¢i navrZena ve dvou variantach
téhoZ typu - s opéradlem a bez opéradla podle charakteru konkrétnich
mist.

— ODPADKOVY KOS

Nové koSe budou rozmistény pravidelné v dostate¢ném poctu.
Veskeré stavajici nevyhovujici koSe budou nahrazeny jednim novym
typem. Doporucujeme osadit ¢ast novych kost ve varianté pro tfidény
odpad (papir, plast, smés). Pozadavek vznesli sami uZivatelé ulice

vramci participa¢nich setkani. % 400/ D Toto feSeni je vSak z hlediska

1 AN

.

Specifické misto

- pobytové prostranstvi
v misté ustoupeni uli¢ni
Cary narozi Velehradské
ulice

i

- Rozsifeni chodniku - -*
mezi parkovacimi zalivy
- moznost umisténi lavicek, kosg,
stojand na kola a dalsiho vybaveni
ulice véetné rest. pfedzahradek

B. profil ulice bez stromofadi (tzv.“lzké hrdlo“)

realizovatelnosti zapotfebi konzultovat s pfislusnou oraganizaci
zajistujici svoz odpadu.

— STOJAN NA KOLA

Vzhledem k navrzenym tipravam usporadani ulice i k obecnym
trendim vedoucim k castéjSimu pohybu po mésté na kole, lze
predpokladat vyssi nartst cyklistd i na Vinohradské. Cyklostojany
by mély byt standardem pfedevsim pied institucemi, Skolami
a kulturnimi zafizenimi, v blizkosti pfestupnich uzlt vefejné dopravy,
zejména u stanic metra a také tam, kde je Zivy parter — v blizkosti
frekventovanych obchodd, u restauracnich zafizeni apod.

V uli¢nim prostoru by mély byt do pasu stromofadi umistované
samostatné jednoduché stojany typu ,,U", tak aby i s pfipoutanym kolem
neutvarely bariéru pro pési pohyh. S vyhodou lze umistovat stojany
na kola do rozsitenych ploch v Sifce parkovaciho péasu, toto feSeni vsak
nesmi zamezit dobré viditelnosti chodce vyckavajiciho na pfechodu.

V mistech rozsiteného chodniku nebo v mistech s vysokou

koncentraci déja a aktivit, je vhodné osazovat stojant vice, piipadné

% leﬂ)v
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Teeeens Pas stromofadi - primarni «««---. :
prostor k umisténi mobiliare
a dalsiho vybavenf ulice
P PriibéZny stfedovy pés pro prichod

Teeeserees MozZnosti umisténi restauracni
pfedzahradky v pasu podél budov

C. rozsifeny chodnik (v Gseku Sazavska - Budetska)

prostorové Gispornéjsi sdruZené stojany pro vétsi pocet kol. Stojan by
mél splnovat zakladni pozadavky - napf. musi byt bezpe¢ny, vyhovovat
vSem standardnim typim jizdnim kol, kolo se musi dat ke stojanu

snadno zamknout.

— PiTKO A KASNA

Pitko mé opodstatnéni pfedevsim v letnich mésicich jako zdroj
pitné vody a osvéZeni. V ramci Vinohradské by mélo byt pravidelné
rozmisténo nékolik pitek, primarné v pobytovych plochach, pfipadné
v ramci stromotfadi v mistech se zvySenou koncentraci déja a aktivit -
napft. tam, kde je Zivy parter, a kde tak vznika vyssi poptavka po jejich
uZiti.

Vodni prvky jako jsou kasny ¢i fontany pfinasi osvéZeni
a pomahaji dotvafet pobytovy charakter a reprezentativni atmosféru
vefejného prostranstvi. Vhodné umisténi mtize byt v mistech rozsiteni
ulice nebo v navazujicich plochach nameésti, parkt nebo pfedprostoru

Olsanskych hibitova.

Koncepce pro jednotliva témata § 2
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OBR 280.4 Soutasna nevyhovujici podoba odpadkovych kosi
na Vinohradské
Nové koSe budou jednoho typu vizualné korespondujiciho s ostatnimi prvky.

OBR 280.5 Stojany na kola typu ,,U* umisténé v pasu stromoradi
(Grenoble, Francie)

— ZABRADLI A SLOUPKY
Uzivatelé shledavaji soucasné bariéry v podobé dopravné-
bezpe¢nostniho zabradli jako nevyhovujici a obtézujici. Pfevazné
se shodovali, Ze pokud zdbradli chybi, je tomu lépe neZ naopak,
negativné jsou uZivateli ¢asto hodnocena i z estetickych ddvodu.
Nejkritizovanéjsi jsou zabradli kfiZovatce Vinohradské a ulice
U vodarny na namésti Jiftho z Podébrad, které se staly jednou z nejhiife
hodnocenych véci na Vinohradské tfidé. Podobné dopadla zabradli
na Flote, kde znemoZnuji pfistup na tramvajovou zastavku pfimo
od obchodniho centra. % 400
Vzhledem k tomu, Ze jednim ze zakladnich cilt studie
je zvySeni kvality a bezpe¢nosti péstho pohybu a posileni pobytovijch

kvalit ulice, budou nejen vySe zmifiovand zabradli v kfiZovatkach,

uspofddanim uliéniho profilu. Zabradli pfed vstupem do Skolni

budovy (ZS Vinohradska 54) nebo v obdobnych piipadech mohou
byt nahrazena jinym prvkem plnicim vicero funkci - napt. specialné

navrZenou sedacf lavici apod.
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Sloupky zamezujici vjezdu automobil na chodnik by mély
rovnéz byt pouzity v co nejmensi mite, v opravdu nejnutnéjSich
pfipadech, napf. ostrtivek zastavky Italska s pojizdénou vozovkou,
pro vymezeni zasobovacich parkovacich stani, pfipadné na narozich
kfiZovatek, kde hrozi nelegalni najizdéni automobil na chodnikové
plochy. Detailni potfebnost sloupkt a jejich umisténi bude navrZeno
v navazujici fazi projektu. Sloupky by mély stfidmosti designu

a barevnosti (RAL 7021) korespondovat s ostatnim mobiliafem.

VYBAVENT TRAMVAJOVYCH ZASTAVEK

Vybaveni zastavek v podobé oznacnikl, zastavkovych
pristteski, pfipadné elektronickych infopanelii a automatti na jizdenky

bude pouZito standardni uZivané v celé Praze.

Stavajici pristfesky budou presunuty do novych poloh,
pfipadné nahrazeny novymi. Tramvajové zastavky, kde dosud
pristtesky chybi, budou dovybaveny shodnymi typovymi pfistiesky,
které budou umistény na specifikovana mista. V ramci dalsi pfipravy
je tfeba dojednat podminky umisténi a financovani s dodavatelem
stavajicich pfistfeski.

V konkrétnich situacich je tfeba rozmistit prvky zastavky
vici sobé, vici prostorovému uspofadani a dalsim prvkim ulice tak,
aby nevytvarely prostorové bariéry a aby se ¢lovék v misté snadno
zorientoval. Prostor pro ramcové umisténi pfistfeskd a oznacnikd
je naznacen na navrhovych vykresech situace. U zastavkovych mysi
jsou pfistfesky umistovany zpravidla do pasu stromotadi, obdobné jako
ostatni prvky mobiliafe. Detailni umisténi piistfeskd bude pfedmétem
dalsich fazi pfipravy projektu. V mistech zastavkovych myst dobie
poslouZi i standardni lavicky umisténé v pasu stromotadi, které mohou
s vihodou vyuZit také vyckavajici cestujici.

U zastavky Jifiho z Podébrad ve sméru do centra doporucujeme
provéfit mozZnost slouceni zastfeSeni zastavky se zastfeSenim

pfilehlého vstupu do metra.

=
=
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=

OBR 280.7 Soucasna podoba kontejnerii na tfidény odpad na Vinohradské

V navazujicich fazich projektu je potfeba provéfit a projednat
nutnost a moznou podobu zdbradli na ostrivkovych zastavkach
Zelivského a Olsanské hibitovy. Zabradli by mélo byt navrieno
subtilni, materidlové a barevné odpovidajici pfistfeskiim zastavek
nebo ostatnimu mobiliafi (RAL 7021) a pferusované, aby byl umozZnén

komfortnéjsi pfistup na ostrivek z chodniku v celé délce zastavky.

TECHNICKE PRVKY

Design prvkd technické infrastruktury by mél korespondovat
s celkovym charakterem vefejného prostranstvi. V pfipadé nadzemnich
prvkd infrastruktury vidy plati z hlediska kvantity, velikosti

a vyraznosti pravidlo ,,¢im méné, tim 1épe”.

Kli¢ové principy (podrobnéji rozvedené v /1 Manut, 2014) jsou
proto:

sdruzovat sloupy trakéniho vedeni s osvétlenim
——  sdruZovat obsluzné skfiné technické a dopravni infrastruktury
do jednoho ,zastfeSujictho“ objektu umisténého do pasu
stromofadi v ose ostatnich prvku tak, Ze nenarusuji kompozici

ulice, ani nebrani v jejim plnohodnotném vyuzivani.

— VEREJNE OSVETLENI

Prvkem technické infrastruktury, ktery vyrazné ovliviiuje
vysledny architektonicky vyraz a celkovou atmosféru ulice, je vefejné
osvétleni. Spolupraci architekta (projektanta) a svételného technika

by v navazujici fazi projektu méla vzniknout odborna studie osvétleni,

ktera zhodnoti stdvajici a navrhne nové rozmisténi a typy svitidel
(barva a intenzita osvétleni) pro navrhované prostorové uspofadni
uli¢niho prostoru.

Rovnéz nezbytné je zajistit koordinaci studie osvétleni
s projektem RTT tak, aby mohlo optimalnim rozmisténim dojit
ke sdruzeni sloupt trakénfho vedeni a osvétleni. Pfedmétem studie
osvétleni by mél byt i novy design svitidel, kter§ bude odpovidat

stanovisté kontejnerd na tiidény
odpad v nérozi ul. Velehradské —ceceveeennceal
OBR 280.8 PFiklad umisténi navrZenych podzemnich kontejnert
Celkem je navrZeno Sest novych stanovist v bocnich ulicich v dosahu
Vinohradské.

charakteru vyznamné méstské tfidy a designové korespondovat
s ostatnimi prvky. Kromé zédkladnich dvou fad svitidel po obou stranach
ulice, by v mistech s pobytovym potencidlem mélo byt doplnéno
sekundarni osvétleni pésiho prostoru, které zajisti dostate¢né osvétleni
sirokého chodniku a pfivétivou, bezpecnou atmosféru. DileZité
je rovnéz zajistit, aby se pfi navrhu osvétleni uliéniho prostoru co
nejvice eliminovalo svételné zatiZeni obytny mistnosti pfilehlych

domu.
DALST VYBAVENT

— KONTEJNERY NA TRIDENY ODPAD

Stavajici plastové nadoby budou nahrazeny podzemnimi
kontejnery. % OBR 280.7 V navrhu jsou pro né vytipovana mista
na okraji bocnich ulic s ohledem na minimalizaci konflikt
s podzemnimi sitémi. % OBR 280.8

— VEREJNE TOALETY

UZivatelim Vinohradské dle vystupt z vefejnych setkani
vefejné toalety obecné chybi. % 400/B,C

V soucasnosti se v ulici nachazi jediny samostatny bezbariérové
piistupny objekt vefejnych toalet, a to na naroZi ulice Orlické. V tomto
misté muZe zistat, bude-li dobfe zakomponovan do celkového
architektonického feSeni prostoru naroZi. I tak je ale potfeba provérit
smluvni vztahy a uZite¢nost stavajictho prvku mobilnich toalet a zvazit,
zda nevymeénit tento model za jiny, esteticky i funk¢né vhodnéjsi
vzhledem k exponovanému umisténi.

Problém absence vefejnych toalet na Vinohradské by ale
mél byt primarné feSen v parteru budov nebo zfizenim toalet

v prilehlych parkovych plochach (sady Svatopluka Cecha, ptedprostor

Olsanskych hibitovi apod.), kde mohou byt napf. soucasti obcerstvent.

OBR 280.9 Telefonni budky
Priklad kultivovaného atypického designu vefejnych telefonnich automatd
(Curych, Svycarsko).

Lze také vyuZivat toalety ve stanicich metra (za pfedpokladu, Ze budou

bezbariérové pfistupné).

— POULIENT HODINY

Pouli¢ni hodiny by na Vinohradské nemély chybét. Projektem
rekonstrukce Vinohradské by mél byt iniciovan v Manuélu tvorby
vefejnych prostranstvi navrZeny redesign stavajicich typickych
prazskych, snadno ¢itelnych hodin, tak aby barevné korespondovaly
s Gpravou sloupt a ostatnich prvkd vybaveni v ulici. Kotvené musi
byt na sloupy vefejného osvétleni nebo trakéniho vedeni nikoli
na samostatny sloup.

Hodiny by mély byt umistény predevsim v dtlezitych uzlech,
k¥iZovatkach, v blizkosti tramvajovych zastavek a ctit mista, kde jsou
z logiky prostoru jiz dnes - to znamené: Zelivského, namésti Jifiho
z Lobkovic, Flora, kfiZovatky s ulicemi Budeéska a Italska. Hodiny
z narozi Velehradské navrhujeme pfesunout blize k nové navrhované
zastavce Radhostska, zvazit 1ze doplnéni hodin v kiiZovatce s ulici

Budecskou nebo U vodarny.

— TELEFONNI BUDKY

Pocet vefejnjch  telefonnich  automatl  vyskytujicich
se na Vinohradské je nutné revidovat z hlediska jejich potfebnosti.
Stavajici by mély byt v ramci rekonstrukce z prostorovych divodd
odstranény, vznikne-li potfeba osadit nové, pak budou presunuty
do pasu stromoftadi a jejich design by mél odpovidat vyznamu ulice.
To znamena, Ze by mél byt vytvofen novy navrh podoby telefonnich
budek. V tomto pfipadé by jejich tcel mél byt rozsiten z pouhé

moZnosti zavolat si napf. 0 moZnost nabit mobilni telefon apod. (projekt

OBR 280.10 Soucasna podoba stanki na Flofe
V prostoru mezi hibitovy a stanky se hromadi odpadky fyzicky ohrozujici
hibitovni zed's historickymi hrobkami



— PLAKATOVAC] sLoupy

A PRVKY PRO REKLAMU
V ramci koncepéni studie nejsou nenavrhovany Zadné nové
prvky pro reklamu. Konkrétni prvky, jako napf. vefejné plakatovaci
plochy, mohou byt donavrZzeny v dalsich fazich projektu jako specificky
prvek. Koncep¢ni studie respektuje celkovy pocet stavajicich
reklamni prvky v podobé city-lightl JCDecaux. U nékterych téchto
prvkd bude diléim zpGsobem upravena jejich poloha v zavislosti
na zméné prostorového uspofadani ulicniho prostoru tak, aby
vnovémuspofadaninevytvarely bariéryabyly vhodné zakomponovany
do konkrétniho mista. MoZnosti konkrétniho umisténi a technickych
opatfeni musi byt v dal$ich fazich pfipravy projednany s vlastnikem

a sprvavcem prvki.

—  STANKY A KIOSKY

Obecné jsou uzivateli ulice hodnoceny spiSe negativné -
prekaZi, zuZuji prostor chodniku apod. % 400/ B28, F14

Stanky a kiosky by se ve standardnim uli¢nim profilu
na Vinohradské tfidé po rekonstrukci vyskytovat nemély, primarné
by veskeré funkce mél zajistit parter budov urbanni struktury.
Vyjimkou jsou historické kiosky v pfedprostoru Olsanskych hibitovh
na Zelivského, které spole¢né se vstupem do hibitova k Nové obtadni
sini vytvareji kompozi¢ni celek.
na OC Flora, které dopliiuji sortiment obchodniho centra a tézi z jeho
pfitomnosti, z pfirozené koncentrace nakupujicich. Jedna se o zcela
nevhodné umisténina Gizkém chodniku. Ve svahu za stanky se hromadi
odpadky. % 0BR 280.10 Celkova podoba stankid vyznamné degraduje
Olsanské hibitovy, jejich parkovy pfedprostor a zejména historickou
zed se zadni stranou historickych hrobek. Ve studii tyto stanky a kiosky
potvrzeny nejsou, prostor by z vysSe uvedenych divodt nemél zlstat

ani trznim mistem. Je vSak zapotfebi provéfit majetkopravni a smluvni

Zakladni sada mobiliare

» oznacnik
* pristfesek

« lavicka
 odpadkovy ko$
* pitko

« stojan na kolo

|
|
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OBR 280.11 Shrnujici schéma navrzenych okruhi zakladniho vybavent,
které vytvoii objektové zazemi Vinohradské ulice

Mobiliaf zastavek

automat na jizdenky
* (elektronicky infopanel)

vztahy v misté (dle dostupnych podkladii se jedna o soukromy pozemek)
a na zakladé toho dohodou s majitelem zajistit feSeni souc¢asného
neutéseného stavu. Cely prostor mezi chodnikem a hibitovni zdi by se
posléze mél stat pfedmétem samostatné studie pfedprostoru hibitovi.
Pro sezénni trhy se nabizi vyuZivat dnes prazdné prostranstvi
za obchodnim centrem v navaznosti na ulici Lucemburskou, které 1ze

navic zatraktivnit vytvofenim nového vstupu do hibitovi.

— RESTAURACNI PREDZAHRADKY

Predzahradky restauraci a kavaren jsou indikatorem pobytové
ulici. V ramci koncep¢ni studie jsou navrzeny tyto moznosti, jak
a kam Ize predzahradky umistovat vzhledem k prostorovym limitim
chodniku. Je potfeba zajistit, aby restauracni predzahradky nevytvarely
bariéru v pohybu nevidomych osob, podrobnéji viz kapitola
% 215 - NAVRHOVANA BEZBARIEROVA OPATRENT. Soucasné je nevhodné
ohrazovani ¢i vyvySovani pfedzahradek na pédia, nebot je tim omezena
pfistupnost a celkovy rozmér predzahradky se tim zpravidla zvétsi
na tkor chodniku. /] MaNuaL, 2014, KAPITOLA C.2.1.

Téma restauracnich predzahradek vcetné detailnéjsiho feseni
moznosti instalace pfedzahradek, nastaveni jasnych pravidel apod.
miZe byt rozpracovano za Ucasti aktivnich partnerti z fad mistnich
provozovatell restauraci a kavaren v ramci koncepce oZiveni a uzivani
Vinohradskeé ulice. % 281 - Proces NAvRHu moeiLIARE Dle respondentll
z fad podnikateld je v soucasnosti v této véci tézké se orientovat
v pfedpisech a poZadavcich pamatkové ochrany. Zaroven jsou ve vét§im
vyuziti pfedzahradek limitujici vysoké poplatky za zabor plochy
chodnikd. % 400 V soucasné dobé neexistuje Zadny standardizovany
typ pfedzahradek nebo jasné podminky tvorby predzahradek, které by

umoznily jejich ¢astéjsi umistovani v prostoru.

Technické prvky

* verejné osvétleni
* sloupy trakéniho vedeni
+ skiiné technické infrastruktury

-

* prvky pro nevidomé (umélé vodici linie)

— ORIENTACNI SYSTEM
A UMENT VE VEREJNEM PROSTORU

Obé tyto vrstvy vefejného prostranstvi na Vinohradskou ulici
patii a jsou dtlezitym faktorem, ktery zvySuje kvalitu ulice i celé
prilehlé lokality, mohou i vzajemné souviset a naleZi k tzv. ,,mékkjm*
Upravam, které lze realizovat také dodate¢né po skonceni procesu
rekonstrukce ulice jako takové. % OBR 280.12

Rozpracovani koncepce téchto vrstev bude pfedmétem

navazujicich fazi . % 281 - PROCES NAVRHU MOBILIARE

284 — SPECIFICKA MiSTA

Na Vinohradské jsme vytipovali mista atypickd vzhledem
k zakladnimu uspofadani ulice - rozSifeni pésiho prostoru s vyssim
pobytovym potencidlem, ktery je v soucasnosti nevyuzity. Jedna
se napf. o narozi a zakouti v nejuzsi ¢asti ulice vznikla ustoupenim
uliéni ¢ary. V koncepéni studii jsou nazyvana specifickymi misty.
% 122 - CHARAKTERY VINOHRADSKE TRIDY

Mohou byt vybavena standardnim mobiliafem spole¢nym pro
celou ulici, ale vzhledem k tomu, Ze se jedna viceméné o autonomni
prostory, je mozné tuto jejich vlastnost dale rozvijet a pfistoupit
okoli, stat se signifikantnim a vyhleddvanym mistem setkavani,

orienta¢nim bodem. Proto je 1ze je osadit napf. pobytovym mobilidfem

se specifickym designem, alternativnimi ¢i nadstandardnimi prvky

vybaveni, navrZenymi pfimo pro konkrétni misto. % OBR 280.13

Specifické vybaveni vSak musi vychazet z architektonického navrhu
feSeni konkrétniho mista ve vztahu k celkovému uspofadani ulice.
Utilitarni prvky vybaveni (kos, sloupek, zabradli, technické prvky) by

Dalsi vybaveni

|

| i * verejné WC

: !« kontejnery na tfidény odpad
S e telefonni budky

| | pouli€ni hodiny

! Lo orientacni systém

! L. stanky a kiosky

N

Koncepce pro jednotliva témata

[o0]

MobiliaF a vybaveni ulice

OBR 280.12 Jednotny orientaéni systém (Londy, Velka Britanie)
Rozcestniky jsou doplnény orientacni mapou okoli s vyznamnymi objekty
a s vyznacenou dochéazkovou vzdalenosti pro chodce (Legible London)

OBR 280.13 Specifickd mista
Referencni pfiklady vybaveni obdobnych prostranstvi alternativnimi sedacimi
prvky apod.
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1 UvoD

Kapacitni posouzeni kfizovatek bylo provedeno na zakladé pozadavku Kancelare
verejného prostoru IPR Praha v ramci projektového ukolu ,Koncepéni studie ulice
Vinohradska®“, ktery je zpracovavan na zakladé Usneseni Rady hlavniho mésta Prahy
¢. 2980.

V ramci tohoto uUkolu bylo provedeno kapacitni posouzeni fizenych kfizovatek
Vinohradsk& — Jana Zelivského, Vinohradska — Jiginska a Vinohradska — Italska. Posouzeni
kfizovatek bylo zpracovano na situace dle dokumentace ,Koncepcni studie ulice

Vinohradska“ (zpracovatel IPR Praha) a na stavajici intenzity dopravy.

2  KAPACITNi POSOUZENIi KRIZOVATEK

Kapacitni posouzeni fizenych kfizovatky bylo provedeno pomoci vypocetniho
programu KAPRIKR, ktery vychazi z délky cyklu, délek zelenych, hodinovych udaju
saturovanych tokd, intenzit dopravy a vzorci pro vypodéet kapacity dle CSN 73 6102
.Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich® a technickych podminek 235
,Posuzovani kapacity svételné Fizenych kfizovatek®, schvalenych Ministerstvem dopravy CR
pod €.j. 657/2011-910-IPK/1 s ucinnosti od 1. Fijna 2011. Jako vstupni hodnoty pro kapacitni
vypocty Fizenych kfizovatek byly pouzity Spi¢kové hodinové intenzity pramérného pracovniho

dne, které byly odvozeny podilem 8 % z celodennich intenzit.

2.1 Svételné Fizena kfizovatka Vinohradska — Jana Zelivského (éislo SSZ 3.323)

Vychozim podkladem pro zpracovani kapacitniho posouzeni byla stavajici platna
dokumentace SSZ.

Situacni schéma kfiZzovatky pro navrhované varianty 1 a 2 (dle IPR Praha) je doloZzeno
v pfilohach €. 1.1.1 a 1.1.2. Oznaceni signalnich skupin je patrné v situaénim schématu
stavajiciho stavu, viz priloha €. 1.1.3. Grafikon stavajicich intenzit dopravy je doloZzen v
pfiloze €. 1.2. Pro upraveny signalni program P1/120 (viz pfiloha €. 1.3) kfizovatka na
posuzované varianty 1 a 2 kapacitné vyhovi s minimalni rezervou kapacity na kritickych
vjezdech (uroven kvality dopravy E — nestabilni stav, viz pfilohy €. 1.4). | pfi délce cyklu 120
sekund a minimalnich délkach volna pro tramvajové oblouky jsou rezervy kapacity kritickych
vjezdl VA, VB, VD v obou variantach pouze 4, 8 a 3 % a ve varianté 2 pak klesne rezerva
vjezdu VE na 4 %.

Upozorfiujeme, ze navrh Uprav zpracovany IPR Praha vychazi ze zastaralého
vykresového podkladu, ktery nezahrnuje upravy, které byly v kfizovatce provedeny v ramci

obnovy SSZ pfed dvéma lety. Na vjezdu z Vinohradské od centra je pfechod pfiléhajici ke

2.2 Svételné fizena kiizovatka Vinohradska — Ji€inska (Cislo SSZ 3.309) ................. 4
2.3 Svételné fizena kfizovatka Vinohradska - ltalska (€islo SSZ 2.317) .................... 4
3 ZAVER ..ottt 5
Kapacitni posouzeni kfizovatek pro ukol ,Koncepéni studie ulice Vinohradska* 2

Zpracovatel TSK-UDI 5/15

Kapacitni posouzeni kfizovatek pro ukol ,Koncepéni studie ulice Vinohradska® 3
Zpracovatel TSK-UDI 5/15
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Kapacitni posouzeni kfizovatek

kfizovatce rozdélen délicim ostrlivkem na jihu tramvajové trati. V ulici Jana Zelivského je jiz
realizovan novy pfechod pro chodce s délicim ostrivkem v misté, kde jej studie teprve

navrhuje.

2.2 Svételné fizena kfizovatka Vinohradska — Ji¢inska (€islo SSZ 3.309)

Vychozim podkladem pro zpracovani kapacitniho posouzeni byla stavajici platna
dokumentace SSZ.

Situa¢ni schéma kfizovatky pro navrhovany stav (dle IPR Praha) je dolozeno v pfiloze
€. 2.1.1. Oznaceni signalnich skupin je patrné v situacnim schématu navrhového stavu, viz
pfiloha &. 2.1.2. Grafikon stavajicich intenzit dopravy je doloZen v pfiloze €. 2.2. Pro
kapacitni vypocet byl pouzit vazeny primér ze tfi sledl fazi, které umoznuji vkladani
tramvajovych obloukd béhem dynamického Fizeni podle aktualniho naroku tramvaji. Pocty
narokl tramvaji vychazeji z aktualniho jizdniho fadu linek PID v ranni Spi¢ce. Pro tyto
signalni programy P1/80 (viz pfilohy €. 2.3) je kfizovatka na navrhovany stav na hranici své
kapacity s minimalnimi rezervami 1 — 8 % na kritickych vjezdech (uroveri kvality dopravy E —
nestabilni stav, viz pfiloha €. 2.4).

Upozorfiujeme na zastaraly vykresovy podklad, ktery nezahrnuje Upravy, které byly v
kfizovatce provedeny. V podkladu sou€asného stavu neni zakreslena Uprava, ktera zde jiz
probéhla, tj. Ze je jiz vybudovan délici ostrlivek na vjezdu z Vinohradské ulice ve sméru od

centra mésta.

2.3 Svételné fizena krizovatka Vinohradska — Italska (Cislo SSZ 2.317)

Vychozim podkladem pro zpracovani kapacitniho posouzeni byla stavajici platna
dokumentace SSZ.

Situacni schéma kfiZzovatky pro navrhované varianty 1 a 2 (dle IPR Praha) je doloZzeno
v pfilohach €. 3.1.1 a 3.1.2. Oznaceni signalnich skupin je patrné v situacnim schématu
stavajiciho stavu, viz pfiloha €. 3.1.3. Grafikony intenzit dopravy jsou doloZeny v pFilohach
€. 3.2. Vzhledem k navrhovanym zmé&nam organizace dopravy lze ve varianté 1 oCekavat pfi
povoleni levého oblouku z Italské od jihu narast intenzit na tomto pohybu na drovni cca 1500
voz/den. Ve varianté 2 pfi zakazu levého odboceni z ltalské od severu se nepredpoklada
narlst dopravy v ostatnich smérech. Z divodu pojizdéného tramvajového pasu na zapadnim
rameni byly do kapacitniho posouzeni zahrnuty i tramvaje v po¢tu 10 voz/h. Pro stavajici
signalni program P2/80 (viz pfiloha &. 3.3) kfizovatka na posuzované varianty 1 a 2

kapacitné vyhovi (Uroven kvality dopravy C — uspokojiva, viz pfilohy €. 3.4).

Kapacitni posouzeﬁl’ kfizovatek pro ukol ,Koncepéni studie ulice Vinohradska“ 4
Zpracovatel TSK-UDI 5/15

3 ZAVER

V souvislosti s rozvojem v oblasti nakladového nadrazi Zizkov Ize vyhledové o&ekavat
narGst dopravy na kfizovatce Vinohradskd — Jana Zelivského o cca 10 — 15 %. Na
oCekavané navySeni intenzit dopravy bude kfizovatka kapacitné nevyhovujici v obou
navrhovanych variantach. Doporu€ujeme dale rozpracovavat pouze variantu 1, ktera ma
vy$Si kapacitu na vjezdu z Vinohradské od centra. Realizaci prejezdu pro cyklisty pfes ulici
Jana Zelivského z diivodu bezpeénosti cyklistll nedoporudujeme (mozna kolize s autobusy
zajizdéjicimi na autobusové nadrazi).

KFizovatka Vinohradska — Ji¢inska bude na hranici své kapacity. Navrh IPRu je nutné
provéfit z hlediska vle¢nych kfivek. Vzhledem k podstatnému snizeni kapacity vjezdu z
Vinohradské ulice do centra by bylo vhodné provéfit moznost posunu severniho pfechodu
pro chodce do mista vzdalenéjSiho od kfizovatky.

Kfizovatka Vinohradska — Italska kapacitné vyhovi i pro variantu s povolenymi levymi
odbocCenimi z Italské ulice. V blizkosti Italské ulice je zcela nestandardnim zplUsobem
navrzena podoba tramvajové zastavky ltalska smérem do centra. Nejde ani o videriskou
zastavku, ani o zastavkovy mys, ani o zastavku s klasickym ostrivkem. Na zastavku neni
zfizen zadny prechod pro chodce, coz by v dobé silnych intenzit IAD zpUsobovalo problémy
v jejim zpfistupnéni. Zastavka nenavazuje na blizké pfechody pro chodce pres celou
komunikaci (u ltalské, ani u Balbinovy ulice). Tramvajova zastavka ltalska z centra je
navrzena jako zastavkovy mys umistény té€sné za svételné fizenou kfizovatkou s Italskou
ulici. Toto nevhodné umisténi zastavky je ve vypoCtu zohlednéno pouze snizenim

saturovaného toku na vjezdu z Vinohradské od centra.
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SEZNAM PRILOH Ptiloha &. 1.1.1
Svételné Fizena kfizovatka Vinohradska — Jana Zelivského VINOH Rf«D’SKA — JANA zEL|VSKEHO
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Pfiloha ¢. 1.2 Grafikon intenzit
Pfiloha ¢. 1.3 Upraveny signalni program P1/120
Pfiloha ¢. 1.4  Vypocty kapacity fizené kfizovatky

Svételné Fizena kfizovatka Vinohradska — Ji¢inska
Pfiloha €. 2.1 Situaéni schémata
Pfiloha €. 2.2 Grafikon intenzit
Pfiloha €. 2.3 Upravené signalni programy P1/80

Pfiloha €. 2.4 Vypocet kapacity fizené kfizovatky

Svételné fizena kfizovatka Vinohradska — Italska

Pfiloha €. 3.1 Situaéni schémata
Pfiloha €. 3.2 Grafikony intenzit
Pfiloha €. 3.3 Stavajici signalni program P2/80

Pfiloha €. 3.4 Vypocty kapacity fizené kfizovatky
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¢ Koncepce pro jednotliva témata
: Prilohy
1|

Kapacitni posouzeni kfizovatek

VINOHRADSKA - JANA ZELIVSKEHO
SITUACNiI SCHEMA - VARIANTA 2

Pfiloha ¢. 1.1.2

| o = 1 RADICIPRUN=
[ PRIMEM SMERU

Pfiloha ¢. 1.1.3

VINOHRADSKA - JANA ZELIVSKEHO
SITUACNiI SCHEMA — STAVAUJICi STAV

VR
"5\\;\ i -.;.' "; I

138 - 012




Pfiloha ¢. 1.2
VINOHRADSKA - JANA ZELIVSKEHO
GRAFIKON INTENZIT
e 15784 16236
T
o 2 746 859
> @©
2281318 ~le|o
,H o 0 |- n |~
<o|-|-|-||-|-]-
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131 0 1606 | 68
2250 | 73 2813 | 106
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& @| 4100 | 156 4100 | 156|5 2
558 | 59 1419 | 41
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20. 5. 2014

Obdobi: 0-24 h primérného pracowniho dne
grafikon nezahrnuje jizdy autobust MHD
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Koncepce Vinohradské ulice jako celku i 2
Pilohy : 9
Kapacitni posouzeni kfizovatek 1

VA

\4e
VD
VE
VF

KC<
KE<
SA>
SB>
TA<
TA>
TB”
TB>
TE<
TE"
TE”
PA
PD
PE
PF
PG
PH

Priloha ¢. 1.3
VINOHRADSKA - JANA ZELIVSKEHO
UPRAVENY SIGNALNI PROGRAM P1/120
lod do| [s] O 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120
|115 41| 46 s —— ; ; ; ; ; —
|49 87| 38 s o I [ ]
|50 86| 36 s I | ]
[112 29| 37 s T | o I
|50 95| 45 s F D e —
|81 43| 82 s N I
34 41| 7 s —
1102108 6 s —
|95 100] 5 s _—
194 99| 5 s _—
134 49| 15 s ——
129 34] 5 s J— ]
187 95| 8 s T— ]
|46 74| 28 s T — ]
129 34| 5 s T— ]
187 95| 8 s T— i
|44 74] 30 s T — ]
| 87 41 74 s |
|45 86| 41 s T — ]
|41 86| 45 s T — ]
|110 26| 36 s EE— |
|47 70| 23 s T |
|51 74] 23 s J— ]
|113 20| 27 s | — |
LEGENDA:

M zelena - volno

wpnhuto
# pozor (CervenoZutd)

O ¢ervena - stlj

pozor (Auta)
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¢ Koncepce pro jednotliva témata
: Prilohy
1|

Kapacitni posouzeni kfizovatek

Pfiloha €.

VINOHRADSKA — JANA ZELIVSKEHO
VYPOCET KAPACITY RIZENE KRIZOVATKY — VARIANTA 1

14.1

Kapacitni posouzeni svételné fizené kriZovatky podle TP 235
Nazev kfizovatky: 3.323 Zelivského - Vinohradska, koncepéni studie IPR - varianta 1
Posuzovany stav: $pickova hodina pracovniho dne, rok 2014, upraveny P1 sled fazi F 1-2-3-5-3-9-7-11-10-12-1 [ Délka cyklu t¢ [s] 120
Zadani levého odboceni ovlivhéného protismérem
Protismér Levé odboceni
Vijezd Intenzita Sat tok | Zelend | Presah Pocet Diléi kapacita
(signdini skupina) | VOZ N+B |celkem/, Sy zp zel.z, | mistN, Cut Cr2 Cs3 C.L Cs
voz/h voz/h pvozh | pvozh S S pvoz pvozh | pvozh [ pvozh [ pvozh | pvozh
VC proti VE 373 17 385 1840 45 0 2 197 60 0 257 540
VE prot VB 719 34 743 3800 38 8 2 77 60 107 244 600
Posouzeni kapacity vjezda, uroven kvality dopravy
Viezd Intenzita Sat tok | Zelend | Kapacita | Rezerva | Délka Délka Pocet | Zdrzeni UlfD
(signéini skupina) VOozZ N+B |celkem/y| Sy z Cy Rez |fronty Lgs|fronty Lry| zast tw Pozad.
vozh vozh | pvozh | pvozh S pvoz/h % m m vozh S dosaz.
VA M 673 44 704 1920 46 736 4 87 590 80,8 E|E
VA+KA <M 594 20 608 1660 46 636 4 75 520 87,7 E|E
VB+SB > 176 41 205 1800 53 795 74 23 100 19,7 E|A
VB A 568 18 581 2000 38 633 8 79 492 64,1 E|D
VD AN 1122 89 1184 3960 37 1221 3 82 996 79,3 E|E
VE ™ 373 17 385 1840 45 690 44 48 265 29,6 E|B
VE AR 1299 69 1347 4000 82 2733 51 43 558 8,7 E|A
Kapacita levého odboceni ovlivnéného protismérem
VC proti VE 160 37 186 1800 36 257 28 26 112 50,3 E|ID
VE prot VB 180 6 184 1600 45 244 25 23 114 49,9 E|C
L g1 primérna délka fronty na zacatku zelené, L g, délka fronty na konci névrhové hodiny s prekroenou kapacitou viezdu
Zdrzeni celkem 76,34 h; 53,4 s/pvoz Pocet zastaveni celkem 3747 voz/h; 73 % voz
Zavér: Stanovena uroven kvality dopravy svételné fizené kfizovatky E — Nestabilni stav
Poznamka:

Pfiloha €. 1.4.2

VINOHRADSKA — JANA ZELIVSKEHO
VYPOCET KAPACITY RiZENE KRIZOVATKY — VARIANTA 2

Kapacitni posouzeni svételné fizené kriZzovatky podle TP 235
Nazev kfizovatky: 3.323 Zelivského - Vinohradska, koncepéni studie IPR - varianta 2
Posuzovany stav: $pickova hodina pracovniho dne, rok 2014, upraveny P1 sled fazi F1-2-3-5-3-9-7-11-10-12-1 [ Délka cyklu t¢ [s] 120
Zadani levého odboceni ovlivhéného protismérem
Protismér Levé odboceni
Vjezd Intenzita Sat tok | Zelena | Presah | Pocet Diléi kapacita
(signalni skupina) | VOZ N+B |celkem/, S, Zp zel.z, | mistN, Cut Cu Cu3 C. Cs
vozh vozh | pvozh [ pvozh S S pvoz [ pvozh | pvozh | pvozh | pvozh | pvozh
\/C proti VE 373 17 385 1580 45 0 2 163 60 0 223 540
Posouzeni kapacity vjezdu, uroven kvality dopravy
Viezd Intenzita Sat tok | Zelend | Kapacita | Rezerva | Délka Délka Pocet | Zdrzeni | UKD
(signa’lr:i skupina) VOozZ N+B |celkem/y| Sy z Cy Rez |fronty Lgs|fronty Lr,| zast tw PoZad.
vozh vozh | pvozh [ pvozh S pvozh % m m vozh s dosaz.
VA M 673 44 704 1920 46 736 4 87 590 80,8 E|E
VA+KA <M 594 20 608 1660 46 636 4 75 520 87,7 E|E
VB+SB > 176 41 205 1800 53 795 74 23 100 19,7 E|A
VB A 568 18 581 2000 38 633 8 79 492 64,1 E|D
VD AN 1122 89 1184 3960 37 1221 3 82 996 79,3 E|E
VE <> 553 23 569 1580 45 593 4 7 486 97,7 E|E
VE AR 1299 69 1347 4000 82 2733 51 43 558 8,7 E|A
Kapacita levého odboceni ovlivnéného protismérem
VC proti VE | 160 37 186 1800 36 223 17 26 112 "7 E|E
L g4 pramérna délka fronty na zacatku zelené, L ¢, délka fronty na konci navrhové hodiny s prekroenou kapacitou vijezdu
Zdrzeni celkem 86,74 h; 60,7 s/pvoz Pocet zastaveni celkem 3854 voz/h; 75 % voz
Zavér: Stanovena uroven kvality dopravy svételné fizené kfizovatky E — Nestabilni stav
Poznamka:




Koncepce Vinohradské ulice jako celku i 2 :
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Pfiloha &. 2.1.1 L Piiloha &. 2.1.2
VINOHRADSKA - JICINSKA

OZNACENI SIGNALNICH SKUPIN

VINOHRADSKA - JICINSKA
SITUACNi SCHEMA — NAVRHOVANY STAV
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Kapacitni posouzeni kfizovatek

¢ Koncepce pro jednotliva témata
: Prilohy
1|

GRAFIKON INTENZIT

VINOHRADSKA - JICINSKA

Pfiloha €. 2.2
VINOHRADSKA
od JANA ZELIVSKEHO
------- ; 2863 | 54
; o
6972 | 164 2 o
19
1310 | 33
noy
[ o 4827 | 131 g =3
- ™
----- > 1688 | 37
L
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3 u
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S0
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SRR |¥]|8]3
O — — — -— -
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D o 4827 | 131 Zeee v e
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78 277
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Obdobi: 0-24 h primérného pracovniho dne
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Priloha ¢. 2.3.1
VINOHRADSKA — JICINSKA
UPRAVENY SIGNALNi PROGRAM P1/80
P1 F1-6-5-1
e 2 2 T P 020 0 40 s e 70
VA 31|53 | 22 o
VB | 61 | 25 | 44 | —C—
VC | 305323 e e e =
¥o | 68 |42 | 38 i —
KA< 0
SB> 0
SC> 0
TA< 0
TA* 0
TB< 0
B | 59 | 17 | 3o |—— -E—
TB=> 0
TCA 0
TC> 0
PA 61 | 18 | 37 - -
PB |20 |48 19 H
PC o1 | 20 | oo | m—— e
PD 21 | 48 | 27 2
PE 34 | 48 14 34
PF 24 | 48 | 24 o
PG 33 48| 15 P
FP1.6 FPB.5
FP5.1

sled fazi F1-6-5-1(bez naroku na tramvajové oblouky v cyklu)




Koncepce Vinohradské ulice jako celku

Prilohy

P2
‘9

Kapacitnf posouzenf kizovatek | 1

Pfiloha &. 2.3.2
VINOHRADSKA - JICINSKA
UPRAVENY SIGNALNi PROGRAM P1/80
P1 F1-2-6-5-1
2 C=80
Sy 2z k2 T2 P 00 20 30 40 S0 8 T0
VA 48 | 67 | 19 Ty
VB 75 | 20 | 44 || e S i =z
Ve |48 |67 19 G
VD 75 | 26 | o1 | —) Z—
KA< 0
SB> 0
SC> |30 48| 18 S —
TA< 0
TAA 0
TB< |26 |31 5 —
B 73 | 31| 38 — —
TB= 0
TCA 0
TC> |26 |32 6 -
D0 | 72| 17 | 25 | 1
PA 75 | 35 | 40 _-35 .
PB 43 | 62 | 19 H
PC 75 | 18 | 23 —3 E ?5_
PO |44 |62 18 —
PE 48 | 62 | 14 e
PF 33 [ 62 | 29 ey
PG 48 | 62 | 14
AR AR RARAR R 1|05 AR FAA| PARAFARAARANMIARFRZIT] R R B A [ A A ARRARAANS
FP1.2 FP6.
FP2.6 FP5.1

sled fazi F1-2-6-5-1 (narok tram. oblouku linky 16 a 10)

Ptiloha &. 2.3.3
VINOHRADSKA - JICINSKA
UPRAVENY SIGNALNi PROGRAM P1/80
P1 F1-2-6-5-8-1
. C=80
Sarde 2z vz T Qo 10 20 %0 40 S0 8 T ]
VA a8 | 79 | 31 |2 L
vB 12 | 39 | 27 E-12 I 39
Ve 48 | 65 | 17 B
- 7 | 26 | 10 (s
KA< 71 0 9 | 7
s8> |71 | 7 | 16 [ T —]
SC> 30 | 48 | 18 3Hs
TA< 68 | 73| 5 SHB
TAM 0
TB< | 26|31 |5 o
o 3 | 31 | 20 [ —
TB=> 68 | 73 5 55_73
TCH 0
TC> |[26[32] 6 L
Tn | 8 | 17| 14 [ ————r
PA 12 | 35 | 2g |
PB 43 | 60 | 17 H
PC 7 | 18| 11 (- i
PD 44 | 60 | 18 o
PE 48 | 60 | 12 .
PE a3 | 60 | 27 SH
PG 48 | 60 | 12 4H
EERH RESAR LAEAR LA LAS RRTLE PEARS [ BR2A BREAEY RESRN LALEA BE 'I""ll""l" 5 T A
FP12 FP6 5
FP2.6 FP5.8 |
FP8.1 FP8.1

sled fazi F1-2-6-5-8-1 (narok tram. oblouku linky 16 a 10 nebo linky 5)

L7
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1

Kapacitni posouzeni kfizovatek

Pfiloha €. 2.4

VINOHRADSKA - JICINSKA
VYPOCET KAPACITY RIZENE KRIZOVATKY

Kapacitni posouzeni svételné rizené kriZovatky podle TP 235

Nazev kfizovatky: SSZ 3.309 Vinohradska-Ji¢inska

Posuzovany stav: stavebni stav IPR, intenzity 10/2014, P1/80 s vybérem tram (F2 30krathod a F8 15kratihod). | Deélka cyklu - [s] | 80

Zavér: Stanovena Uroven kvality dopravy svételné fizené kfiZzovatky E — Nestabilni stav
Poznamka:

Posouzeni kapacity vjezdl, uroveii kvality dopravy
Viezd Intenzita Sat. tok | Zelena |Kapacita| Rezerva| Délka | Délka | Poget | Zdrzeni| UKD
(signéaini \e)i N+B [elkem/,| S, z Cy Rez |frontyL g [frontyL 5| zast. t PoZad.
skupina) | vozh | wozh [ pvozh [ pvozh | s [pwzh | % | m [ m vozh s | dosaz
VA <M 422 26 440 1600 24 480 8 41 367 615 E|D
VB 789 17 801 1700 38 808 1 56 789 >120 E|E
Ve A 430 22 445 1900 20 475 6 45 39 77 E|E
VWO > 36 0 36 1460 29 529 a3 5 21 152 E|A
vD A 386 10 393 2000 29 725 46 33 276 209 E|B
L & pruméma délka fronty na zacatku zelené, L ¢, délka fronty na konci navrhove hodiny s piekroéenou kapacitou vjezdu
Zdrzeni celkem 45,09 h; 78,7 s/pvoz Poéet zastaveni celkem 1832 voz/h; 89 % voz

15x za hodinu je vybran sled F1-2-6-5-8-1 (narok linky16 nebo 10 a 5 v jednom cyklu),
15x je vybran sled F1-2-6-5-1 (nérok linky 16 nebo 10)
15x je vybrano F1-6-5-1(bez naroku na tramvajové oblouky).

Vychozim tdajem platny jizdni fad linek 5, 10 a 16 v ranni $picce.

Narok na TC> je uvazovan v 15 cyklech, narok na TB< v 15 cyklech, narok na TB>
v 8 cyklech a na TA< v 7 cyklech. Sméry TA" a TC” nejsou v bé&Zném provozu
pojizdény, proto nejsou uvazovany v signalnich planech pro vypocet kapacity.

VINOHRADSKA — ITALSKA
SITUACNI SCHEMA - VARIANTA 1

Pfiloha €. 3.1.1




VINOHRADSKA — ITALSKA
SITUACNI SCHEMA - VARIANTA 2

Pfiloha €. 3.1.2

Koncepce Vinohradské ulice jako celku

P2
Prilohy !

9

Kapacitni posouzeni kiizovatek : 1

VINOHRADSKA — ITALSKA
SITUACNI SCHEMA - STAVAJICIi STAV

Pfiloha €. 3.1.3

i 79
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Kapacitni posouzeni kfizovatek

Pfiloha ¢. 3.2.1
VINOHRADSKA - ITALSKA
GRAFIKON INTENZIT — STAVAJICI STAV
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VINOHRADSKA - ITALSKA

Pfiloha €. 3.2.2

GRAFIKON INTENZIT — VARIANTA 1
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Grafikon nezahmuije jizdy autobust MHD
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VINOHRADSKA - ITALSKA
GRAFIKON INTENZIT — VARIANTA 2

Pfiloha €. 3.2.3
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Pilohy : 9
Kapacitni posouzenf kfizovatek 1
Pfiloha €. 3.3
VINOHRADSKA — ITALSKA
SIGNALNI PROGRAM P2/80
lod do| [s] 0 10 20 30 40 50 60 70 8
VA |28 52| 24 s v | [
VB [58 15| 37 s N— [ T A E—
e [28 49| 21 s L
VD [58 21| 43 s NE—— [ rq |
TB” [56 21| 45 s | |
TD" [55 21| 46 s I —— |
PA |58 10| 32 s n— |
PB |28 39| 11 s |
PC |58 10| 32 s m— ]
PD |28 39| 11 s |
LEGENDA:

M zelena - volno O ¢ervena - stlj

pozor (Auta) # pozor (CervenoZuta)
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i Kapacitnf posouzenf k¥izovatek

Pfiloha €. 3.4.1

VINOHRADSKA - ITALSKA
VYPOCET KAPACITY RIZENE KRIZOVATKY — VARIANTA 1

Pfiloha €. 3.4.2

VINOHRADSKA — ITALSKA
VYPOCET KAPACITY RIZENE KRIZOVATKY — VARIANTA 2

Kapacitni posouzeni svételné fizené kriZzovatky podle TP 235

Nazev kfizovatky: SSZ 2.317 VINOHRADSKA - ITALSKA

Posuzovany stav: varianta 2 - vSechny LO zakazany Délka cyklu t¢ [s] 80
Posouzeni kapacity vjezdu, urovei kvality dopravy
Viezd Intenzita Sat tok | Zelena | Kapacita|Rezerva| Délka | Délka | Pocet | Zdrzeni| UKD
(signalni (04 N+B [celkem/y| Sy z Cy Rez [fonty L gqffronty Lgy| zast ty PoZad.
skupina) vozh | vozh | pvozh [ pvozh S pvozh % m m voz/h S dosaz.
VA ™ 457 21 479 1960 24 588 19 45 381 355 E|C
VB M 544 16 555 1940 37 897 38 40 369 175 E|A
Ve M 161 17 180 1880 21 494 64 18 118 235 E|B
VDO ™ 490 26 516 1340 43 720 28 32 332 182 EJA

L ¢4 primérna délka fronty na zacatku zelené, L g, délka fronty na konci navrhové hodiny s prekrocenou kapacitou viezdu
Zdrzeni celkem 10,68 h; 23,3 s/pvoz

Zavér: Stanovena uroven kvality dopravy svételné fizené kfizovatky C — Uspokojiva

Pocet zastaveni celkem 1200 voz/h; 73 % voz

Poznamka:

Kapacitni posouzeni svételné fizené kriZovatky podle TP 235
Nazev kfizovatky: SSZ 2.317 VINOHRADSKA - ITALSKA
Posuzovany stav: varianta 1 - dopinéni LO z ltalské jih Délka cyklu t ¢ [s] 80
Zadani levého odbocéeni ovlivnéného protismérem
Viezd Protismér Levé odboceni
(siJ nélni Intenzita Sat tok | Zelend | Pfesah | Pocet Diléi kapacita
skl?pina) VOZ | N+B |eelkem/y| S, Zp zel.z, [mistNy [ Cyy Ciz Cus (o Cs
vozh | vozh | pvozh | pvozh S S pvoz | pvozh [ pvozh | pvoz/h | pvozh | pvozh
VA profi VC 161 17 180 1880 21 3 2 218 90 67 375 534
VC prot VA 457 21 479 1960 24 0 3 61 135 0 196 467
Posouzeni kapacity vjezdt, uroven kvality dopravy
Vjezd Intenzita Sat tok | Zelena | Kapacita|Rezerva| Délka | Délka | Poet | Zdrzeni| UKD
(signalni VozZ N+B [celkem/y| Sy z Cy Rez  [fronty L p[fronty Lgy| zast ty Pozad.
skupina) vozlh | vozh | pvozh | pvozh | s | pvozh | % m m | vozh s | dosa?.
VA ™ 457 21 479 1960 24 588 19 45 381 355 E|C
VB ™ 544 16 555 1940 37 897 38 40 369 175 E|A
Ve M 161 17 180 1880 21 494 64 18 118 235 E|B
Wb 490 26 516 1340 43 720 28 32 332 182 E|A
Kapacita levého odboceni ovlivnéného protismérem
VA profi VC 80 4 83 1780 24 375 78 8 53 201 E|B
VC prot VA 120 4 123 1780 21 196 37 12 86 374 E|C
L g4 primérna délka fronty na zacatku zelené, L g, délka fronty na konci navrhové hodiny s prekrocenou kapacitou viezdu
Zdrzeni celkem 12,37 h; 24 s/pvoz Pocet zastaveni celkem 1339 voz/h; 72 % voz
Zavér: Stanovena uroven kvality dopravy svételné fizené kiizovatky C — Uspokojiva
Poznamka:
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STANOVISKO KOMISE ROZVOJE MC
PRAHY 2 2 10. 6. 2015

Reakce zpracovatele na pfipominky a pozadavky MC Prahy 2:

Reseni navazného tizemi mimo feSené tizemi

N4 zakladé pozadavku MC Prahy 2 byl do Koncepéni studie
ulice Vinohradska zahrnut prostor KfiZovatky Vinhohrdska - Legerova.

IPR do koncepéni studie zapracoval teSeni kfizovatky
Vinohradska - Legerova vychazejici z existujiciho zaméru obnovy SSZ
Vinohradska/Legerova a zohlediiujici vyhled v podobé prodlouZeni
tramvajové traté do prostoru Vaclavského namésti.

V ramci tohoto iniciacniho feSeni, které predpoklada v
navazném kroku Gpravu zaméru SSZ, je zajiSténo povrchové propojeni
z oblasti Vinohradské do prostoru mezi muzei a bezbariérové
zpfistupnéni tramvajové zastavky Muzeum.

Ideové koncep¢ni feseni zohlediiuje pfedpokladanou etapizaci
uprav, kterd je dana pfedevsim dlouhodobosti zaméru prodlouZeni
tramvajové trati do prostoru mezi muzei a s tim souvisejicim vlozenim
kolejového vedeni (doplnéni kolejového trojahelniku) ve sméru od I. P.
Pavlova.

Zastavka Italska

IPR provéfil dalsi varianty mozného umisténi zastavky Italska.
Jako varianta k zakladnimu navrZzenému feSeni (viz. vikres 331) bude
v celkové studii k dal$imu provéfovani predlozena varianta mysové
zastavky ve sméru ZC umisténé v bloku mezi ulicemi Balbinova -
Italska + ostrivkova zastavka do centra u kfizovatky v bloku Italska
- Anny Letenské (viz. vikres 331b).

V tomto feSeni vijezdy do objektl na jizni strané ulice vyzaduji
umisténi mysové zastavky ve zna¢né vzdalenosti od preferované
pozice v k¥izovatce Vinohradska / Italska. Umisténi mysové zastavky z
divodu existujicich vjezdd prostorové neumoziuje doplnéni pfechodu
na vychodnim rameni kfiZovatky Vinohradska /Balbinova. Variantni
feSeni bude ve findlnim odevzdani koncepcni studie ptfedlozeno na
samostatném vykrese (viz. vikres 331b).

Podzemni kontejnery

V ramci navrhu koncepc¢ni studie jsou definovana mista
vhodného umisténi podzemnich kontejnerti, ktera svym umisténim
reaguji na vyskyt siti podzemni infrastruktury. MC Praha 2 na
zakladé navrhu studie pfevzala predpokladané umisténi podzemnich
kontejnert do svych koncepénich materialt. IPR zapracoval navbhazujici
pozadavek MC P2 fesit podzemni kontejnery formou étyf samostatnych
nadob.

Zasobovani parteru

V ramci uli¢niho profilu jsou po obou stranach zajisténa
zasobovaci parkovani. V ¢asti ulice, kde je navrzeno podélné parkovani
je moZzné v ramci parkovaciho zalivu vymezit vyhrazena stani pro
zasobovani. V blocich, kde parkovaci pas neni navrZen, zejména
ve spodni ¢asti Vinohradské pfi severni hrané, je zajisténo stani pro
zasobovani na chodniku v pasu stromoftadi. Souc¢asné navrh respektuje
stavajici zasobovaci stani vymezena v boc¢nich ulicich usticich do
Vinohradské.

——  VloZeni nové zastavky mezi zastavky Vinohradska trznice a
Jifiho z Podébrad

Moznost vloZeni zastavky byla provéfena. Dle DPP by tivaha nad
doplnénim zastavky v oblasti sadt Svatopluka Cecha byla ptijatelna
pouze s odsunem zastavky Jittho z Podébrad na stfed ndamésti. Sou¢asné
jsou dle DPP benefity pfibliZeni zastavky ke kfiZovatce U Vodarny/
Slavikova a ke vstuptim do metra vyrazné vyssi neZ v poloze na Grovni
stfedu nameésti. Ve varianté zastavky Jitiho z Podébrad v kfiZzovatce dle
DPP neni vkladani dalsi zastavky vhodné z divodu kratké vzdalenosti
mezi zastavkami. VloZeni zastavky ,U Kanalky“ by vyvolalo potfebu
posunu zastavky Vinohradska trznice bliZe centru, coz dale koliduje s

umisténim zastavky Italska.



K bodu 2
Stanovisko KR k navrhu koncep¢éni studie Vinohradska

Zpracovatel: IPR hl. mésta Prahy
Zadavatel: Hlavni mésto Praha, RHMP

V souladu s pfedchozimi informacemi a harmonogramem pfisli zastupci IPR predstavit svij
navrh koncepéni studie na rekonstrukci Vinohradské ulice.
Jako podklad pro projednani v komisi rozvoje byly pfedlozeny dokumenty z 3.6.2015:

e Textova Cast vystupu z participacnich akci

e Mapovy podklad se zaznacenim vystupl z participacnich akci

e Vykresova Cast: architektonické vykresy a fezy, koordinacni vykresy, terénni

prazkumy
e Koncept textového odldvodnéni
e Panel pro prezentaci vefejného pfedstaveni navrhu

Také ob&ané maiji nyni moznost prohlédnout si navrh a diskutovat o navrhu pfimo s jeho
tvlrci a poslat své naméty a komentare k navrhu do 14. ¢ervna. Informace jsou (nebo byly)
prezentovany také na:

28.5.-16.6. www.iprpraha.cz/vinohradska

1.6.-10. 6. na vystavé v Informaénim centru MC Prahy 3, MileSovska 1
na vystavé na Uradu MC Prahy 2, namésti Miru 20

3. 6. na diskuzi s architekty v Informaénim centru MC Prahy 3

10. 6. na diskuzi s architekty v informacnim stanku IPR Praha
na namesti Jifiho z Podébrad a na urbanistické vychazce
Vinohradskou

29.5.-16.6. na panelech umisténych pfimo na Vinohradskeé ulici

Po kratké prezentaci pfedlozeného konceptu studie €lenové komise diskutovali se zastupci
IPR HMP o obsahu dokumentu. Clenové komise konstatovali, Ze vétSina pFipominek
méstské Casti, které byly uplatfiovany v ramci projednavani, nebyla do feSeni dostatecné
propsana.

Usneseni:

KR konstatuje, ze pfipominky méstské ¢asti nebyly do predlozené dokumentace dostatecné
zapracovany. Predlozeny navrh koncepCni studie Vinohradska rezignoval na feSeni
rekonstrukce Vinohradskeé tridy v SirSich souvislostech, tj. s dofeSenim koncepcniho nazoru
na problematiku navazného Uzemi, a to jak z hlediska péSi prostupnosti (pfechod pres
Legerovu, pfistup k Hlavnimu nadrazi), tak z hlediska bezbariérovych prestupnych vazeb
hromadné dopravy (dofeSeni tram. zastavky U muzea, pfechod k bezbariérovému vytahu do
stanice metra Muzeum, zlepSeni moznosti pfestupu na autobus 135). Pfestoze otazka
pfechodu pres Legerovu, dotéené problematické tramvajové zastavky a pfistupu k vytahu do
metra jiz byla v minulosti vyfeSena projektovou dokumentaci v souvislosti s pfipravovanou
Upravou SSZ a byla odsouhlasena ob&éma méstskymi &astmi MC Praha 1 i MC Praha 2,
nebylo toto feSeni vyuzito ani zohlednéno. Navrhovany pfechod pres Vinohradskou tfidu
uprostfed Useku mezi Spanélskou a Legerovou je takto poplatny zejména uméle vytvorené
.bezproblémové* hranici feSeného uzemi predlozené studie.

KR se domniva, Ze nové navrhované tram. zastavky by mély byt navrhovany v obou
smérech vzdy pred kfiZzovatkou (Italska smérem dold, Budecska — zast. Vinohradska trznice),
stejné& jako je tomu na Gzemi MC Praha 3. Neni patrno, jakym zptisobem by byly umoZné&ny
pfiéné pohyby pfed zastavkou (z ul. Budecska nebo ltalska).

Vzdalenost navrzenych zastavek nam. Jifiho z Podébrad a Vinohradska trznice se
posunutim zvétSila natolik, Ze povazujeme za uziteCné provéfit moznost vlozeni zastavky u

Koncepce Vinohradské ulice jako celku
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vinohradské knihovny, zejména ve sméru do centra, a to zejména z divodu problematické
pési dostupnosti dot€éeného izemi mimo, resp. mezi stanicemi metra.

KR doporuCuje uz v této koncepéni uvaze dofesit mista pro budouci stanovisté podzemnich
kontejnerl pro separovany odpad z diivodu nutnosti dodrzeni specifickych tech. podminek
pro jejich realizaci a provoz.

Rovnéz pozadujeme dofesit koncep&né otazku zasobovani parteru ulice v ramci jednotlivych
bloku zastavby. Pripadné navrhnout jind systémova doprovodna opatieni, nebot zasobovaci
stani maji vétSi poZzadavek na Sifku neZli navrzena zona parkovani.

Rovnéz doporu€ujeme navrhnout feSeni zabran moznosti viezdu po chodniku v nékterych
problémovych mistech ulice.

KR doporucuje méstské Casti trvat na jasném dofeSeni pfipominek, nebot dokument nelze
povazovat za koncepcni, pokud se zasadnim systémovym a koncepCnim otazkam a
souvislostem navazného SirSiho uzemi vyhyba.

Schvaleno 8:0:0

i85



86

2 i Koncepce pro jednotliva témata
9 : Prilohy
2 | Stanoviska a usnesenf méstskych casti

UsNESENT RADY MC PRAHY 2
(23.11.2015)

E;@ MESTSKA CAST PRAHA 2

RADA MESTSKE CASTI PRAHA 2

USNESENI . 27 =eeee
IADY ‘1_2_?:1":;:4 é;; -fs‘;;ﬁ AHA 2
&. 971
: usnesent g _?,I/‘_Z ansen b E TS
ze dne 23.11.2015  apisovstel .. M fre

ke koncepéni studii "Vinohradska" zpracované Institutem planovani a rozvoje hlavniho
mésta Prahy

RADA MESTSKE CASTI PRAHA 2

. bere na véedomi

1. predloZenou koncepéni studii "Vinohradska" zpracovanou Institutem planovani
a rozvoje hlavniho mésta Prahy, ktera je pfilohou &. 1 tohoto usneseni

2. Ze pfedloZena koncepéni studie "Vinohradska" bude slouZit jako zadani pro
dalsi stupen projektové dokumentace

3. zapis ze spoleéného jednani komise rozvoje a komise dopravy RMC Praha 2
ze dne 11.11.2015

. zada

Institut rozvoje a planovani hlavniho mésta Prahy o zapracovani nasledujicich
pfipominek k pfedloZzene koncepéni studii "Vinohradska"

1. predloZit Radé hlavniho mésta Prahy ke schvéleni bezvariantni studie
zahrnujici ta pfedkladana feSeni, ktera byla upravena na zakladé pfipominek
méstske casti Praha 2 (feSeni tramvajovych zastavek ltalska, Vinohradska
trznice, doplnéni pfechodl, parking v Sumavské ulici, néavaznost na ulici
Legerova a tramvajovou zastavku U Muzea)

2. nalézt takové feSeni, aby navrhované cyklistické trasy z divodu bezpecnosti
nevedly po pochozich plochach (v navrhu napi. pochozi plocha priléhajici k
Sadim Svatopluka Cecha)

3. zasobovani parteru Vinohradské ulice (zejména v jeji spodni ¢asti) uéinné
oddélit od pochozich ploch (fedit v roviné vozovky)

4. etapovity zakres feSeni postupného pfemisténi prechodu pro chodce pfes
Legerovu ulici provést zaroven s rekonstrukci Vinohradské ulice a umistit jej
rovhou do pozice pfed semafory tak, jak bylo odsouhlaseno jiz dfive i
“méstskou casti Praha 1

5. zapracovani doplnéného navrhu lokalizace podzemnich kontejnert

ll.uklada




VYSLEDNE STANOVISKO
MC PRAHY 2 (26.11.2015)

Reakce zpracovatele na pfipominky a pozadavky MC Prahy 2:

——  Splnéno
——  Splnéno, vedeni cyklo zajisténo v hlavnim dopravnim prostoru

—— 0ddéleni parkovani od pochozich ploch zajisténo

protiparkovacimi sloupky

——  Zapracovano

——  Zapracovano

Koncepce Vinohradské ulice jako celku i 2
Prilohy : 9

Stanoviska a usneseni méstskych tasti : 2

ALVFP
INSTITUT PLANOVANI A ROZVOJE
HLAVNIHO MESTA PRAHY
2 -
MESTSKA CAST PRAHA 2 oosio: 30 -11- 2015 :‘
: e ;|
ZASTUPCE STAROSTKY o IS o A |
IPR Praha Institut planovani a rozvoje hl. m. Prahy
Doruceno: 30.11.2015 Kancelar vefejného prostoru
s e 015 Vysehradska 57
drun. Tiisw. 128 00 Praha 2
vasi EBI:TS' —z;‘e’a%i;'" Nase znagka Vyfizuje / oddéleni'f tel. V Praze dne
MCP2/045816/2015/ S.Hajkova/ODUR-OUR/236044144 26.11.2015
ODUR-OUR

Véc: Vyjadieni méstské éasti Praha 2 k upravené koncepéni studii
»Vinohradska“ zpracované Institutem planovani a rozvoje hl. m.
Prahy

Méstska ¢&ast Praha 2 obdriela upravenou koncepéni studii ,Vinohradska"
zpracovanou Institutem planovani a rozvoje hl. m. Prahy se Zapracovanymi
pfipominkami méstské ¢asti Praha 2.

Méstska Cast Praha 2 na zakladé usneseni &. 971 Rady méstské ¢asti Praha 2 ze dne
23.11.2015 sdéluje nasledujici:

Méstska ¢ast Praha 2 Zada institut planovani a rozvoje hi. m. Prahy o zapracovani

nasledujicich pfipominek k piedlozené koncepéni studii . Vinohradska':

- predloZit Radé hl. mésta Prahy ke schvaleni bezvariantni studie zahrnujici ta
pfedkladana feseni, ktera byla upravena na zakladé pfipominek méstské &asti
Praha 2 (feSeni tramvajovych zastavek Italska, Vinohradska trznice, doplnéni
pfechodl, parking v Sumavské ul., navaznost na ul. Legerova a tramvajovou
zastavku U Muzea)

- nalézt takové feSeni, aby navrhované cyklistické trasy z dlvodu bezpeénosti
nevedly po pochozich plochach (v navrhu napf. pochozi plocha pfiléhajici k Sadim
Svatopluka Cecha)

- zasobovani parteru Vinohradské ulice (zejména Vv jeji spodni ¢asti) uginné oddélit
od pochozich ploch (fesit v roviné vozovky)

- etapovity zakres feSeni postupného premisténi prechodu pro chodce pres
Legerovu ul. Zadadme provést zaroven s rekonstrukci Vinohradské a umistit jej
rovnou do pozice pfed semafory tak, jak bylo odsouhlaseno jiz dfive i méstskou
casti Praha 1

- racovat doplnény navrh lokalizace podzemnich konteinert
zap vat doplnény nav 74 p kb [1;1] ,LI\

D A \\ (
ife=ath ™~ / 7
: ‘f\"‘]fLJ 20 /\7L\ .

Ing. arch. Vaclav Vondrasek
zastupce starostky

Priloha:
- Usneseni ¢. 971 RMC Praha 2 ze dne 23.11.2015

Méstska &ast Praha 2 - vitéz Mésto pro byznys 2012 a 2013 - cena tydeniku Ekonom
UMC Praha 2, namésti Miru 20, 120 39 Praha 2
zastupce starostky: 236 044 253, fax: 222 511 535

ki :rp’aﬂ{:vqu;asekv@pz.mepnetcz, www.praha2.cz, 1C: 00063461, ID datové schranky: y7yb44i
Zei |

Ve
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ZAPIS Z JEDNANI KOMISE
PRO DOPRAVU MC PRAHY 3

Reakce zpracovatele na pfipominky a podnéty Komise pro dopravu

MC Prahy 3:

—— Odboceni na vyjezdu z Lobkovického namésti smérem

do centra je v navrhu umoznéno.

——  Vyraznéjsi vysazeni chodnikové plochy, resp. soubézna poloha
severni zastavky s osou uli¢niho profilu, je problematicka
vzhledem vyraznému Sitkovému zGZeni Vinohradské
v tomto misté a z toho vypljvajiciho zplisobu napojeni
pfi¢né ulice Radhostské. Pozadavek bude podrobné ovéfovan
v dalsi projektové pfipravé s cilem umisténi zastavky tak, aby
mohlo dojit k uplatnéni pfechodu pro chodce bez vkladaného

ostravku.

——  ZvySené vjezdy jsou v oblasti Olsanskych hibitovi uplatnény
Predpokladem Koncepéni studie Vinohradské ulice je navazné
feseni predprostoru hbitovl v rdmci samostatného projektu,
pfipadné architektonické soutéze, které podrobné definuji
charakter prostoru a z toho vyplyvajici dopady do celkového

uspofadani parkovacich ploch a zpisobu jejich feSeni.

——  Stromofadi v oblasti objektu Stroimportu je ve findlni verzi

materialu doplnéno.

——  Koncepéni studie ulice Vinohradské navrhuje v celé délce
na pojizdénych castech komunikaci asfaltovy povrch.
Pro tramvajové traté v oblasti Flora - Jana Zelivského je pak
navrzen samostatny tramvajovy profil se zatravnénim, ktery

vyrazné snizuje hlucnost tramvajového provozu.
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Zapis z jedndni Komise pro dopravu Rady Mé&stské &4sti Praha 3 konaného dne
22.6.2015

Pritomni: Ing. Jan Knyttl, Pavel Ambroz, Mgr. Ondi'ej Rut, Mgr. Michal Vronsky

Mgr. Tomas Elias,

Omluveni: Karel Vejvoda, Daniel Masek,

Nepiitomen: Rida Ayari

tajemnik: Ing. Vantura OD

hosté: Ing. Arch Zden&k Fikar, Ing. Arch. Tomas Slepitka

Jednéni bylo zahdjeno v 17:00 hodin a ukon&eno v 19:15 hodin.
Program:

1. Priority MC Praha 3 v souvislosti s rekonstrukei ulice Vinohradsk4

2. Cyklogenerel MC Praha 3.

3. Rozvoj ZPS na Jarové — aktualni informace.

4. Informace starostky ohledné zaméru obnoveni tramvajového provozu v ulici
Husitska

Hlasovdnt: pro_ 5 , proti 0

1. Priority MC Praha 3 v souvislosti s rekonstrukei ulice Vinohradska

Své navrhy priorit dodali:
- P. Vejvoda prostiednictvim Mgr. Vronského
- Mgr. Rut — v pfedchozi e-mailové korespondenci
- P. AmbroZ

Névrhy dodané v pisemné form& jsou p¥ilohou zapisu.

Na misté byly vzneseny a nésledn& odsouhlaseny dal3i podnéty:

- Néam. Jittho z Lobkovic — pfi vyjezdu na Vinohradskou umoznit jizdu smér centrum
bud’ ptimo ev. otodeni pies prejezd TT v tiseku do kiizovatky s ulici J. Zelivského.

- Tramvajova zastdvka Radho$t'skd — nezvét¥ovat osovou vzdalenost koleji a vytvaret
pfechod pro chodce se stiednim d&licim ostrivkem, ale v daném mist& vice vysadit
chodnikovou plochu

- Vjezdy na parkovi§t& u OlSanskych hibitovi — zFidit zvySené piejezdy

- Doplnit stromofadi pied Strojimportem.

- Rekonstrukce bude provedena z materidlu maximalng omezujicich hlugnost,

Komise se dale dohodla na nominaci Mgr. Ruta do Pracovni skupiny pro zapracovani podn&th
vetejnosti k navrhu koncep&ni studie ul. Vinohradska.
Usneseni:

Komise doporuéuje Radé MC prosazovat pfi rekonstrukei ul. Vinohradska tyto
zaleZitosti:

Zapis z jednani Komise dopravni Rady méstské Casti Praha 3 dne 22.6.2015

- Nam. Jifiho z Lobkovic — pfi vyjezdu na Vinohradskou umoznit jizdu smér
centrum bud’ pfimo ev. otoeni pFes piejezd TT v iseku do k¥izovatky s ulici J.
Zelivského.

- Tramvajova zastivka Radho$t'ska — nezvétSovat osovou vzdilenost koleji a
vytvaret pfechod pro chodce se stiednim délicim ostriivkem, ale v daném mist&
vice vysadit chodnikovou plochu

- Vjezdy na parkoviité u OlSanskych hibitovi — zFidit zvySené piejezdy

- Doplnit stromoiadi pFed Strojimportem.

- Rekonstrukee bude provedena z materidlu maximalné omezujicich hluénost.

Komise doporu¢uje Radé MC nominovat Mgr. Ondfeje Ruta do Pracovni
skupiny pro zapracovini podnétii veiejnosti k navrhu koncepéni studie ul.
Vinohradska

Hlasovani: pro 3, proti 0

2.  Cyklogenerel na tizemi MC Praha 3

Pisemné odklady zaslali Ing. Mgr. Elid§, Mgr.Vronsky, p .AmbroZ.
Tyto podklady jsou pfilohou zapisu.

Komise definovala pozadavky na aktualizaci cyklogenerelu.
- Definice cyklokoridori pro lepsi prostupnost MC Praha 3 v ndvaznosti na ostatni MC
- Zvyseni bezpeénosti cyklodopravy
- Definovat prvky cyklodopravy pfi novych investi¢nich projektech.
- Sladéni se strategiemi ostatnich MC
- Oponentura cyklogenerelu cyklokoordinatorem MHMP

Komise se dohodla, Ze tyto pozadavky budou projednany v klubech jednotlivych stran.

3. Rozvoj ZPS na Jarové — aktualni informace.

S ohledem na omluvenou nep¥itomnost Mgr. Lucie Vitkovské z diivodu kondni zaseddni Rady
MC. nebylo projedndno.

4. Informace starostky MC Praha 3 ohledn& zaméru obnoveni
tramvajového provozu v ulici Husitska

S ohledem na omluvenou nepritomnost Mgr. Lucie Vitkovské z diivodu konani zaseddni Rady
MC, nebylo projedndno.

Komise se domluvila na dal3ich terminech jednini komise:

- 10.8.2015 - 17 hod.

Zapsal : Ing. Martin Van&ura

Odsouhlasil : Ing. Jan Knyttl, pi‘édsegz/f(omise
Ziapis z jednini Komise dopravni Rady méstské ¢asti Praha 3 dne 22.6.2015
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ZAPIS Z JEDNANI VYBORU
PRO UZEMNI ROZVOJ MC PRAHY 3
(15.10.2015)

.IPR s predlozenym zdmérem souhlasi za pfedpokladu splnéni podminek:
- BSP 26/Jana Zelivského (MHD Mezi Hibitovy) — s ndvrhem souhlasi, doporucena tiprava pro

oba prechody
- BSP 57/Vinohradsk& — Velehradska — s ndvrhem nesouhlasi, pozaduji, aby byl zamér fesen
soucasné s rekonstrukci Vinohradské ulice

3.d Vyjadieni k DUR a DSP pro stavbu ,,Dostavba 2. NP se Sesti bytovymi jednotkami nad
budovou €. p. 2597, Konévova 215+217+219/ €.parc. 2639/104 k.. Zizkov, Praha 3.
(UMCP3 088968/2015, OUR 426)

. Vybor pro tizemni rozvoj ZMC P3 bere na védomi stanovisko IPR, dle kterého neméa
K zaméru piipominky.*

3.e Koncepéni studie Vinohradské ulice. Piedklada: ZS Vitkovska + OUR

Na zakladé jednani ZS Vitkovské spracovniky IPR je piedloZzena Koncepéni studie
Vinohradské ulice, ve fazi kone¢ného piipominkovani a schvalovani v organech HMP. Pro
vysvétlenou, studie byla od leto$niho jara Siroce participovana jak s vefejnosti, tak v organech
MC P3 ale i MC P2. V piedstihu byly &lenim vyboru a &lenim komise dopravni zasléany
obséhlé digitalni podklady sluzbou ,,uschovna®, aby mohly byt v¢as nastudovany. Ke zvazeni
pani mistostarostka také dava moznost zvetfejnéni fragmentl studie v Radni¢nich novinach
s tim, Ze v budoucnu by na webu MC P3 mohl byt ,,pro-link“ na kompletni dokon&enou studii
IPR HMP. Proto materidly byly zaslany i kolegim z OVV, aby méli ¢as vybirat vhodné a
pouzitelné fragmenty studie.

.Vybor pro Gzemni rozvoj doporuéil RMC P3 odsouhlasit toto vyjadieni a povéfil pani
starostku Vladislavu Hujovou odeslanim vyjadieni jménem méstské ¢asti:

»M¢stskd cast Praha 3 se sezndmila s aktualni dokumentaci dokoncované Koncepcni studie
Vinohradské ulice, zpracovanou a s veiejnosti Siroce odprezentovanou Institutem planovani a

rozvoje. V této fazi ma samosprava MC P3 pouze 1 pozadavek pred dokonenim. ZvaZit a ve
studii vypustit v celém profilu Vinohradské ulice cyklopruhy a dalsi znaéené prostory pro
cyklisty. Jizdu cyklistl po tramvajovém télese povazujeme za zcela nepfijatelnou ale i ostatni
useky povazujeme za nebezpecéné.*

.Hlasovani: 6 pro, 3 proti (Rut, Prochazka, Dlouhy), 0 se zdrZelo.”

4. Zadost o vyjadieni k dokumentaci pro izemni fizeni a stavebni povoleni pro stavbu ,,Bytovy
dim Rezidence Central Plaza, Praha 3, k. u. Zizkov — rekreatni odpo¢inkova plocha
s hernimi prvky“. (UMCP3 089538/2015, OUR 432)
Central Group OlSanska a.s.
Ing. Tomas Malek
Na Strzi 1702/65, 140 00 Praha 4

.Vybor pro Gzemni rozvoj doporu&il RMC P3 odsouhlasit toto vyjadieni a povétil pani
starostku Vladislavu Hujovou odeslanim vyjadieni jménem méstské ¢asti:

M¢éstskd ¢ast Praha 3 s realizaci stavby dle piedlozené PD pro Uzemni fizeni a stavebni

povoleni pro stavbu ,.Bytovy dim Rezidence Central Plaza, Praha 3, k. 1. Zizkov — rekreacni
odpocinkova plocha s hernimi prvky* souhlasi .

Pri té prilezitosti Véas chceme pozadat o sjedndni osobniho koordina¢niho jednani, tykajiciho se
spole¢ného zaméru méstské ¢asti a HMP na vybudovani vefejného prichodu s rekrea¢nimi (a

Z4pis z 10. jednani Vyboru pro tzemni rozvoj ZMC Praha 3 ze dne 15. fijna 2015
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5. Soucinnost s P3 na regeneraci vrchu Vitkova
6. Rtzné

Body jednani dle programu:

l. Fond obnovy a rozvoje

Vyhl&Seni programu poskytovéni dotaci z dotaéniho fondu MC Prahy 3 na rok 2016,
Prijimani Zzadosti o navratné finanéni vypomoci z Fondu obnovy a rozvoje ZMC P3 bylo
zahajeno dne 15.11.2015 a to i v elektronické podobé.

I1. Uzemni planovani, stavebni iad a Zivotni prosti-edi

1. Uzemni plan.

1.a Navrh Aktualizace Strategickeho planu HMP a Zadost o zaneseni pfipominek.
(UMCP3 092746/2015, OUR 453)
IPR HMP, p. o.

Navrh pripominek MC P3 k navrhu Aktualizace Strategického planu HMP:
Piipominky byly schvaleny na jednani RMC P3 dne 25.11.2015 a odeslany dne 03.12.2015.“

2. Nékladové nadrazi Zizkov a dalsi dilezita témata rozvoje MC.

2.a Rozhodnuti - Zavazné stanovisko Ministerstva kultury ze dne 02.03.2015 se rusi a véc
~Revitalizace nadrazi Zizkov — Sever, Praha 3, pozemek &. parc. 4450/77 a dalsi, dle PD
pro izemni Fizeni, k. 0. ZiZkov, lokalita Jana Zelivského, Malesicka“ se vraci Ministerstvu
kultury k novému projednani. (UMCP3 107488/2015, OUR
203)

Ministerstvo kultury CR, Mgr. Daniel Herman,
ministr
Maltézské namésti 1, 118 11 Praha 1

.Vybor pro tizemni rozvoj ZMC P3 se seznamil se zrugenim piivodniho rozhodnuti MK CR a
vracenim k novému projednani.”

2.b Setkani IPR se zastupci MC P3 nad hlavnimi tématy rozvoje MC.

Dne 2. prosince 2015 se uskutec¢nilo jednani IPR (Hlavacek, Zdéradicka, Hainc, Novotny,
Ales, Madlova) se zastupci MC P3 (Hujova, Vitkovska, Zabojnik, Fikar) nad tématy 2.b.1
Pokra¢ovani metra D, 2.b.2 Studie Vinohradské ulice, 2.b.3 Podkladové studie Nakladového
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nadrazi Zizkov, 2.b.4 Aktudlni stav feeni kiizovatky Jarov — Spojovaci — Ceskobrodska a
2.b.5 Studie OlSanského ndmésti.

2.b.1 IPR zpracovava v ramci Ukolu uloZzeného RHMP posouzeni variant moznosti
prodlouzeni linky D metra za stanici Namésti Miru na vyhledovém modelu, ktery
provéri rovnocenné principialni varianty

e Varianta vyplyvajici z platného UP — dle Gzemni rezervy

e Varianta na Namésti Republiky.

e Varianta na Namésti Republiky s v&tvi na Zizkov, popFipadé dalsi, které jsou
dany moznostmi technologie provozu a trasovani

MCVP3 — Zastupitelstvo méstské Casti jednohlasné schvalilo, ze chce pokraCovani metra D
na Zizkov. Dotaz na propojeni Hlavniho nadrazi s Italskou.

IPR — propojeni Hlavniho nadrazi s ulici Italskou je sledovano nezavisle na metru D.
- Nad variantami je vhodné se znovu sejit, az budou k dispozici vystupy z modelového
zpracovani variant, které bude zasadnim podkladem pro rozhodovani.

2.b.2 Koncep¢ni studie ulice Vinohradské

e studie byla 1. 10. 2015 predana kprojednani na MC P2 a P3
- MC P2 k dne$nimu datu studii projednala v komisich Rady a nasledné i
v Radé MC

e Vybor pro Uzemni rozvoj MC P3 doporugil Radé MC P3, aby v{éi
zpracovateli (IPR) uplatnila pozadavek na zvazeni vypusténi cyklistickych
integracnich prvka.

e Rada MC Praha 3 neschvélila usneseni Vyboru pro Uzemni rozvoj
ke Koncepéni studii ulice Vinohradské stim, Zze u studie bude jesté
pfihlédnuto k doporuceni komise dopravni a studie bude nasledné
projednana v Radé MC samostatné.

IPR — Byla objasnéna koncepce cyklodopravy s ohledem na platny a schvaleny cyklogenerel
HMP, ktery je platny pro celou Prahu. V Useku od namésti Jifiho z Podébrad az po Ji¢inskou
nelze z prostorovych divodl uplatnit integracni cykloopatieni. Dochazi tak k preruseni
navaznosti stavajicich a navrhovanych cykloopatieni ve formé cyklopruht a piktokoridord,
které se vyskytuji v navazujicich Usecich ulice. De facto se v tomto Useku ulice zachovava
stavajici rozvrzeni uli¢niho profilu, které je dano také pozadavkem na zachovéani parkovacich
stani v této rusné c¢asti ulice.

MC P3—-Jes feSenim obeznamena a souhlasi s predlozenou studii. Po projednani studie
v Dopravni komisi MC P3 (7. 12. 2015) bude studie projednana v Radé MC Praha 3.

2.b.3 Nakladové nadrazi Zizkov — byla pfedstavena geneze pfipravy podkladové
studie, diskutovano navrzené reSeni a moznosti dalSiho postupu praci

MC P3 — priorita pro ni je feSeni zmény UP, aby nebyla vyéerpana mozna intenzita pohybi
vozidel z okolnich developerskych projektll. Je mozné zvazit rozsah zmény. Déle byla
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zminéna potieba vymezit plochu pro zakladni Skolu. Je tfeba se zamyslet i nad moznosti
soutézit Cast feSeného Uzemi, ktera je ted na pozemcich CD.

Byl stanoven nasledujici postup:
a. Praha 3 + IPR zkonzultuji s MHMP UZR moznosti pokracovani nebo stazeni Zmény
UP 2600.
b. Praha 3 posle pfipominky k navrhu v koncepéni rozvaze.
c. IPR pro pfisti jednani pfipravi rozvahu moznosti architektonickych soutézi v Gzemi.
2.b.4 Dotaz na reseni kfizovatky Jarov - Spojovaci — Ceskobrodska

IPR — zpracovava na zakladé schvaleného zadani ZHMP zménu €. Z 1908/07 na prefeSeni
podoby Méstského okruhu (MO) a jeho kfizovatky u arealu Auta Jarov (pod ulici Spojovaci).
Jedna se o kfizovatku MO, do které je dle UP zapojena i Jarovska spojka. S ohledem na
uzce vymezené feSené Uzemi zmény nelze dostate¢né postihnout ani jednu z uvazovanych
variant MO (byl by zapotfebi mnohem vétSi rozsah feSeného uzemi). Jde o zménu feSici
pouze maly usek MO, ktery je zfejmé& motivovan vymisténim funkénich ploch pro
komunikace co nejvice z rozsahlého Uzemi zabraného Autem Jarov. Je pravdou, Ze feSeni
obsazené v platném UP neni jiz aktualni, av8ak doposud nebylo definitivné rozhodnuto o
finalni podobé okruhu a jeho kfizovatky. Z téchto divodd je zména nevhodna, protoze ve
vysledku nedokaZze stabilizovat cilové feSeni odpovidajici variantam sledovanému feSeni
okruhu (vznikne jakysi divny stav UP) a bude na stejné Gzemi muset byt provedena
v budoucnu jesté dalSi zména.

MC P3 - nebude podporovat rozsifovani ploch VN na pozemcich Auta Jarov. Jiz zabrali
pozemky od SZDC, které vyuzivaji k odstavce automobilu.

2.b.5 Dotaz na studii OlSanského namésti.

IPR — KPP si vyzadala studii od Ing. Bozovského na feSeni OlSanského nameésti, aby akci
mohla koordinovat se studii ulic v Useku Seifertova — Taboritska a akci TSK — Jic¢inska HLUK
2. Podklady ke studii na Taboritskou ulici zasle IPR zastupcdm MC P3 ve spolupraci
s kancelafi projektl a soutézi, ktefi maji tuto akci na starosti — kontaktni osoba je Ing. arch.
Michaela Kloudova — 236 004601. Studii na OlSanské namésti opfipominkujeme a bude
sjednano jednani se zastupci MC P3, projektanta a IPR nad fe$enim studie pro pokrogeni do
dal$ich stupnd dokumentace.

LVybor pro uzemni rozvoj ZMC P3 se sezndmil s vysledky setkani s vedenim IPR nad
hlavnimi tématy rozvoje MC P3 a doporuduje pani starostce Hujové, aby vSechny uvedené
projekty dale sledovala a koordinovala v souladu se zdjmy méstské ¢asti.

K bodu 2.b.3 Nakladové nadrazi Ziikoy vybor souhlasi s nvévrhem pani_starostky, vznést ve
spolupraci s IPR oficidlni dotaz na OUR MHMP (Ing. Cemus), tvkajici se vyuzitelnosti
stavajiciho navrhu zmény tizemniho planu Z 2600/00 k provedeni pouze jejiho omezeného

rozsahu na uzemi pamatkové chranéného objektu pro kulturn€ vzdélavaci, pfipadné smisene,
Vyuziti.

Kbodu 2.b.2 Koncepéni studie Vinohradska vybor konstatoval, Ze byl splnén pozadavek
projednani v komisi_dopravni, kterd v zapise ze svého jednani ze dne 7.12.2015 uvadi

»Dostavil se zastupce IPR a sezndmil s reakci IPR na ptipominky Komise. V naprosté vétsiné
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piipadi byly tyto pfipominky zapracovéany.“. Vzhledem k vyse uvedenému Vybor pro Uzemni
rozvoj doporu¢il RMC P3 odsouhlasit toto vyjadieni a povéiil pani starostku Vladislavu
Hujovou odeslanim vyjadieni jménem méstské ¢asti:*

Méstska ¢ast Praha 3 se sezndmila s aktualni dokumentaci dokoncované Koncepéni studie
Vinohradské ulice, zpracovanou a s vefejnosti Siroce prezentovanou Institutem planovani a
rozvoje. V této fazi samosprava MC P3 nemé ke studii dalsich pfipominek.*

w.Hlasovani: 7 pro, O proti, 0 se

zdrzelo.“

3. Vyjadieni IPR HMP.

3.a Vyjadieni k dopravni studii ,,Jicinskda HLUK 2. etapa, ¢. akce 999972/2, k. u. Ziikgv,
Praha 3“ — ve tfech variantach. IPR HMP, p. 0. (UMCP3 103806/2015, OUR
489)

LIPR Praha s piedlozenym zdmérem nesouhlasi z dtivodi platnych pro v§echny varianty.*

,Ukol: OUR na IPR pozada o podklad v digitalni podobg, ziska-li jei, rozesle vem &lenim.

3.b Vyjadieni k pronajmu pozemku &. parc. 1963/2 (88m2) v k. 0. Zizkov, Praha 3.

IPR HMP, p. o. (UMCP3 105573/2015, OUR
496)
LIPR Praha s prondjmem pozemku souhlasi za piedpokladu splnéni poZzadavku, Ze soudasti
smlouvy bude piedkupni pravo HMP na stavbu poté, co piestane byt vyuzivana pro rozpinaci
stanici.*

3.c Vyjadteni k DSP ,,BESIP 2970273 Pod Lipami — V Zahradkach, k. (. Zizkov, Praha 3“.
IPR HMP, p. 0. (UMCP3 111440/2015, OUR 510)

«IPR s pfedloZzenym zdmérem souhlasi.*

4. Zéadost o stanovisko k dokumentaci pro stavebni povoleni ,,Modernizace osvétleni tuneli
NM - ZE*. (UMCP3 103787/2015, OUR
488)

IDS, a. s., pan Koubek, Na Morani 3/360, 128 01 Praha 2

LVybor pro uzemni rozvoj doporucdil RMC P3 odsouhlasit toto vyjadfeni a povéfil pani
starostku Vladislavu Hujovou odeslanim vyjadieni jménem méstské ¢asti:

.M¢&stskd Cast Praha 3 s realizaci stavby ..Modernizace osvétleni tuneld NM — ZE“ podle
piedlozené dokumentace pro stavebni povoleni souhlasi .*
LHlasovani: 6 pro, 0 proti, 0 se

zdrzelo.”

5. Posuzovani vlivli na zivotni prostfedi koncepce ,,Program zlepSovani kvality ovzdusi
aglomerace CZ01 — Praha“ — zvetejnéni navrhu koncepce v¢etné vyhodnoceni jejich vliva
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Méstska &ast Praha 3, Urad méstské ¢asti Praha 3, Odbor tizemniho rozvoje, pracovité: Lipanska 9, -;‘-‘"“%’\v,“
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Koncepce Vinohradské ulice jako celku

Stanoviska a usneseni méstskych casti

P2
Prilohy !
P2

9
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2 i Koncepce pro jednotliva témata
9 : Prilohy
2 | Stanoviska a usnesenf méstskych casti

USNESENI RADY MC P3
SCVALUJicI ZAPIS JEDNANI
VYBORU PRO UZEMNI ROZVO)
MC PRAHY 3 7 10.12.2015

&j: 1068/2015
MESTSKA CAST PRAHA 3
Rada meéstskeé casti

USNESENI

€.1003
zedne 14.12.2015

Doporuceni vyboru pro tizemni rozvoj ze dne 10. prosince 2015

Rada méstské casti
. schvaluje
1. doporuceni vyboru pro Gzemni rozvoj ze dne 10. prosince 2015 dle zapisu v pfiloze

tohoto usneseni
-vyjma bodu lll. 3 Ak¢ni plan pro rok 2016 Programu rozvoje (Strategického planu)

MC P3, ktery bude nasledné projednan samostatné

L. uklada

1. Ing. Vladislavé Hujové, starostce méstske casti
1.1. odeslat veskera schvalena stanoviska a zahajit doporucené cinnosti jménem

méstské casti, ktera prinalezeji ji svéfenym kompetencim

577
¢ ’7%
Ing. Vladislava, jova Mar. Lucie Vitkovska
starostka méstske casti zastupkyné starostky




VYSLEDNE STANOVISKO
MC PRAHY 3 (17.12.2015)

Koncepce Vinohradské ulice jako celku i 2

Pilohy : 9

Stanoviska a usneseni méstskych ¢asti : 2

MESTSKA CAST PRAHA 3
STAROSTKA MESTSKE CASTI
Ing. Vladislava Hujova

Praha 15. prosince 2015 )
C.j.: UMCP3 114602/2015/0UR

Stanovisko ke Koncepéni studii Vinohradské ulice.

b
i

[INSTITUT FLANOVANI A ROZVOJE
HMLAVNIHO MESTA PRAHY

ool 17 1208

sasnasinas P R it

IPR Praha
Doruteno: 17,12.2015
IPR 13082/2015

listy:l sFilany
arch Li/aw
UrnaesyIRETIA

Méstska &ast Praha 3 se seznamila s aktualni dokumentaci dokon&ované Koncepéni
studie Vinohradské ulice, zpracovanou a s vefejnosti iroce prezentovanou Institutem
planovani a rozvoje. V této fazi samosprava méstské ¢asti Praha 3 nema ke studii

dal$ich pfipominek.

S pozdravem

Ing. Vladislava Hujova
ovéreno elektronickym podpisem

IPR Praha, p. o.
VySehradska 57
128 00 Praha 2

Havlickovo nameésti 700/9, 130 85 Praha 3

lelefon: +420 222 116 276, 222 116 272, Fax: 420 222 781 339, Web: praha3.cz
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